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RESUMO

A mobilidade urbana é um fator critico para o desenvolvimento de um municipio, impactando
diretamente a qualidade de vida de seus habitantes. Este resumo aborda a relevancia dos modais
de transporte para um municipio e apresenta um estudo de caso em Caico, no Rio Grande do
Norte. O objetivo geral deste estudo é diagnosticar o sistema de transporte publico de Caicé e
fornecer subsidios para a formulacao de politicas pablicas que melhorem a mobilidade urbana.
O estudo tem quatro objetivos especificos: caracterizar os usuarios de transporte em Caico,
avaliar o transporte publico por 6nibus, analisar a qualidade das calcadas e propor melhorias no
transito da cidade. A metodologia envolveu uma pesquisa de campo em Caico, com a aplicacdo
de questionarios a populacdo local. Os resultados indicaram que os usuarios de modais na
cidade tém um perfil igualitario em termos de género, com idades predominantemente entre 23
e 43 anos e renda média de 1 a 3 salarios minimos. Os resultados evidenciam a demanda por
melhorias substanciais no sistema de onibus, na infraestrutura das cal¢adas e no transito da
cidade. Com base nesses dados, sdo fornecidas recomendacdes solidas para a formulacéo de
politicas publicas direcionadas a mobilidade urbana, com o objetivo de aprimorar a qualidade
de vida dos cidaddos e promover o desenvolvimento sustentavel de Caicd. A maioria dos
participantes expressou insatisfacdo em relacdo a qualidade do sistema de 6nibus, condi¢des
das calcadas e do transito, destacando a necessidade de atencéo por parte do poder publico. Em
conclusdo, o estudo ressalta a importancia de um sistema de transporte publico eficiente e
acessivel para melhorar a mobilidade urbana em Caicé.

Palavras-Chave: Mobilidade urbana. Modais de transporte. Transporte publico. Infraestrutura
viaria. Politicas pablicas.



Abstract

Urban mobility is a critical factor for a municipality's development, directly impacting its
residents' quality of life. This summary addresses the relevance of transportation modes to a
municipality and presents a case study in Caico, Rio Grande do Norte. The overall objective of
this study is to diagnose Caicd's public transportation system and provide insights for the
formulation of public policies aimed at improving urban mobility. The study has four specific
objectives: characterizing the transportation users in Caicd, evaluating public bus
transportation, analyzing sidewalk quality, and proposing traffic improvements in the city. The
methodology involved field research in Caico, including surveys administered to the local
population. The results indicate that the city's transportation users have a balanced gender
profile, with ages predominantly between 23 and 43 and an average income ranging from 1 to
3 minimum wages. The results highlight a substantial demand for improvements in the bus
system, sidewalk infrastructure, and city traffic. Based on these findings, solid
recommendations are provided for the formulation of public policies focused on urban mobility,
with the goal of enhancing citizens' quality of life and promoting Caicd's sustainable
development. Most participants expressed dissatisfaction with the quality of the bus system,
sidewalk conditions, and traffic, emphasizing the need for attention from the public authorities.
In conclusion, the study underscores the importance of an efficient and accessible public
transportation system to improve urban mobility in Caicé.

Keywords: Urban mobility. Transportation modes. Public transportation. Road infrastructure.
Public policies.
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1 INTRODUCAO

A organizacao eficiente dos sistemas de transporte desempenha um papel fundamental
no desenvolvimento das cidades e na economia, permitindo a movimentacao de bens e servigos
em longas distancias e facilitando a interacdo entre diferentes polos econdmicos,
independentemente da distancia geogréafica entre eles (WORLD BANK, 2022).

Além disso, a melhoria da mobilidade urbana ¢ uma questdo de extrema importancia
para a qualidade de vida das pessoas nas cidades, uma vez que estas estdo constantemente em
transito, seja para o trabalho, compras, lazer ou atendimento médico (KUHNE et al., 2021).

No entanto, em muitos municipios de médio e pequeno porte localizados no interior, a
auséncia ou a precariedade do sistema de transporte publico sdo evidentes. Nesses casos, €
comum encontrar problemas como veiculos antigos, falta de regularidade nos horéarios e baixa
frequéncia de transporte (PEREIRA et al., 2020).

A pesquisa académica sobre sistemas de transporte nessas cidades ainda é limitada,
embora seja um tema de grande importancia para apoiar a formulacdo de politicas publicas que
visem melhorar as condi¢6es de mobilidade das pessoas nessas localidades (REIS et al., 2019).

Essas informacdes atualizadas proporcionam uma compreensdo mais precisa da
relevancia dos sistemas de transporte para a economia e a qualidade de vida nas cidades,
destacando a necessidade de uma atencdo especial para os desafios enfrentados pelas areas de
médio e pequeno porte em relacdo a mobilidade urbana.

A organizagdo dos transportes € fundamental para as cidades e a economia, ela
possibilita o deslocamento de bens e servicos a longa distancia, o que permite interagir com
economias de varios outros polos econémicos independente da distancia entre eles. Além disso,
a discussdo sobre as condi¢fes de mobilidade urbana é muito importante para melhorar a
qualidade de vida nas cidades, pois as pessoas estdo sempre se movimentando: para o trabalho,
para fazer compras, para desfrutar de atividades de lazer ou para consultas médicas.

A maioria dos municipios situados no interior, de médio e pequeno porte, ndo dispde de
sistema de transporte publico, ou quando é disponibilizado apresenta-se de forma precaria, onde
os veiculos sdo antigos, ndo ha uma regularidade de horérios, baixa frequéncia entre outros
problemas.

A pesquisa em sistemas de transportes em cidades de pequeno e médio porte ainda se
apresenta como discreta. Entender como funciona o sistema de transporte de uma cidade situado
no interior, identificando os principais modos de transportes utilizados, pode contribuir com o

desenvolvimento de politicas publicas que melhore as condi¢des de mobilidade das pessoas.
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Ante 0 exposto, surge a pergunta: em que medida a realizacdo de um diagndstico do
sistema de transporte publico, buscando destacar o perfil dos usuarios, caracterizacao das rotas,
além de da avaliacdo quanto ao transito e a qualidade das calgadas pode auxiliar na elaboracéo
de politicas publicas que auxiliem a mobilidade urbana de uma cidade situada no interior do

Rio Grande do Norte?

1.1 OBJETIVO GERAL

O presente trabalho tem como objetivo realizar um diagndéstico do sistema de transporte
publico da cidade de Caic6/RN, de modo que possa auxiliar na elaboracéo de politicas publicas

que auxiliem na mobilidade urbana da cidade.

1.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

E para melhor entendimento frente a questdo norteadora do trabalho, temos como
objetivos especificos:
= Caracterizar o perfil do usuario dos sistemas de transportes, destacando o0s
principais modos de transporte utilizados nas atividades de rotina;
= Auvaliar o sistema de transporte coletivo realizado por 6nibus, indicando rotas,
frequéncia, e uma avaliacdo de qualidade por parte dos usuarios;
= Auvaliar a qualidade das calcadas das principais vias, situadas no centro da cidade;

=  Propor melhorias para o transito da cidade.
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2 REFERENCIAL TEORICO

No segundo capitulo deste livro, abordaremos trés areas-chave relacionadas ao
transporte urbano. Primeiro, examinaremos o desenvolvimento histérico dos sistemas de
transporte urbano, rastreando sua evolugdo ao longo do tempo. Em seguida, exploraremos as
teorias e modelos que guiam o planejamento desses sistemas. Por fim, discutiremos os desafios
contemporaneos e as solucGes para criar sistemas de transporte urbano sustentavel,
considerando questdes como congestionamento e impactos ambientais. Este capitulo fornece
uma visao abrangente do cenario do transporte urbano e prepara o terreno para discussoes

futuras sobre estratégias de mobilidade urbana.

2.1  DESENVOLVIMENTO HISTORICO DOS SISTEMAS DE TRANSPORTE
URBANO

O desenvolvimento dos sistemas de transporte urbano ao longo da histéria tem sido
fundamental para a evolucdo das cidades e a mobilidade de seus habitantes. Desde o0s
primordios da civilizacdo, o transporte urbano tem desempenhado um papel crucial na
conectividade, no crescimento econdmico e na qualidade de vida nas areas urbanas (VUCHIC,
2013).

No inicio, as cidades antigas contavam com sistemas de transporte a pé, em que as
pessoas caminhavam para se deslocar. Com o tempo, foram introduzidos animais de carga,
como cavalos e camelos, para auxiliar no transporte de pessoas e mercadorias. Esses sistemas
primitivos foram sendo aprimorados a medida que as cidades cresciam e a necessidade de
transporte se intensificava.

Com a chegada da Revolucdo Industrial, no final do século XVIII, houve avancos
significativos no campo dos transportes urbanos. A invengdo da locomotiva a vapor e a
construgéo de ferrovias foram marcos importantes nessa evolugdo. As ferrovias permitiram a
conexao entre cidades e facilitaram o transporte de passageiros e cargas em larga escala. O
desenvolvimento das ferrovias trouxe transformag6es profundas nas cidades, impulsionando o
crescimento urbano e a integracdo regional (HARRISON, 2014).

No final do século XIX e inicio do século XX, com o surgimento dos veiculos
motorizados, como automoveis e dnibus, 0s sistemas de transporte urbano passaram por mais
uma transformacdo significativa. A popularizagdo do automdvel trouxe maior autonomia e

flexibilidade para os individuos, mas também resultou em problemas como congestionamentos
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e poluicdo. Paralelamente, os sistemas de transporte publico, como bondes e 6nibus,
continuaram a desempenhar um papel importante na mobilidade urbana (HARRISON, 2014).

A partir do final do século XX, com o crescimento das cidades e as preocupacdes
ambientais, surgiram esforcos para desenvolver sistemas de transporte urbano mais sustentaveis
e eficientes. Investimentos foram feitos na expansao e modernizagdo dos sistemas de metré e
trem urbano, que oferecem transporte rapido e confidvel em grandes areas metropolitanas
(NEWMAN; KENWORTHY, 2015).

Além disso, tecnologias de informacao e comunicacao foram incorporadas aos sistemas
de transporte, permitindo a implementacéao de solucdes inteligentes, como o uso de aplicativos
moveis para planejamento de rotas e pagamento eletrénico (NEWMAN; KENWORTHY,
2015).

Ou seja, o desenvolvimento histérico dos sistemas de transporte urbano reflete a
constante adaptacdo das cidades as demandas de mobilidade. Desde os sistemas de transporte
primitivos até as solucbes modernas, a evolucdo dos sistemas de transporte urbano
desempenhou um papel crucial no desenvolvimento e na melhoria das condigdes de vida nas
cidades ao longo dos séculos.

Quanto ao desenvolvimento dos sistemas de transporte urbano no contexto brasileiro
também possui sua prépria trajetéria, influenciada por fatores sociais, econémicos e politicos
especificos do pais. Desde os primeiros assentamentos coloniais, as cidades brasileiras
passaram por transformacdes significativas em seus sistemas de transporte, refletindo as
necessidades e desafios enfrentados pela populacdo (FERREIRA, 2018).

No periodo colonial, as cidades brasileiras possuiam sistemas de transporte
rudimentares, baseados principalmente no transporte a pé e no uso de animais de carga, como
mulas e cavalos. No entanto, com o crescimento das cidades e o desenvolvimento da atividade
industrial no século XIX, tornou-se necessario buscar solu¢es mais eficientes para o transporte
urbano (FARIAS, 2017).

Um marco importante na historia dos sistemas de transporte urbano no Brasil foi a
chegada dos bondes, que se tornaram uma caracteristica emblematica de muitas cidades
brasileiras, como Rio de Janeiro e S&o Paulo. Os bondes foram introduzidos no final do século
XIX e inicio do século XX, proporcionando um transporte publico coletivo acessivel e eficiente
para a populagéo urbana (RIBEIRO, 2019).

No entanto, a partir da década de 1950, o transporte individual motorizado comegou a
ganhar destagque, com a popularizacdo dos automoveis particulares. Esse fenémeno resultou em

mudancas significativas no padrdo de mobilidade urbana, com o crescimento do nimero de
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veiculos nas cidades e o consequente aumento dos congestionamentos e poluigédo
(CARVALHO, 2016).

Diante desses desafios, esforcos foram feitos para investir em sistemas de transporte
publico de massa, como metr6s e sistemas BRT (Bus Rapid Transit). O metrd, por exemplo, foi
introduzido em algumas cidades brasileiras a partir da década de 1970, trazendo uma opc¢éo de
transporte rapido e eficiente para os deslocamentos urbanos. Nos Gltimos anos, também houve
avancos no uso de tecnologias de informacao e comunicagéo nos sistemas de transporte urbano
brasileiros (FERREIRA, 2018).

O uso de aplicativos mdveis para planejamento de rotas, pagamento eletrdnico e
compartilhamento de viagens tém se mostrado alternativas importantes para melhorar a
experiéncia dos usuarios e a eficiéncia dos sistemas de transporte (Ribeiro, 2019).

Em sintese, o desenvolvimento historico dos sistemas de transporte urbano no Brasil
reflete as particularidades do pais, suas demandas e desafios especificos. Desde 0s primeiros
sistemas de transporte primitivos até as solu¢bes modernas, os esfor¢cos tém sido direcionados
para garantir uma mobilidade urbana mais eficiente, sustentavel e acessivel para a populacdo

brasileira.

2.2  TEORIAS E MODELOS DE PLANEJAMENTO DE TRANSPORTE URBANO

O planejamento de transporte urbano é uma area de estudo essencial para o
desenvolvimento de sistemas eficientes e sustentaveis de mobilidade nas cidades. Ao longo do
tempo, varias teorias e modelos foram desenvolvidos para auxiliar os planejadores a lidar com
os desafios complexos envolvidos no planejamento de transporte urbano.

Uma das teorias amplamente utilizadas é a teoria do planejamento integrado, que busca
integrar as politicas de transporte com outros setores urbanos, como o0 uso do solo e o
desenvolvimento urbano. Essa abordagem enfatiza a necessidade de uma visdo holistica,
considerando as interacGes entre o transporte e outros aspectos urbanos, a fim de alcancar
solugBes mais abrangentes e eficazes (LITMAN, 2020).

Outro modelo importante é 0 modelo de quatro etapas, que compreende as etapas de
geracdo de viagens, distribuicdo de viagens, escolha do modo de transporte e alocagdo de
trafego. Esse modelo fornece uma estrutura analitica para entender e prever os padrdes de
demanda de transporte em uma area urbana especifica, considerando fatores como
caracteristicas demogréaficas, uso do solo e comportamento dos usuarios (ORTUZAR;
WILLUMSEN, 2011).
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Além disso, a teoria da acessibilidade desempenha um papel relevante no planejamento
de transporte urbano. Essa teoria enfatiza a importancia de proporcionar oportunidades de
acesso eficiente e equitativo aos diferentes destinos dentro de uma cidade. Ao considerar a
acessibilidade como um objetivo primordial, os planejadores podem buscar solucdes que
garantam que 0s servicos de transporte estejam disponiveis para todos 0s segmentos da
populacdo, independentemente de sua renda, localizagdo ou caracteristicas demogréaficas
(HANSEN, 1959).

Uma importante teoria desenvolvida no contexto brasileiro é a teoria do planejamento
estratégico de transporte urbano. Essa abordagem, proposta por Cunha (2010), enfoca a
necessidade de estabelecer diretrizes estratégicas para o desenvolvimento de sistemas de
transporte nas cidades, considerando aspectos como demanda de viagens, uso do solo,
integracdo modal e impactos socioambientais.

O planejamento estratégico busca promover a eficiéncia, a sustentabilidade e a
qualidade de vida nas areas urbanas. Além disso, um modelo amplamente utilizado no
planejamento de transporte urbano no Brasil ¢ 0 modelo de quatro etapas adaptado a realidade
nacional.

Autores como Moura e Filho (2016) tém contribuido com a adaptacdo e o
aprimoramento desse modelo para considerar as particularidades e os desafios enfrentados pelas
cidades brasileiras. Essas adaptacbes buscam levar em conta fatores socioecondmicos,
caracteristicas culturais e a infraestrutura de transporte existente no pais.

Outra teoria relevante € a teoria do transporte sustentavel, desenvolvida por Bonsén et
al., (2018). Essa abordagem destaca a importancia de promover a integracdo do transporte
urbano com questdes ambientais, sociais e econdmicas, visando alcancar um sistema de
transporte mais equitativo, eficiente e ambientalmente responsavel.

A teoria do transporte sustentavel considera aspectos como a reducdo das emissdes de
poluentes, a promocao de modos de transporte ndo motorizados e a melhoria da acessibilidade
para grupos vulnerdveis da sociedade. Essas teorias e modelos desenvolvidos por autores
brasileiros contribuem para a compreensdao dos desafios e das solucdes especificas do
planejamento de transporte urbano no Brasil.

Ao considerar as particularidades do pais, como a diversidade socioecondmica € a
extensdo territorial, esses estudos oferecem insights valiosos para a tomada de decisdes e a

implementacéo de politicas de transporte urbano mais eficientes e sustentaveis.

2.3  DESAFIOS E SOLUCOES PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO
SUSTENTAVEL
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O sistema de transporte urbano sustentavel enfrenta uma série de desafios decorrentes
do crescimento populacional, da urbanizagéo acelerada e das demandas por mobilidade. Esses
desafios incluem congestionamentos de trafego, emissdes de gases de efeito estufa, poluigdo do
ar, consumo de energia e desigualdades socioecondmicas.

No entanto, a0 mesmo tempo, surgem solucBes inovadoras e estratégias promissoras
para enfrentar esses desafios e promover um sistema de transporte urbano mais sustentavel. Um
dos principais desafios é reduzir a dependéncia dos veiculos particulares e promover o0 uso de
modos de transporte mais sustentaveis, como transporte publico, caminhada, ciclismo e
compartilhamento de veiculos. Essa transicao requer a melhoria da infraestrutura de transporte,
a expansdo e aprimoramento dos servicos de transporte publico, bem como a criacdo de
ciclovias seguras e calcadas acessiveis (GOSSLING et al., 2019).

Essas medidas podem incentivar a mudanca de comportamento dos usuarios e reduzir o
congestionamento nas cidades. Além disso, a adocdo de veiculos elétricos e a promocao de
combustiveis alternativos sdo solucGes importantes para reduzir as emissdes de gases de efeito
estufa e melhorar a qualidade do ar nas areas urbanas.

A transicdo para uma frota de veiculos mais limpos requer politicas publicas favoraveis,
como incentivos fiscais, infraestrutura de recarga e regulacdes para aumentar a disponibilidade
e acessibilidade dos veiculos elétricos. Com a integracdo dessas tecnologias com fontes
renovaveis de energia é fundamental para alcancar uma mobilidade urbana mais sustentavel. A
tecnologia também desempenha um papel crucial no desenvolvimento de solugdes inovadoras
para o sistema de transporte urbano sustentavel (KESTER et al., 2020).

O uso de aplicativos moveis para planejamento de rotas, compartilhamento de viagens
e pagamento eletronico facilita a integracdo dos diferentes modos de transporte e melhora a
eficiéncia dos deslocamentos (SHAHEEN et al., 2016).

Além disso, a implementacdo de sistemas inteligentes de transporte, como o gerenciamento de
trafego baseado em dados em tempo real, pode otimizar o fluxo de veiculos, reduzir os
congestionamentos e melhorar a seguranga viaria (LIDDLE et al., 2018).

Para enfrentar os desafios socioeconémicos e promover a equidade no sistema de
transporte urbano sustentavel, é fundamental considerar a acessibilidade e as necessidades dos
grupos vulneraveis da sociedade. A inclusdo de opgdes de transporte acessiveis, 0 planejamento
participativo e a integracdo das politicas de transporte com politicas sociais sdo medidas
importantes para garantir que todas as pessoas tenham acesso a um sistema de transporte
eficiente e acessivel (DABLANC et al., 2017).



20

O sistema de transporte urbano sustentavel enfrenta desafios significativos, mas também
apresenta solucfes promissoras. Através de medidas como promocdo de modos de transporte
sustentaveis, adogdo de veiculos elétricos, aplicacdo de tecnologia e consideragdo da equidade,
é possivel avancar em diregdo a um sistema de transporte urbano mais sustentavel, que atenda
as necessidades da populacdo e promova um ambiente urbano saudavel e de qualidade.

No contexto brasileiro, um desafio relevante € a integracdo entre diferentes modos de
transporte e a promogédo da intermodalidade. Autores como Breda et al., (2019), abordam a
importancia de sistemas de transporte integrados, nos quais 0 usuario possa utilizar diferentes
modos de deslocamento de forma complementar, proporcionando maior conveniéncia e
eficiéncia no transporte urbano.

Outro desafio é a gestdo e a governanca do transporte urbano sustentavel. Autores como
Macedo et al., (2018), destacam a necessidade de uma governanga efetiva, com a participacéo
de diversos atores, incluindo governo, sociedade civil e setor privado, visando a tomada de
decisbes coletivas e a implementacdo de politicas que promovam a sustentabilidade no
transporte urbano.

A promocdo da mobilidade ativa, como a caminhada e o ciclismo, é uma solucéo
fundamental para a sustentabilidade do sistema de transporte urbano. De acordo com RIBEIRO
et al., (2020), destacam a importancia de infraestruturas adequadas, como ciclovias e calcadas
seguras, bem como politicas que incentivem o uso desses modos de deslocamento, contribuindo
para a reducdo do uso de veiculos motorizados e para a melhoria da qualidade de vida nas
cidades.

Além disso, a participacdo social e o engajamento da comunidade sdo elementos-chave
para a construcdo de solucgdes sustentaveis no transporte urbano. Corroborando com a assertiva
anterior, Ribeiro e Reis (2019), discutem a importancia da participacao cidada no planejamento
e na tomada de decisdes, a fim de garantir que as necessidades e 0s interesses da populagédo
sejam considerados no desenvolvimento de politicas e projetos de transporte urbano
sustentavel.

Essas contribuicfes de autores nacionais destacam a importancia de abordagens
integradas, governanca efetiva, mobilidade ativa e participacdo social no contexto do transporte
urbano sustentavel. Esses elementos fornecem diretrizes valiosas para enfrentar os desafios e

buscar solugdes mais eficazes e sustentaveis para o sistema de transporte nas cidades brasileiras.
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3 METODOLOGIA DA PESQUISA

A pesquisa em questdo pode ser classificada como um estudo descritivo devido a sua
abordagem que visa desvelar detalhes sobre os motivos subjacentes e a frequéncia dos
fendmenos em andlise. Ela busca langar luz sobre a natureza desses eventos e sua relagdo com
ocorréncias similares, conforme afirmado por Rampazzo (2009).

O cerne desta pesquisa € mergulhar profundamente na investigacdo dos fenbmenos em
questdo, de modo a compreender ndo apenas 0 "0 qué" e "quando,” mas também o "por qué" e
0 "como." Além disso, pode ser caracterizada como uma pesquisa exploratoria, uma vez que se
baseia em observacdes ndo estruturadas e assistematicas. Essa abordagem permite uma
exploracdo mais livre e flexivel dos fenémenos, sem imposicdo de estruturas rigidas
(SEVERINO, 2007).

A pesquisa também se enquadra na categoria de pesquisa de campo, uma vez que se
concentra na coleta de dados no ambiente real onde o sistema de transporte publico da cidade
de Caic0, no estado do Rio Grande do Norte, opera (YIN, 2010).

A justificativa para essa classificacdo repousa no objetivo da pesquisa, que é conduzir
uma analise diagnostica abrangente do sistema de transporte publico de Caic6. O intuito €
adquirir um entendimento profundo dos fatores que influenciam o perfil dos usuarios, a
caracterizacdo das rotas e a qualidade do transito e das calcadas na cidade.

Com esses insights, a pesquisa pretende fornecer informacgdes essenciais para a
formulacdo de politicas publicas voltadas para a melhoria da mobilidade urbana em Caicé. Em
sintese, a pesquisa proposta busca revelar ndo apenas o que acontece, mas também por que e
como ocorre, enquanto se aprofunda na caracterizacdo dos elementos-chave do sistema de
transporte publico de Caico.

Essa abordagem descritiva e exploratdria, realizada por meio de pesquisa de campo,
visa contribuir para a promocéo de politicas publicas mais eficazes e direcionadas a mobilidade

urbana na cidade.
31 OBJETO DE ESTUDO

A éarea de estudo abrange a cidade de Caicd, que esta situada no estado do Rio Grande
do Norte, na regido nordeste do Brasil. De acordo com informacdes fornecidas pelo Instituto
Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE) em 2021, a extensdo territorial de Caic6 é de
aproximadamente 1.228,58 quilémetros quadrados, e sua popula¢do é composta por cerca de
68.726 habitantes (IBGE, 2021).

O mapa apresentado na Figura 4, traz uma representacéo da localizacao de Caico.
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Figura 1 - Localizagdo do Municipio de Caic6/RN.

Fonte: IBGE (2021).

O objetivo inicial da pesquisa consistiu em identificar as principais vias de transporte
na cidade. Caic6 é subdividida em cinco zonas, sendo a zona central e mais quatro zonas que

abrangem os bairros mais distantes.

3.2 UNIVERSO E AMOSTRA

O presente estudo teve como universo de pesquisa a popula¢do do municipio de Caico,
localizado na regido do Serid6 potiguar. Com o objetivo de compreender determinados aspectos
da comunidade local, a amostra foi cuidadosamente selecionada de forma aleatoria em Pontos
de Grande Visitacdo (PGVs) da cidade.

A amostra deste estudo foi constituida por 201 participantes, selecionados de maneira
aleatoria nos PGVs de Caicd. A escolha da amostra aleatéria teve como objetivo garantir a
representatividade dos resultados, permitindo que as conclusdes do estudo pudessem ser
extrapoladas para toda a popula¢do do municipio.

Ao escolher uma amostra aleatéria de 201 participantes de uma popula¢do maior, é
importante considerar o erro amostral associado a pesquisa. Neste caso, o erro amostral foi
calculado em 5,00%, o que significa que os resultados obtidos na amostra podem variar até 5
pontos percentuais para mais ou para menos quando comparados a populacao total de Caico.

Esse erro amostral € uma medida da incerteza inerente a amostragem e deve ser levado em
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consideracdo ao interpretar os resultados.

Para calcular o intervalo de confianca, utilizamos um nivel de confianca de 90%. 1sso
significa que, com 90% de confianca, podemos afirmar que os resultados do estudo estdo dentro
de um intervalo especifico. No caso deste estudo, os resultados devem ser interpretados levando
em consideracdo o erro amostral de 5,00% e o intervalo de confianca de 90%. Portanto,
qualquer conclusao tirada a partir dos dados coletados deve ser feita com a compreenséo de que

ha uma margem de incerteza associada aos resultados.

33 METODOS E TRATAMENTO DOS DADOS

A pesquisa, inicialmente, buscou identificar as principais rotas de transporte na cidade,
que esta dividida em cinco zonas, a central e mais quatro zonas que sdo 0s bairros mais
afastados. Para identificar as rotas, utilizou-se o aplicativo Strava, realizando um trajeto em
cada rota, de modo a identificar o percurso e o tempo de viagem.

O perfil dos usuérios do sistema de transporte da cidade foi obtido com auxilio da
plataforma Google Forms, onde procurou-se identificar a idade, género, renda, os modos de
transporte utilizados nas atividades de rotina, tempo de viagem, periodo de utilizacdo, e
questdes relacionadas a utilizacdo das calcadas (distancia percorrida e avaliagdo da qualidade).

Por fim, informa-se que o tratamento dos dados partiu de uma andlise descritiva,
levando em consideracdo a natureza quantitativa, a partir da analise de dados e porcentagens
obtidas.
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4 ANALISE E RESULTADOS

4.1 GENERO E FAIXA ETARIA DOS USUARIOS DOS TRANSPORTES PUBLICOS
DE CAICO

A partir da aplicacdo de um questionério, foi perguntado o género assim como a faixa
etaria dos usuarios de transporte do municipio de Caico, Entre os usuarios respondentes, 52,7%
se identificaram como do género feminino, e 47,3% como do género masculino. Ja referente a

faixa etéria, o Grafico 1, apresenta os dados obtidos.

Gréfico 1 - Faixa etaria dos entrevistados de Caico.

23,80%
= 18 A 23 ANOS
= 23 A28 ANOS

28 A33 ANOS

11,40% = 33 A38 ANOS

15,30%
= 38 A 43 ANOS

43 A48 ANOS
= ACIMA DE 48 ANOS
= PREFIRO NAO RESPONDER

Fonte: Autor (2023).

Através da pesquisa, estimamos que o intervalo da faixa etaria dos usuérios de transporte
no municipio de Caic6/RN varia de 28 anos a 43 anos, totalizando 55,2% dos usuarios.

Pode ser sugerido de maneira razodvel frente ao resultado obtido, que a concentracéo
dos usuarios do transporte publico de Caicé tem sua maioria estabelecida na faixa etaria de 28
a 43 anos. Podendo ser justificado a partir da suposicdo em que as pessoas nessa faixa etaria
estdo em idade ativa, frequentemente trabalham ou estudam, e podem depender mais do
transporte publico para suas atividades diarias, como ir ao trabalho, & escola ou ao centro da
cidade.

4.2 PERFIL SOCIOECONOMICO DOS USUARIOS DE TRANSPORTES DE CAICO

O perfil socioeconémico dos usuéarios de transporte publico em Caic6é desempenha um
papel fundamental na compreensdo das necessidades e demandas desse grupo.
Assim, o Gréafico 2, a remuneracao obtida pelos entrevistados do municipio de Caico.
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Grafico 2 - Renda dos entrevistados de Caico.

= 1 -3 SAL. MINIMOS
= 3 A 5 SAL. MINIMOS
= ATE 1 SAL. MINIMO
= ACIMA DE 5 SAL. MINIMO

Fonte: Autor (2023).

Em um municipio onde a faixa etaria predominante entre os usuarios se situa entre 28 e
43 anos, é possivel inferir que muitos desses passageiros estejam em idade economicamente
ativa, 0 que sugere que a maioria utiliza o transporte publico para acessar empregos, educacao
e outros servicos essenciais. Além disso, a divisdo de género pode também indicar nuances no
perfil, considerando as diferentes necessidades de mobilidade que podem estar associadas a
esses grupos.

4.3 MODO DE~TRANSPOR'I:E UTILIZADOS COM MAIS FREQUENCIA PARA
LOCOMOGCAO EM CAICO
Para uma avaliacdo mais detalhada do sistema de transporte, o Grafico 3 apresenta
informagdes sobre os meios de transporte utilizados pelos participantes em suas atividades

diarias.

Gréfico 3 - Principais meios de locomog&o de acordo com os entrevistados de Caico.

= TRANSPORTE PROPRIO
= MOTO TAXI
= OUTROS

Fonte: Autor (2023).
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Com base nos dados obtidos, a pesquisa evidencia o predominio da utilizacdo de
transporte proprio, como automaveis e motocicletas, seguido pelo uso de moto-taxi, um modo
de transporte comum em municipios de pequeno e médio porte, e também pelo deslocamento a
pé. E importante notar que o uso de meios de transporte proprios pode acarretar impactos
negativos para a cidade, tais como poluicdo sonora e ambiental, congestionamentos e
dificuldades de estacionamento, entre outros fatores.

Nesse contexto, a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Brasil, 2012), estabelece
como diretriz a "priorizacdo dos modos ndo motorizados sobre os motorizados e dos servicos
de transporte pablico coletivo sobre o transporte individual motorizado™. Diante disso, tornou-
se relevante examinar o sistema de transporte publico coletivo existente na cidade de Caico-
RN.

E imprescindivel citar que atualmente, o transporte pablico na cidade em estudo é
operado por empresas privadas de dnibus, que disponibilizam rotas conectando os diversos
bairros ao centro. Embora o sistema apresente limitacfes em termos de abrangéncia e horarios,
ele desempenha um papel significativo para muitos residentes que nao possuem veiculo proprio
ou optam por evita-lo devido ao congestionamento nas vias urbanas.

A tarifa vigente é de R$ 3,00. As rotas séo divididas em duas categorias, sendo que a
primeira delas atende a zona norte (conforme indicado na Figura 2) e ndo possui paradas de
onibus estritamente definidas.

Figura 2 - Rota do transporte pablico coletivo que atende a zona norte.

AN
\ (

G&.,
Fonte: Autor (2023).
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A segunda rota abrange a zona leste (conforme ilustrado na Figura 3), e nesta area sao
identificadas paradas de 6nibus claramente marcadas. Durante o horério de maior movimento,
que ocorre entre as 16h e 17h, uma média de 12 passageiros utiliza essa rota ao longo de todo
0 percurso. O tempo de viagem nesse trajeto varia entre 20 e 35 minutos. Essas informacdes

sdo relevantes para a analise apresentada no contexto do trabalho académico.

Figura 3 - Rota do transporte publico coletivo que atende a zona leste.

Fonte: Autor (2023).

Durante o horario de pico, que ocorre entre 16h e 17h, a média de passageiros
transportados em todo o percurso foi de aproximadamente 12 pessoas, com uma duracdo média
de viagem de 1 hora. Quanto as condi¢fes dos veiculos, observa-se que eles ndo se encontram

em bom estado.
4.4 HORARIOS DE PICO PARA USO DE MODOS DE TRANSPORTES

O Gréfico 4, traz 0s numeros obtidos frente as respostas dos entrevistados quanto aos

horarios que mais consomem os modais de locomocao.
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Grafico 4 - Horarios de pico em que os entrevistados realizam locomoges em Caico.

= MATUTINO
= VESPERTINO

= NOTURNO

Fonte: Autor (2023).

Em relacdo ao horario em que essas atividades sdo realizadas, a maioria, representando
68% dos entrevistados, opta pelo turno da manha. Enquanto isso, 25,5% das pessoas realizam
suas atividades durante a tarde, e uma parcela menor, equivalente a 6,5%, as realiza no turno
da noite.

Como justificativa para a utilizacdo esta centralizada no periodo matutino e vespertino
pode se justificar devido a dindmica cotidiana da populacdo, onde a demanda se intensifica
devido ao deslocamento para o trabalho, escola e outros compromissos durante esses periodos.

Com horérios de expediente, escolas e universidades operando principalmente nesses
horéarios, a coordenacdo dos servicos de transporte publico visa atender as necessidades
especificas da comunidade.

Essa concentracdo reflete as rotinas diérias das pessoas e a importancia de adaptar os

servicos de transporte para melhor servir a populagdo durante os momentos de maior demanda.

45  SATISFACAO FRENTE AO TRANSITO DE CAICO

No que diz respeito a satisfacdo com o trafego local, O Gréafico 5 traz a opinido dos
entrevistados.
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Grafico 5 - Nivel de satisfagdo dos usuérios dos modais em relagdo ao transito local de Caico.

7%

= RUIM
= REGULAR
BOM

Fonte: Autor (2023).

O estudo revela que 55,5% dos participantes avaliaram a situacdo como insatisfatoria
ou muito insatisfatoria, enquanto 37,5% a consideraram como mediana, e apenas 7% a
perceberam como boa ou excelente.

Essa insatisfagdo com o transito local pode ser relacionada ao impacto significativo dos
transportes publicos na vida da populacao, como discutido por diversos autores. Por exemplo,
o renomado urbanista Jacobs (2007), argumenta que sistemas de transporte publico eficientes
desempenham um papel crucial no desenvolvimento de cidades vibrantes e sustentaveis.

Segundo Jacobs (2007), um transporte publico confidvel e acessivel ndo apenas reduz a
dependéncia de veiculos particulares, aliviando a congestdo do trafego, mas também promove
uma maior interacdo social, tornando as areas urbanas mais atraentes e coesas.

Além disso, autores como Florida (2004), enfatizam a importancia da acessibilidade aos
transportes publicos para a atratividade das cidades para talentos e investimentos. Cidades com
sistemas de transporte publico eficientes tendem a atrair uma forca de trabalho mais qualificada
e a fomentar o crescimento econdémico.

Portanto, a satisfacdo da populagdo com os transportes publicos desempenha um papel
fundamental na qualidade de vida urbana e no desenvolvimento sustentavel das cidades. A
insatisfacdo com o transito local, conforme evidenciado pela pesquisa, pode ser um indicador
da necessidade de melhorias nos sistemas de transporte publico, com potencial para influenciar
positivamente a vida da populacdo e o futuro das areas urbanas.

46  FINALIDADES E DESTINOS DA UTILIZACAO DOS MODAIS DE CAICO

No Grafico 6, apresentamos uma andlise abrangente dos fins para os quais 0s diversos
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modais de transporte na cidade de Caic6 sao utilizados. Este grafico oferece insights valiosos
sobre a preferéncia dos residentes da cidade ao se deslocarem. Ele revela, de forma sucinta,
como os modais sdo distribuidos entre finalidades como trabalho, estudo, lazer e outros,
fornecendo uma visdo clara das necessidades de transporte da comunidade caicoense e

orientando estratégias futuras de melhoria na mobilidade urbana.

Gréfico 6 - Finalidades para uso dos modais em Caico.

0,70%

= FINS DE TRABALHO DENTRO DO
MUNICIPIO

= VIAGENS PARA DIVERSOS FINS

= VIAGENS PARA FINS
EDUCACIONAIS

V = VIAGENS A TRABALHO

= VIAGENS DE ROTINAS

Fonte: Autor (2023).

Podemos observar que a grande maioria, ou seja, 64,8% dos participantes, usa 0
transporte publico principalmente para ir ao trabalho. Além disso, 6,5% disseram que suas
viagens tém principalmente fins educacionais, enquanto 5% as usam para atividades de lazer.
Cerca de 23% combinam viagens para trabalho, estudo e lazer. Por fim, uma pequena parcela,
equivalente a 0,7% dos entrevistados, ndo realiza viagens regulares. Esses detalhes nos ddo uma
visdo completa dos padrdes de deslocamento e das preferéncias dos usuarios em Caico.

A selecdo do meio de transporte depende de varios fatores, como flexibilidade, conforto,
conveniéncia, relaxamento e a sensacdo de liberdade sem estresse. Quando estdo no destino,
essa escolha esta intrinsecamente ligada as atitudes, personalidade, estilo de vida e habitos. No
local de destino, as decisfes de transporte muitas vezes ocorrem de forma quase automatica,
refletindo as rotinas do pais de origem e o estilo de vida diario dos cidad&os. Isso sugere que 0s
estilos de vida tém suas raizes nas preferéncias pessoais € no que proporciona prazer ou pela
prépria necessidade (CORDEIRO, 2017).

47  AVALIAGCAO DOS MODAIS NAO MOTORIZADOS
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Os modais ndo motorizados também desempenham um papel cada vez mais crucial na
mobilidade urbana. No grafico 7, apresentamos as respostas dos entrevistados em relacdo ao

tempo médio de seus trajetos nesses modos de transporte.

Gréfico 7 - Periodo de tempo de locomoc&o dos entrevistados de Caico utilizando modais ndo motorizados.

= ATE 10 MINUTOS
= ATE 20 MINUTOS
MAIS DE 20 MINUTOS

Fonte: Autor (2023).

Para avaliar o uso de modos de transporte ndo motorizados, a pesquisa revelou que 49%
dos entrevistados tém um tempo médio de deslocamento de até 10 minutos, enquanto 34%
levam até 20 minutos, o que sugere um tempo adequado para o uso de caminhadas a pé ou
bicicletas. Ao investigar a frequéncia com que as pessoas caminham, a pesquisa constatou que
74,4% incorporam caminhadas em sua rotina diéaria.

Este é um dado significativo, embora uma parcela do percurso possa ser feita por outros
meios de transporte. Portanto, é fundamental que as autoridades publicas analisem as
necessidades e preferéncias daqueles que optam por esses modos de locomocéo.

Além disso, € relevante avaliar a qualidade das calcadas e considerar a implementacao
de politicas publicas de mobilidade urbana que promovam o uso de meios de transporte

sustentaveis, reduzindo assim a poluigdo e o congestionamento nas vias.

48  SATISFACAO DOS USUARIOS QUANTO A QUALIDADE DAS CALCADAS DO
MUNICIPIO DE CAICO

Com relacgéo a satisfacdo por parte dos entrevistados quanto as vias e calgcadas em que
esses transitam com frequéncia, foi questionado qual o grau de satisfacdo, o Grafico 8 apresenta
uma analise abrangente da satisfacdo das calcadas no municipio de Caico, refletindo as
percepcdes da comunidade em relagdo a qualidade dessas estruturas. As respostas foram
categorizadas em cinco niveis, variando de "Muito Boa" a "Muito Ruim", oferecendo uma visao
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detalhada sobre como os residentes avaliam as condi¢6es das calcadas na cidade. e seu resultado

pode ser visualizado a seguir:

Gréfico 8 - Satisfacdo dos entrevistados frente as calcadas destinadas a locomocdo em Caico.

4,50%

= MUITO BOA
= BOA

= REGULAR

= RUIM

= MUITO RUIM

Fonte: Autor (2023).

Ao observar os resultados no Gréafico 7, fica evidente que a maioria dos participantes
(34,50%) classificou as calcadas como "Regulares”. Este € um indicativo de que muitos
moradores consideram que ha espaco para melhorias significativas na manutencdo e na
qualidade das calgadas existentes. Além disso, 31,50% dos entrevistados avaliaram as calgadas
como "Ruins", enquanto 20% as classificaram como "Muito Ruins".

Esses numeros somam uma parcela consideravel da populacdo que claramente enfrenta
problemas com a infraestrutura das cal¢adas, o que pode afetar negativamente a mobilidade e a
seguranca pedestre na cidade.

Por outro lado, 9,50% consideraram as calgadas "Boas" e apenas 4,50% as avaliaram
como "Muito Boas". Esses percentuais indicam que existem areas onde a qualidade das calgadas
atende as expectativas, mas, ainda assim, representam uma minoria em comparacdo com as
avaliagdes menos positivas.

As informag0es apresentadas revelam uma necessidade clara de ateng&o e investimentos
na melhoria da infraestrutura das calgcadas em Caico. A satisfacdo geral é relativamente baixa,
com uma grande parte dos entrevistados considerando as condi¢fes das calgcadas como
regulares ou piores. Essa analise oferece subsidios valiosos para o planejamento de melhorias
na mobilidade urbana da cidade, com foco na criagdo de calgadas mais seguras e acessiveis para
todos os cidad&os.

Deve-se levar em consideracdo que a qualidade das cal¢adas geralmente depende dos
padrdes de construcdo e manutencdo estabelecidos pelas autoridades municipais e das
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condicdes locais. Para avaliar as calcadas em uma area especifica, € necessario considerar
diversos fatores, como a presenca de obstaculos, buracos, acessibilidade para pessoas com
deficiéncia, sinalizacdo adequada, e outros aspectos que influenciam na seguranca e na

comodidade dos pedestres.

49 PROPOSTAS DE MELHORIAS PARA O SISTEMA DE TRANSPORTE DO
MUNICIPIO DE CAICO

A cidade de Caico, localizada no Rio Grande do Norte, enfrenta desafios significativos
em relacdo ao seu sistema de transporte. A pesquisa realizada para analisar essa situagéo revelou
a necessidade de melhorias tanto nos modos motorizados quanto nos modos ndo motorizados.
Neste contexto, propomos uma série de medidas que visam tornar o transporte mais eficiente,
acessivel e sustentavel.

Primeiramente, o transporte publico é uma peca fundamental na mobilidade urbana. E
imprescindivel investir na expansdo desse sistema, oferecendo horéarios regulares e uma
cobertura mais abrangente. Além disso, a atualizacdo da frota de 6nibus com veiculos modernos
e ambientalmente amigaveis pode melhorar significativamente a experiéncia dos passageiros.
A implementacdo de sistemas de pagamento eletrénico também é crucial para agilizar as
viagens e tornar o sistema mais eficiente. Outra questdo importante é a seguranca no transito.
E vital reforgar a fiscalizagio para reduzir infragdes e acidentes, além de implementar medidas
de acalmamento de trafego, como lombadas e faixas de pedestres elevadas.

Para incentivar o uso de modos de transporte ndo motorizados, como bicicletas e
caminhadas, é fundamental construir mais ciclovias e ciclofaixas pela cidade. Além disso, a
instalacdo de um sistema de compartilhamento de bicicletas publicas pode facilitar o acesso e
incentivar mais pessoas a adotar esse meio de transporte limpo e saudavel.

A acessibilidade também é uma preocupacao importante. Melhorar a infraestrutura das
calcadas, tornando-as mais acessiveis para todos, especialmente idosos e pessoas com
deficiéncia, € uma prioridade. A instalacdo de rampas de acesso nas calgadas e nos cruzamentos
é fundamental para garantir a mobilidade de cadeiras de rodas e carrinhos de bebé.

Além das melhorias nos modais, é crucial estimular o transporte coletivo. A
subsidiarizacdo das tarifas de transporte publico pode tornd-lo mais acessivel e atraente para a
populacdo. Campanhas de conscientizagcdo também séo necessarias para promover o uso do
transporte publico. A integracao entre diferentes modais de transporte € outra pecga-chave para
a mobilidade urbana eficiente. Terminais intermodais que facilitam a transferéncia entre 6nibus,

bicicletas e caminhadas devem ser desenvolvidos. Educacdo no transito é essencial.
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Programas educacionais nas escolas e comunidades podem conscientizar as pessoas

sobre a importancia do transito seguro e do respeito as regras de transito.
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5 CONSIDERAGCOES FINAIS

A pesquisa realizada acerca do sistema de transporte na cidade de Caic6-RN possibilitou
a identificacdo dos principais modos de transporte utilizados, com destaque para 0 modo
individual privado (automoveis ou motos), seguido pelo mototéxi e pela locomocao a pé.

Esse padrédo se repete em cidades desse porte, onde o transporte publico € inexistente
ou precariamente disponibilizado, caracterizando-se pela falta de horarios definidos, veiculos
com alto tempo de uso e longos periodos de espera, entre outros problemas. A metodologia
empregada permitiu a caracterizagdo dos usudrios, evidenciando suas finalidades, as rotas
percorridas e a avaliacdo da qualidade do transito na cidade, bem como das condicBes das
calcadas.

Mais de 70% dos entrevistados afirmaram utilizar as calgadas em todo ou parte de seus
trajetos. Este modelo de pesquisa assume relevancia crucial na base de fundamentacéo para
politicas publicas destinadas a melhoria da mobilidade urbana, fornecendo subsidios para a
tomada de decisbes e o continuo aprimoramento do transporte publico e do transito na cidade.

As melhorias propostas no trabalho visam tornar o sistema de transporte em Caic6 mais
eficiente, seguro e sustentavel. A integracdo de modais, a promocéo de transporte publico de
qualidade e o estimulo ao uso de modos ndo motorizados podem contribuir significativamente
para melhorar a qualidade de vida da populacédo e promover um ambiente urbano mais saudavel
e acessivel. O engajamento da comunidade local na implementacdo dessas medidas é essencial
para garantir o sucesso dessas melhorias no sistema de transporte da cidade.
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ANEXO | - QUESTIONARIO APLICADO AOS USUARIOS DOS MODOS
DECAICO-RN

27/09/2023, 12:59 E-mail de UFERSA - PESQUISA PARA PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES NA CIDADE DE CAICO

UFF.RSH MESSIAS SOARES LEAL DE ARAUJO <messias.araujo@alunos.ufersa.edu.br>
- maid

PESQUISA PARA PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES NA CIDADE DE CAICO

mayke.dantas@alunos.ufersa.edu.br <mayke.dantas@alunos.ufersa.edu.br> 27 de setembro de 2023 as 12:15
Responder a: mayke.dantas@alunos.ufersa.edu.br
Para: messias.araujo@alunos.ufersa.edu.br

Esta com problemas para ver ou enviar este formulario?

Este é um convite para vocé preencher o formulario:

PESQUISA PARA PLANEJAMENTO DE TRANSPORTES NA CIDADE DE CAICO

A pesquisa sobre mobilidade e transporte na cidade de Caicé tem como objetivo analisar o atual
cenario de deslocamento urbano na regido e identificar os principais desafios enfrentados pelos
moradores da cidade em relagéo a essa questdo. Serado levantadas informagdes sobre as principais
formas de transporte utilizadas, horarios de maior fluxo, bem como as principais dificuldades
encontradas pelos usuarios no dia a dia.

Nome:

Deixe seu contato caso deseje concorrer a 50$ no Pix!

Qual sua idade ?

O 18 a 23 anos

O 23 a28anos

O 28 a 33 anos

O 33a38anos

O 38a43 anos

O 43 a48 anos

O Acima de 48 anos

O Prefiro nao responder

Como se classifica em relagdo ao seu género?

https://mail.google.com/mail/u/0/?ik=6edd8bfe80&view =pt&search=all&permmsgid=msg-f:1778204272859187532&simpl=msg-f:177820427285... 1/4
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O Masculino
O Feminino

O outro

Qual a sua faixa de renda:

O at¢ 18.M

O entre1e3S.M

O entre3e5S.M.
O acimade 5 S.M.

Qual o modo de transporte vocé utiliza para realizagao de suas viagens rotineiras?

(J Transporte Préprio
(J Moto-Taxi

(J Bicicleta

0 Taxi

(J Gnibus da prefeitura
(J Ape

(J Van fretada

O Transporte escolar

(J outro:

Qual horario vocé mais se trafega pela cidade?

O Manha
O Tarde
O Noite

Custo médio mensal com o modo de transporte?

Qual a bairro de origem destas viagens?

Qual o destino destas viagens?

Qual o tempo médio de percurso?

O 10 min
O 20 min
O 30 min
O 40 min
O 50 min

https://mail.google.com/mail/u/0/?ik=6edd8bfe80&view =pt&search=all&permmsgid=msg-f:1778204272859187532&simpl=msg-f:177820427285...  2/4
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O 1n
O Mais de 1h

Se fosse criado um aplicativo para celular que mostrasse a localizagao exata, rota e
avaliagao de qualidade dos 6nibus em tempo real, na sua opinido seria:

O Bom
O Regular
O Ruim

Sobre a mobilidade de transporte, na sua opinido a Feira livre da cidade no atual local
onde ela é realizada atrapalha o transito?

O sim, muito

O sim, um pouco

O Talvez

O Nao

Se a feira livre e o mercado de carne fosse relocado para mais préximo do mercado

publico
se seria melhor para o trafego na cidade?

O sim
O Nao

Com relagao ao transito na cidade, vocé o considera satisfatorio?
O Muito bom

O Bom

O Regular

O Ruim

O Muito ruim

Vocé possui algum meio de transporte préprio?
O sim
O Nazo

Qual a finalidade de sua (suas) viagens de rotina pela cidade ?

O Estudar
O Trabalhar
O Lazer
O oOutros

O Nao fago viagens

Realiza trajetos a pé?
O sim
O Nazo

https://mail.google.com/mail/u/0/?ik=6edd8bfe80&view =pt&search=all&permmsgid=msg-f:1778204272859187532&simpl=msg-f:177820427285... 3/4
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Qual a distancia dos trajetos a pé que vocé realiza?
O 100 metros

O 200 a 300 metros

O 300 a 400 metros

O 400 a 500 metros

O Mais de 500 metros

O Nao realizo trajetos a pé

Como vocé qualifica as condigdes das calgadas?

O Muito boa
O Regular
O Boa

O Ruim

O Muito ruim

Qual medida vocé apoiaria para melhoria do transito na cidade?

@) Programas de conscientizagdo quanto a utilizagao de itens de seguranca
O Melhoria das condicdes de calgadas

O Melhoria nas sinalizaces das ruas

@) Presenca de agentes de transito

O Implantacédo de ciclovias

O Melhor distribuigéo de fluxo de veiculos no centro.

O outro:

Nunca envie senhas pelo Formularios Google.

Powered by
B Google Forms

Este formulario foi criado em UFERSA.
Denunciar abuso - Termos de Servigo - Termos Adicionais

Crie seu préprio formulério do Google.

https://mail.google.com/mail/u/0/?ik=6edd8bfe80&view =pt&search=all&permmsgid=msg-f:1778204272859187532&simpl=msg-f:177820427285...
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