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Resumo: A expansao urbana como consequéncia da industrializagdo mudou o viés do planejamento urbano,
focado nos pedestres, para atender a demanda dos automdveis, como a necessidade de infraestrutura. Desde 1960
comecaram as discussdes sobre a importancia da dimensdo humana no urbanismo e atualmente, a agenda
mundial é marcada por debates que estimulam os modos ativos de transporte e a mobilidade urbana sustentavel.
Nesse contexto, a caminhabilidade, como a medida que um local estimula e favorece os deslocamentos dos
pedestres, por meio de seu indice, elenca intervencfes necessarias melhorando e fomentando a atividade
pedonal. O objetivo desse estudo foi avaliar a caminhabilidade da rua Bezerra Mendes e da Rua Coronel Gurgel
até o cruzamento com a rua Felipe Camardo localizadas na area central de Mossord-RN, utilizando a
metodologia da ferramenta indice de caminhabilidade do Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento.
De acordo com os resultados obtidos, a area de estudo apresenta uma condicdo insuficiente, necessitando de
intervengdo imediata.
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1. INTRODUCAO

Ser pedestre € um modo fundamental de locomog¢do. De acordo com Ferreira, a atividade pedonal é de
baixo custo, diminui o trafego e ndo emite poluentes atmosféricos nem sonoros[1]. A Organizagdo Pan-
Americana da Saude revela que caminhar, por aumentar a atividade fisica, pode levar a reducdo de doencas
cardiovasculares e da obesidade, trazendo melhoria para qualidade de vida[2]. Vasconcellos ressalta que essa
forma de locomocao complementa as demais formas de transporte fazendo parte de qualquer deslocamento[3].

Ocorre que esse importante modal de transporte foi perdendo espaco e prioridade dentro do planejamento
urbano. Paiva, explica que a industrializacdo com consequente expansao urbana, marcada pela fragmentacéo e o
crescimento desordenado das cidades, retirou muitas pessoas das areas centrais para areas mais periféricas, as
quais precisavam se deslocar por grandes distancias passando a se tornarem dependentes do automével. O
planejamento urbano desde entdo busca solucionar problemas dessa demanda como criar uma infraestrutura que
escoasse melhor o transito, negligenciando as necessidades dos pedestres[4].

No entanto, entre as décadas de 1960 e 1970 comecam o0s debates acerca da importancia da dimenséo
humana no planejamento urbano. Autores como Jacobs (1961), Kevin Lynch (1962) e Gordon Cullen (1971)
dissertaram sobre um urbanismo focado nas pessoas, que sdo de fato quem vivificam as cidades[5].

Atualmente, a agenda mundial é marcada por debates que visam & estimulagdo dos modos ativos de
transportes e a defesa do cidaddo intermodal como consolidagdo da mobilidade urbana sustentavel. Uma das
demandas do cendrio atual é tornar as cidades caminhaveis, ganhando visibilidade e importancia; nesse contexto,
a caminhabilidade — walkability — é definida, pelo pioneiro no estudo, pesquisador Chris Bradshaw, como a
qualidade do local que estimula a circulacdo de pedestres e que a transformou em um indice medido por meio de
indicadores locais, tendo quatro caracteristicas béasicas: pedestres e o ambiente fisico, atrativos e servigos
préximos, ambiente natural e as condigdes externas, cultura local e relagfes sociais[6]. Na contemporaneidade,
h& muitos esforgos por parte dos pesquisadores em busca de aprimorar as formas de medir e avaliar a
caminhabilidade.

No Brasil essa iniciativa é dada pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana, Lei Federal n°12.587 de 03 de
janeiro de 2012, a qual determina que os planos de mobilidade urbana brasileiros devem priorizar o modo de
transporte ndo motorizado e os servigos de transporte publico coletivo[7]. Dessa forma, faz-se necessario o uso
de ferramentas para compor a avaliagdo da caminhabilidade nas ruas dos municipios brasileiros. Assim sendo, o
presente trabalho pretende avaliar a caminhabilidade em duas vias urbanas da area central do municipio de
Mossoré-RN, rua Bezerra Mendes e rua Coronel Gurgel até o cruzamento com a rua Felipe Camardo. As vias
foram escolhidas por serem muito importantes para o comércio da cidade com alto fluxo de pedestres sendo uma
amostra representativa dos problemas existentes nas demais vias como: exposicdo de mercadorias a venda por
comércio informal e estabelecimentos comerciais nas calcadas, muitos desniveis, falta de manutencdo da
pavimentacdo, iluminacdo precéria e falta de acessibilidade; para tanto, utilizou-se a ferramenta iCam 2.0,
metodologia de avaliacdo desenvolvida pelo Instituto de Politicas de Transporte e Desenvolvimento (ITDP).




2. METODOLOGIA

Esta pesquisa possui carater exploratério e descritivo, com apresentacdo de andlises qualitativas,
quantitativas e constitui-se de um estudo de caso. Segundo Gil, a pesquisa exploratéria é aquela em que se busca
ter uma visdo geral do assunto. A pesquisa descritiva visa descrever caracteristicas e estabelecer relacdes entre
variaveis. O estudo de caso compreende-se como sendo um estudo profundo, de alguns objetos, de maneira a
permitir uma compreensdo ampla e detalhada do caso estudado. As analises qualitativas e quantitativas se
referem a coleta e analise de dados de forma a mensura-los, descrevé-los e interpreta-los[8].

Dito isto, foi realizada a avaliagdo da caminhabilidade seguindo as diretrizes do ITDP por meio da
ferramenta indice de Caminhabilidade (iCam) versdo 2.0, lancada em abril de 2018. O iCam & dividido em 6
categorias subdivididas em 15 indicadores conforme Quadro 1, que visam incorporar as dimensfes da
experiéncia do caminhar[9].

Quadro 1. Categorias e Indicadores iCam. (Adaptado de ITDP Brasil 2018)
CATEGORIAS INDICADORES
Largura
Pavimentacdo
Dimensédo das Quadras

Calcada

Mobilidade Distancia a Pé ao Transporte
Fachadas Fisicamente Permeaveis
Atracio Fachafjas: Visu_almente Ativas
Uso Puablico Diurno e Noturno
Usos Mistos
Seguranca Viéaria Tipologia d_e Rua
Travessias
s lluminagdo
Seguranga Publica Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno
Sombra e Abrigo
Ambiente Poluicdo Sonora

Coleta de Lixo e Limpeza

A unidade bésica de analise € o segmento de calgcada o qual se refere & parte da rua localizada entre o0s
cruzamentos adjacentes da rede de pedestres[9]. Outra unidade para a coleta de dados é a face de quadra, a qual
corresponde ao conjunto de fachadas confrontantes ao segmento de calgada, contudo, a pontuacdo é sempre
atribuida ao segmento de calgada[9]. Todo segmento de calgada € avaliado sob a perspectiva de cada indicador,
podendo o sistema de pontuacdo de cada indicador variar de 0 a 3, conforme pode ser observado na Quadro 2.

Quadro 2 - Sistema de Pontua¢do dos Indicadores. (Adaptado de ITDP Brasil 2018)

Pontuacdo | Avaliacdo Qualitativa Tipo de Intervengdo
0 Insuficiente Intervencdo prioritaria, acdo imediata
1 Suficiente Intervencdo prioritaria, acao a curto prazo
2 Bom Intervencdo desejavel, acdo a médio prazo
3 Otimo Manutengdo e aperfeicoamento

Para a obtencdo da pontuacdo final de cada indicador da area estudada, € necessario, primeiro, identificar a
propor¢do de cada segmento de calcada em relacdo a extensdo total. Assim, quanto maior a dimensdo do
segmento, maior o seu peso. A pontuagdo de cada indicador por segmento de calcada é obtida pela equacéo (1) e

o resultado de cada indicador para area de estudo é dado pela equacao (2).
(e1%100)

Pi1 = 100 4y @
Y(el;e2;e3;...)
RI1 = > (Pi1;Piz;...) (2)
100
Onde:

Pil = pontuacdo ponderada do segmento de calgada para cada indicador.
el; e2; e3... = extensdo de cada segmento de calcada.
i1 = pontuacdo atribuida ao segmento para cada indicador (0-1-2-3).
RI1 = resultado final de cada indicador.
Desse modo, é possivel obter o valor final de cada indicador e, seguindo a Quadro 2, determinar a avaliagdo
qualitativa e o tipo de intervencdo necessaria.




Posteriormente, para o calculo de cada categoria é realizada a média aritmética dos indicadores que as
compBem, conforme as equacdes (3) e (4).

Cil = Z(Pilr;lFi'iZ;...) @A)
RC1 = Z(Cii;(ijiz;...) @)
Onde:

Cil; Ci2;... = pontuacdo ponderada do segmento de calcada para cada categoria.
Pil; Pi2; Pi3... = pontuagdo ponderada do segmento de cal¢ada para cada indicador.
ni = nimero de indicadores pertencentes a categoria.
RC1 = resultado final de cada categoria.
Dessa maneira, é possivel obter o valor de cada categoria, 0 qual de acordo com o intervalo pertencente
recebe avaliacdo e tipo de intervencdo conforme mostra o Quadro 3.

Quadro 3 - Sistema de Pontuacgdo Categorias e iCam Final. (Adaptado de ITDP Brasil 2018)

Avaliacdo Quali-Quantitativa iCam Tipo de Intervencao
< 1 Insuficiente Intervencéo prioritaria, acdo imediata
1 < Suficiente < 2 Intervencdo prioritaria, acdo a curto prazo
2<Bom<3 Intervencdo desejavel, acdo a médio prazo
=3 Otimo Manutencdo e aperfeicoamento

Por fim, atraves da equacéo (5), efetuando-se a média aritmética das categorias, obtém-se o valor final
do iCam.
R| = »(RC1;RC2;...) (5)
nc
Onde:
RI = resultado final do iCam.
RC1; RC2;... = resultado final de cada categoria.
nc = numero de categorias pertencentes ao iCam.
Posteriormente, o valor atingido para o iCam final seque o sistema de classificacdo do Quadro 3,
obtendo assim, a avaliagdo qualitativa e a intervencdo necessaria para a area estudada.

A partir dos métodos disponibilizados pelo ITDP e iCam, foram realizadas coletas de dados nos dias 17 de
outubro de 2018 para a rua Bezerra Mendes e 25 de outubro de 2018 para a rua Coronel Gurgel iniciando-se as
7h até as 21h30, com o auxilio de trenas, cAmera e aplicativo decibel X — dBA sonbmetro, devidamente
calibrado, foram realizadas as demais analises e medicBes. A area contemplada pela aplicacdo do iCam esta
localizada no centro da cidade Mossord, conforme mostra a Figura 1, pertencente & mesorregido do Oeste
Potiguar, municipio do interior do estado do Rio Grande do Norte, Brasil. A éarea total do municipio é de
2.099,333km? e sua populagéo estimada é de 294.076 habitantes[10].
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Figura 1. Localizac&o da area de aplicacio do iCam na cidade de Mossor6-RN. A rua Bezerra Mendes esta
representada em 1 e a rua Coronel Gurgel em 2. (Adaptado de Google Maps 2019)




A area de estudo engloba 11 segmentos de calgadas, os quais foram identificados com letras alfabéticas,
conforme mostra a Figura 2. A extensdo total da area foi de 1300,66m, dos quais 0 segmento A = 163,3m,
segmento B = 83,33m, segmento C = 57,27m, segmento D = 61,30m, segmento E = 121,73m, segmento F =

131,3m, segmento G = 50,50m, segmento H = 101,50m, segmento | = 200,03m, segmento J=163,7m e segmento
K =166,70m.
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Figura 2. Indicagdo dos segmentos de calcadas na area de aplicacdo do iCam. (Adaptado de Google Maps 2019)
3. RESULTADOS E DISCUSSOES

Categoria Calcada

A éarea de estudo obteve uma pontuacdo de 0,16 para a categoria Calcada revelando uma condicao
insuficiente de acordo com a Quadro 4. O indicador Largura registrou uma pontuacdo de 0,12 sendo classificado
como insuficiente. Dentre os 11 segmentos de cal¢ada analisados, 90,01% apresentaram avaliacdo insuficiente e
9,09% classificacdo 6tima.

O indicador Pavimentacdo obteve uma pontuacdo de 0,20 sendo também considerado como
insuficiente. Dos 11 segmentos de calcada avaliados 81,82% classificam-se como insuficientes e 18,18%
receberam classificacdo suficiente.

Quadro 4 - Resultado Final Categoria Calgada. (Autoria Propria)

Pontuacdo | Avaliacdo Qualitativa
Categoria Calcada 0,16 Insuficiente
Indicador Largura 0,12 Insuficiente
Indicador Pavimentagdo 0,20 Insuficiente




Os resultados da categoria calcada revelaram problemas importantes que afetam a mobilidade e
acessibilidade dos pedestres como 90,01% dos trechos possuirem faixas livres criticas estreitas, sendo a menor
largura registrada de 0,88m no trecho B. Esse estreitamento se deve ao fato de que as duas vias analisadas
apresentam estabelecimentos comerciais e um forte comércio informal os quais utilizam as calgadas para
exposicdo de mercadorias, conforme ilustra Figura 3.

Figura 3. Utilizacdo das calcadas para a exposicdo de mercadorias na area de estudo. (Autoria Prépria)

Entretanto, o artigo 131 e o artigo 180 no §6° do Cddigo de Obras, Posturas e Edificagdes do Municipio
de Mossoro, defendem o acesso livre as calgadas e passeios publicos, bem como proibem a pratica da utilizagdo
desses para exposi¢do de mercadorias e produtos & venda por estabelecimentos comerciais ou comercios
ambulantes[11].

Destaca-se também a falta de manutencgéo prevalente evidenciada em 81,82% dos trechos que possuem
mais de 10 buracos ou desniveis com mais de 1,5cm a cada 100m de extensdo, medidos in loco com trena, bem

como nos revestimentos trincados, fragmentados e com destacamentos, conforme ilustra a Figura 4.

(Autoria Propria)




Categoria Mobilidade

Os trechos avaliados receberam uma pontuacdo de 2,29 para a categoria Mobilidade, obtendo avaliagéo
qualitativa boa de acordo com a Quadro 5. O indicador Dimensdo de Quadras alcangou uma pontuacdo de 1,58
sendo avaliado como suficiente. Dos 11 segmentos avaliados 9,09% foram classificados como insuficientes,
27,27% como suficientes, 18,18% como bons e 45,45% como 6timos.

Quadro 5. Resultado Final Categoria Mobilidade. (Autoria Prdpria)

Pontuacédo Avaliagao
Categoria Mobilidade ¢ Qualitativa
1,79 Suficiente
Indicador Dimensao de Quadras 1,58 Suficiente
Indicador Distancia a Pé ao
2 Bom
Transporte

O indicador Distancia a Pé ao Transporte obteve pontuacdo 2 sendo classificado em todos os trechos
como suficiente. A avaliacdo foi feita com base no sistema de transporte coletivo que é caracterizado por linhas
de dnibus convencionais sem faixas prioridade viaria. O alcance de uma pontuacéo boa desse indicador se deve a
rota do transporte publico atender a Rua Coronel Gurgel e as proximidades da Rua Bezerra Mendes sendo as
distancias menores do que 200m.

Categoria Atracao

A érea de aplicagdo do iCam apresentou para a categoria Atracdo uma pontuacdo de 1,26 com
consequente avaliacdo qualitativa suficiente de acordo com a Quadro 6. O indicador Fachadas Fisicamente
Permedveis atingiu uma pontuacdo 2,62 o qual aponta uma condicdo boa como resultado dos trechos
pertencerem a area comercial, sendo composto, em quase sua totalidade, por estabelecimentos comerciais.
Dentre os segmentos analisados, 18,18% apresentaram pontuacdo suficiente, 18,18% apresentaram pontuacao
boa e 63,64% apresentaram pontuacao otima.

O indicador Fachadas Visualmente Ativas contou com uma pontuacdo 2,20 assinalando uma avalia¢do
boa. Dos 11 segmentos examinados 9,09% foram classificados como insuficientes, 9,09% como suficientes,
27,27% como bons e 54,55% como 6timos.

Jacobs ressalta a importancia da presenca de estabelecimentos comerciais, como elementos atrativos,
sendo uma das formas de dar sentido ao destino do pedestre e de garantir a utilizacdo das cal¢adas. Além disso,
aponta que a permeabilidade do interior das lojas com as calcadas contribui para a seguranca informal dos
pedestres[12].

O indicador Uso Publico Diurno e Noturno alcangou pontuacdo 0,21 revelando uma condicdo insuficiente.
Do total dos 11 segmentos observados, 72,73% foram classificados como insuficientes e 27,27% como
suficientes. Apesar da 6tima quantidade de comércio local, esses funcionam, em sua maioria, no periodo diurno
e apenas para os segmentos A, C e G, ha uso publico noturno considerado suficiente.

O indicador Usos Mistos através da pontuacdo 0 também aponta para uma condi¢do insuficiente. 100%
dos trechos analisados apresentam condicédo insuficiente, visto a falta de diversidade do uso, sendo predominante
a atividade comercial.

Quadro 6. Resultado Final Categoria Atracao. (Autoria Propria)

Pontuacdo | Avaliac8o Qualitativa
Categoria Atracéo 1,26 Suficiente
Indicador Fachadas Fisicamente Permeaveis 2,62 Bom
Indicador Fachadas Visualmente Ativas 2,20 Bom
Indicador Uso Diurno e Noturno 0,21 Insuficiente
Indicador Usos Mistos 0 Insuficiente

Categoria Seguranca Viaria

A categoria Seguranca Viaria revelou uma condicéo insuficiente em conformidade com a pontuacéo de
0,50 obtida para a area analisada de acordo com a Quadro 7. O indicador Tipologia de Rua alcangou uma
pontuacdo 1 sendo avaliado suficiente em todos 0s segmentos.




Quadro 7. Resultado Final Categoria Seguranca Viaria. (Autoria Propria)

Pontuacdo | Avaliacdo Qualitativa
Categoria Seguranca Viaria 0,50 Insuficiente
Indicador Tipologia de Rua 1 Suficiente
Indicador Travessias 0 Insuficiente

Ja o indicador Travessias apresentou pontuagdo 0 evidenciando uma condigdo insuficiente em todos os
segmentos. A inobservancia dos critérios da NBR 9050, como a inexisténcia de piso tatil de alerta e direcional e
rebaixamento de calcadas para travessias de pedestres com inclinacdo acima de 8,33% [13] e a falta de
manutencdo das faixas de pedestres bem como a ndo execucdo dessas nas demais possibilidades de travessias
comprometem a acessibilidade e a mobilidade dos pedestres.

Categoria Seguranca Publica

Atribuiu-se ao trecho avaliado uma pontuagdo de 0,81 resultando em uma avaliacdo qualitativa
insuficiente de acordo com a Quadro 8. O indicador iluminacdo obteve pontuagdo insuficiente de 0,13. Do total
de 11 segmentos analisados, 90,91% apresentaram-se insuficientes e 9,09% suficientes.

O indicador Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno alcangou pontuagdo de 1,50 sendo avaliado como
suficiente. Dos 11 segmentos avaliados, 18,18% foram classificados como insuficientes, 27,27% como
suficientes e 54,55% como bons.

Quadro 8. Resultado Final Categoria Seguranga Publica. (Autoria Propria)

Pontuacdo | Avaliacio Qualitativa
Categoria Seguranca Publica 0,81 Insuficiente
Indicador lluminagéo 0,13 Insuficiente
Indicador Fluxo de Pedestres Diurno e Noturno 1,50 Suficiente

Foram observados a falta de iluminacéo dedicada ao pedestre, lampadas dos postes quebradas, arvores e
barracas projetando sombra nas calcadas e postes deslocados das extremidades dos segmentos de calcadas ndo
iluminando as travessias. Associado aos problemas de iluminacéo, percebeu-se a inatividade comercial noturna
0s quais afetaram o fluxo de pedestres no periodo noturno tornando as calgadas desabitadas. A circulacdo de
pedestres €, segundo Jacobs, um dos fatores para que uma calcada seja considerada segura. Desta forma, no
periodo noturno a sensacgao de seguranca nos segmentos analisados é comprometida[12].

Categoria Ambiente

A categoria Ambiente alcangou pontuacdo de 0,98 sendo avaliada insuficiente de acordo com a Quadro
9. O indicador Sombra e Abrigo, na totalidade da area avaliada, recebeu pontuacdo O revelando uma condigdo
insuficiente. O indicador Poluigdo Sonora também se apresentou insuficiente, uma vez que sua pontuagéo foi de
0,24. Dentre os 11 segmentos avaliados, 63,64% foram classificados como insuficientes e 36,36% suficientes. O
indicador Coleta de Lixo e Limpeza alcangcou uma pontuacdo de 2,70 sendo avaliado qualitativamente como
bom. Da totalidade segmentos analisados, 9,09% apresentaram uma classificacéo insuficiente e 90,91% 6tima.

Quadro 9. Resultado Final Categoria Ambiente. (Autoria Propria)

Pontuagdo | Avaliacdo Qualitativa
Categoria Ambiente 0,98 Insuficiente
Indicador Sombra e Abrigo 0 Insuficiente
Indicador Polui¢do Sonora 0,24 Insuficiente
Indicador Coleta de Lixo e Limpeza 2,70 Bom

Foram observados que os elementos de sombra e abrigo ndo eram qualificaveis, tendo em vista a exposi¢édo
dos pedestres ao sol na maior parte do dia. Os artigos 68 e 69 §1° do Cédigo de Obras, Posturas e Edificacdes do
Municipio de Mossor6, proibem o uso de toldos e marquises que excedam 2/3 do passeio[11] o que acaba
comprometendo esses elementos deixando os pedestres expostos, todavia essa proibicao é necessaria para que se
garanta a seguranca estrutural de tais elementos. A polui¢do sonora foi muito afetada por caixas de som
presentes nas lojas ultrapassando o limite de 80dB. A coleta de lixo e limpeza se apresentou satisfatdria devido
ao servico de limpeza urbana municipal, como a coleta de lixo periédica, limpeza urbana e disposi¢do de
lixeiras.




Resultado Final Icam

O iCam para area analisada atingiu uma pontuacdo 0,92 sendo avaliado insuficiente e aponta para a
necessidade de intervencdo imediata para a area estuda, conforme mostra a Quadro 10.

Quadro 10. Resultado Final Icam. (Autoria Prépria)
Pontuacdo | Avaliacdo Qualitativa Tipo de Intervencdo
| Resultado Final Icam 0,92 Insuficiente Prioritéria — A¢do imediata

Dos 15 indicadores, 8 foram avaliados insuficientes, 3 suficientes e 4 bons. Das 6 categorias 4 foram
avaliadas insuficientes e 2 suficientes.

Propostas de Intervencdo

De acordo com os resultados obtidos, é possivel elencar algumas intervencdes que podem ser realizadas nos
segmentos analisados a fim de melhorar a caminhabilidade:

e Manutencdo da pavimentacdo para solucionar os problemas de buracos e dos revestimentos com
destacamentos, trincas e quebras;

¢ Regularizacdo dos desniveis a fim de que se tenha continuidade e padronizagdo das calgadas;

e Manutencdo dos pontos de iluminacdo voltados para a rua, implantacdo de pontos de iluminagéo
voltados para os pedestres e nas extremidades dos segmentos para as travessias;

e Manutencéo e pintura das faixas de pedestres nas travessias;

¢ Inclusdo de piso téatil de alerta e direcional,

e Execucdo e manutencdo dos rebaixamentos das cal¢adas para acesso e travessias de pedestres com
inclinacdo de 8,33%, dispostas nas faixas de pedestres;

e Retirada das mercadorias expostas por estabelecimentos comerciais das calgadas;

e Dar novo destino aos comerciantes informais retirando-os da area em analise, todavia para essa medida
é necessario um estudo interdisciplinar por parte das autoridades municipais para escolha da area de
destino, tendo em vista a magnitude e o impacto deste problema s6cio econémico.

4. CONSIDERACOES FINAIS

A partir da realizagdo desse estudo foi possivel compreender a importancia da atividade pedonal e de que
forma os pedestres perderam prioridade dentro do planejamento urbano, bem como a caracterizagdo e a
avaliacdo da caminhabilidade da rua Bezerra Mendes e rua Coronel Gurgel até o cruzamento com a rua Felipe
Camardo no centro de Mossor6-RN.

A avaliacdo da érea de aplicacdo se mostrou insuficiente refletindo a realidade das ruas em andlise. Os
indicadores largura, pavimentagdo, sombra e abrigo, poluicdo sonora, iluminacdo, travessias, uso diurno e
noturno e usos mistos receberam pontua¢do minima revelando a necessidade de intervencgdo prioritaria com acéo
imediata. De acordo com os critérios de avaliagdo do iCam, as propostas de intervencgdo elencadas melhorariam
o indice de caminhabilidade da &rea em estudo.

A ferramenta se mostrou de facil aplicabilidade e eficaz na identificagdo dos problemas que afetam a
caminhabilidade da area. Espera-se e recomenda-se sua utilizagdo nas demais areas da cidade para que se tenha
um reconhecimento geral da realidade dos deslocamentos dos pedestres, a fim de solucionar possiveis aspectos
de impacto negativo e haja a promocéo da caminhabilidade.
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MINISTERIO DA EDUCACAO
Universidade Federal Rural do Semi-Arido - UFERSA
CENTRO DE ENGENHARIAS

ATA DA DEFESA DE TRABALHO DE CONCLUSAO DE CURSO

As 16:00 horas do dia 19 de margo do ano de dois mil e dezenove no laboratério de
automagdo, do prédio de Engenharias 11, do Centro-de Engenharias (leste) da Universidade
Federal Rural do Semiarido - UFERSA, reuniu-se a banca examinadora de defesa do TCC
de autoria da aluna Raissa Albuquerque de Oliveira, aluna do curso de Bacharelado em
Ciéncias e Tecnologia, desta institui¢do com o titulo, “AVALIACAO DO INDICE
DE CAMINHABILIDADE DO CENTRO DE MOSSORO-RN”. A Banca
Examinadora ficou assim constituida: Prof. Dr. Blake Charles Diniz Marques, presidente da
banca e orientador do TCC; Prof. Dr. Almir Mariano de Sousa Junior e a Prof. Especialista
Jéssica Danielle de Carvalho Nunes, como membros. Foram registradas as seguintes
ocorréncias: ap6s a apresentagio da aluna pelo Presidente da banca, ocorreu a apresentagao
do TCC, seguido de questionamentos pelos membros da banca. Concluida a defesa,
procedeu-se o julgamento pelos membros da banca examinadora, em reunido fechada,
tendo a aluna obtido as seguintes notas: 10,0 (dez); 10,0 (dez) e 10,0 (dez). Apuradas as
notas verificou-se que o aluno foi aprovado com média geral 10,0 (dez), fazendo jus,
portanto, ao titulo de Bacharel em Ciéncia e Tecnologia. E para constar, eu, Blake Charles
Diniz Marques, lavrei a presente ata que, apds lida e aprovado pelos membros da banca
examinadora, seré assinada por todos.

Mossord, 19 de margo de 2019.

Assinatura dos membros da Banca Examinadora.

Prof. Dr. Blake Charles Dlmz Marques - Presndente

Prof. Dr. Almir Mariano\de Sousa Junior - Membro

Prof. Especialista Jéssica Danielle dﬁf}%o Nunes - Membro
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