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“A gente tem que sonhar, sendo as coisas ndo acontecem”.

Oscar Niemeyer.
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RESUMO

Este estudo se propde a apresentar uma nova proposta arquitetonica de Terminal Rodoviario
para cidade de Sdo Miguel adequada as novas demandas de transporte, situado no estado do
Rio Grande do Norte. O objetivo principal € conceber uma rodovidria que atenda de maneira
mais eficiente as necessidades da populagdo local, priorizando o conforto, a funcionalidade e
a modernizagdo da estrutura para melhor atender ao crescimento populacional da cidade. A
escolha de Sao Miguel como local de intervengao se justifica pelo seu status de cidade em
expansao econdmica, carecendo de um terminal condizente com as demandas de seus
habitantes e visitantes. A proposta engloba a constru¢do de um novo terminal em uma
localizagdo estratégica (onde outrora ja foi o terminal rodoviario da cidade), dotado de
infraestrutura que garanta conforto, seguranca e comodidade, de modo a suprir a demanda de
passageiros e se adequar ao contexto urbano atual. Para realizar esse projeto, foram utilizadas
abordagens de pesquisa que envolveram revisdo bibliografica, estudo de referéncias
arquitetonicas, bem como a analise de mapas e terrenos disponiveis na regiao.

Palavras-chave: Terminal Rodoviario, arquitetura de terminal rodovidrio, equipamento

urbano, transporte interurbano, Sao Miguel/RN.



ABSTRACT

This study proposes to present a new architectural proposal for a Bus Terminal for the city of
Sao Miguel, adapted to the new transport demands, located in the state of Rio Grande do
Norte. The main objective is to design a highway that more efficiently meets the needs of the
local population, prioritizing comfort, functionality and modernization of the structure to
better meet the city's population growth. The choice of Sdo Miguel as the intervention site is
justified by its status as a city undergoing economic expansion, providing a terminal that
meets the demands of its inhabitants and visitors. The proposal encompasses the construction
of a new terminal in a strategic location (where another was once the city's bus terminal),
equipped with infrastructure that guarantees comfort, safety and convenience, in order to meet
passenger demand and adapt to the urban context. current. To carry out this project, research
approaches were used that involved bibliographical review, study of architectural references,
as well as an analysis of maps and land available in the region

Keywords: Bus Terminal, bus terminal architecture, urban equipment, interurban transport,

Sao Miguel/RN.
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1 INTRODUCAO

Terminais rodoviarios intermunicipal e interestadual sdo equipamentos urbanos que
desempenham papel fundamental no sistema de transporte das cidades, pois contribuem
para a mobilidade urbana e o desenvolvimento econdémico de uma regido. Eles
possibilitama conexao entre diferentes cidades e regides, facilita o acesso aos diferentes
modais de transporte, oferece seguranga aos usuarios € pode desempenhar outros papéis
como, espaco de comércio, lazer e servigos para a populagao.

A atividade de transporte de passageiros entre municipios ocorre diariamente nas
rodovias do Brasil e ¢ uma atividade intensa, essencial para o funcionamento do pais. Essa
circulacao abrange desde os centros urbanos congestionados até¢ as extensas rodovias. Este
fluxo de pessoas ¢ composto por deslocamentos com finalidades diversas: trabalho, estudantes
indo para escolas e universidades, transporte de produtos e bens de consumo, e turismo

(GUIDA, 2023).

A cidade de Sdo Miguel estd localizada no estado do Rio Grande do Norte, na
Regido Nordeste do pais. Localiza-se na regido Alto Oeste Potiguar. A cidade ocupa uma

area de 171.691 km?,e possui populagao estimada de 23.789 mil habitantes(IBGE,2021).

E notério que a partir do inicio das atividades da empresa de telecomunicagdes e
internet banda larga Brisanet, no ano 1998, a cidade experimentou um crescimento urbano
mais acentuado.A introducdo dos servicos da Brisanet desempenhou um papel fundamental

na transformacao da infraestrutura e no impulso do desenvolvimento local.

Devido a esse crescimento urbanona cidade de Sdo Miguel, persiste uma deficiéncia
no municipio com a auséncia de um terminal rodovidrio para suporte a mobilidade da
populacdo que transita diariamente. Neste contexto, ¢ importante destacar a destaviagdo e

demolic¢do da estacdo rodoviaria existente, no ano de 2009, apesar de estar em pleno uso.

O antigo terminal rodovidrio da cidade, construido na administragdo da prefeita
Lourdes Torquato, entre os anos de 1983 a 1988, desempenhou a funcdo de conexao e
transporte de passageiros atéo ano 2009. A sua desativagdo ocorreu sob o pretexto de

constru¢do de um novo terminal em outra area da cidade a partir de um modelo adequado
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as demandas atuais do tipo de equipamento, visto que o terminal anterior possuia diversas
limitagdes ao que se refere a setorizagdo arquitetonica, No entanto, este novo terminal nao

foi construido.

Posteriormente, na area em que estava a edificacao foi implantada uma quadra
coberta no ano de 2010 em um contexto onde foram construidas seis unidades ao longo da
cidade sem a integracdo com instituicdes de ensino e/ou associagdes. Desta forma, o
equipamento nao foi apropriado pela populacdo ao longo do tempo, além da falta de
manutengdo, o que gerou um estado de abandono. Atualmente, a construcao necessita de

reparos estruturais na grande cobertura metalica.

Localizado no centro da cidade, o terminal serviu como ponto de partida e chegada
para Onibus intermunicipais e interestaduais. Apesar de suas limitagdes em termos de
infraestrutura e servigos, o antigo terminal rodovidrio é reconhecido como simbolo de

mobilidade e conexao para a comunidade local.

Figura 1 — Antigo terminal Rodovidrio de Sdo Miguel, Rio Grande do Norte.

e ettt Hll\\\ln. mlll“ll

Fonte: René Guida, 2007.
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Figura 2 — Antigo terminal Rodoviario de Sdo Miguel, Rio Grande do Norte.
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Fonte: René Guida, 2007.

Assim, devido a auséncia deste importante equipamento para a cidade, destacamos
a relevancia do desenvolvimento deste trabalho. Atualmente existe uma alta demanda de
usuarios dos transportes nas quais trafegam entre a capital e demais regides para trabalhar,
estudar e comercializar seus produtos na regido.

Neste trabalho de conclusdo de curso - TCC sera elaborado um estudo preliminar
arquitetonico de um terminal rodoviario interestadual para a cidade de Sao Miguel/RN. Para
viabilizar a mobilidade urbana e facilitar o deslocamento ¢ fundamental um espago
adequado que abrigue as agéncias de transportes rodovidrios, bem como a populacido que
necessita desse tipo de locomogao.

Atualmente, a auséncia de um terminal rodovidrio na cidade faz com que os servigos
existentes sejam realizados de maneira adaptada. O que causa diversas inconveniéncias aos
moradores e visitantes que dependem deste transporte rodovidrio. Sem uma estrutura
dedicada, os servigos de embarque e desembarque de passageiros acontecem de maneira
improvisada, muitas vezes em locais inapropriados, como acostamentos de estradas, posto de
combustivel ou pragas publicas. Isso causa uma experiéncia desconfortavel e insegura para os
usudrios do transporte, além do congestionamento e tumulto nas areas onde ocorrem as

operagdes, como mostram as (figuras 4,5 e 6).



Figura 3 — Localizagdo onde a populagido aguarda os Onibus.

Legenda:

. Estacionamento do posto de combustivel.

Fonte: Google Earth, Adaptado pela autora 2023
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Figura 4 — Populacdo aguardando 6nibus em local inapropriado.

e ey
Fonte: Autora, 2023.

Figura 5 — Populacdo aguardando 6nibus em local inapropriado.

Fonte: Autora, 2023.
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Figura 6 — Populagdo aguardando 6nibus em local inapropriado.

Fonte: Autora, 2023.

O intuito de elaborar um estudo preliminar de um terminal rodoviério surgiu desta
percepcao da caréncia de um ambiente que oferte esse tipo de servigo com qualidade e boas
condigdes estruturais e arquitetonicas na cidade, consequentemente, existe uma demanda
significativa para tal equipamento.

Além disso, ¢ possivel destacar o interesse da gestio municipal em elaborar uma
proposta de um novo terminal rodovidrio, enfatizada em entrevista ndo estruturada,
realizada em 28 de janeiro de 2023, com o prefeito Célio Gongalves de Queiroz e com o
secretario de obras e infraestrutura Jodao Ribeiro, a qual serd comentada mais a frente neste
trabalho.

Posto isto, foi realizado um levantamento de dados onde existem rotas de 04
empresas: empresas Gontijo, Catedral, Jardinense e M dias. As empresas Sao Geraldo e
Sao Benedito deixaram de exercer sua fun¢ao no municipio entre os anos de 2017 ¢ 2019.

Dessa forma, o projeto do novo terminal rodovidrio possui potencial de melhoria
para uma série de beneficios a cidade de Sdo Miguel, incluindo melhorias na infraestrutura,
organizagdo e seguranca, estimulo ao turismo e comércio local, a possibilidade de novas
rotas intermunicipal e interestadual e desenvolvimento urbano. E um investimento que pode

impulsionar o crescimento econdmico e a qualidade de vida da populagdo local.

O objetivo geral desse trabalho ¢ elaborar um equipamento arquitetonico de um
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Terminal Rodovidrio interestadual de médio porte para a cidade de Sao Miguel, RN. Para
atingir tal objetivo, tragamos os seguintes objetivos especificos:
=>» Compreender aspectos relacionados as dindmicas dos transportes rodoviarios na
Regido Nordeste do Brasil, em especial no Rio Grande do Norte;

=>» Apresentar aspectos da historicidade do antigo terminal rodovidrio de Sao
Miguel, apontando elementos com relagdo ao novo projeto, bem como as
necessidades;

=» Estudar pardmetros infraestruturais e bioclimaticos adequados para a proposta

doestudopreliminar e analisar projetos arquitetonicos de terminais de transporte
rodoviario;

O procedimentos metodologicos adotados para desenvolvimento desse trabalho sdo de
natureza qualitativa. O aporte tedrico do trabalho em estudo se direciona para a pesquisa
bibliografica em artigos cientificos, trabalhos de conclusdao de cursos, teses e dissertagdes.
Além disto foram realizadas entrevistas abertas com o historiador Rene Guida e com o atual
gestor da prefeitura da cidade Célio Gongalves de Queiroz. Para desenvolvimento das pecas
graficas e estudos de insolacdo foram utilizadosos software Autocad 2023, SOL — AR,
Sketchup, Global Mapper, Google Earth e meteoblue.

Para melhor compreensao, este trabalho estd dividido em 06 capitulos. O primeiro
capitulo, ja apresentado, sao exploradas a delimitagdo do tema em questdo, o contexto relativo
a cidade de Sdo Miguel e os impactos decorrentes da auséncia do antigo terminal rodoviario.
Além disso, neste capitulo, s3o explicitados os objetivos que norteiam o estudo.

No segundo capitulo, sdo abordadas informagdes obtidas por meio de pesquisa
bibliografica, bem como a analise de trabalhos de conclusdo de curso relacionados ao tema.

Este topico possui o intuito de aprofundar o conhecimento no dmbito da importancia
do transporte rodoviario, sistema de transporte rodoviario no Brasil e classificagao dos
terminais de passageiro.

O terceiro capitulo consistira na realizacao de estudos de referéncia projetuais, visando
a identificacdo das diretrizes e requisitos que influenciaram as decisdes de projeto nas obras e
trabalhos previamente analisados.

No quarto capitulo, ¢ realizada a andlise da area de intervengao, através da selecdo do
terreno, levando em consideragdo o contexto urbano, os principais acessos, a infraestrutura

existente e a legislacdo pertinente. Adicionalmente, € realizado o diagndstico ambiental a fim
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de contemplar os aspectos fisicos do local, tais como dimensdes, topografia, ventilacao,
insolacao, entre outros elementos relevantes.

O quinto capitulo corresponde ao estudo preliminar, onde serdo estabelecidos o
partido arquitetonico, fluxograma e o zoneamento do espaco, além da andlise dos aspectos
legais relacionados a implantagdo e a realizacdo de estudos de volumetria. A partir deste
estagio, estard habilitada a elaboracdo do estudo preliminar arquitetonico, abarcando as
defini¢des estéticas, a selecao de materiais e a producao dos desenhos técnicos da edificagao.

Por fim, o sexto capitulo abriga as consideragdes finais, nas quais serdo apresentadas

as conclusodes e reflexdes pertinentes ao objeto de estudo em questao.
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2 FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1 IMPORTANCIA DO TRANSPORTE RODOVIARIO

O terminal rodovidrio ¢ um elemento de apoio ao sistema de transporte de uma regido,
espacialmente consiste em uma estagao destinada ao embarque e desembarque de passageiros,
onde sdo processadas as interagdes entre os mesmos € o servigo de transporte. Este local
pode;pode ser o ponto inicial, final, ou intermedidriode uma viagem, podendo, ou ndo,
configurar como ponto de transferéncia & outro modal de transporte. (GOUVEA, 1980).

De acordo com Neves (2014), o sistema de transporte rodoviario emergiu como o
predominio no contexto brasileiro, devido a extensa abrangéncia de sua malha viaria, a
consisténcia na prestagao dos servigos e a competitividade tarifaria, especialmente quando
comparado a outros sistemas, notadamente o transporte aéreo. O transporte rodovidrio assume
uma fungdo primordial no tocante a locomog¢ao intermunicipal.

O transporte rodovidrio ¢ composto por uma série de elementos e atores que trabalham
em conjunto para garantir o fluxo eficiente de pessoas e mercadorias. Em primeiro lugar,
temos as vias rodovias, que consistem em uma extensa rede de estradas e rodovias
interligadas, projetadas para facilitar o trafego de veiculosentre diferentes localidades. Em
seguida, temos os veiculos de transporte, que podem variar desde carros particulares, e
onibus,caminhdes, vans de carga, entre outros.

O setor de transporte rodovidrio também envolve empresas de transporte, que sdo
responsaveis por planejar e organizar o transporte de passageiros ¢ mercadorias, garantindo a
logistica adequada. Além disso, os passageiros € os proprietarios de carga que sdo os
principais usuarios do transporte rodoviario. Eles utilizam os servigos de transporte para se
deslocar ou para enviar mercadorias para clientes e empresas. Por fim,também ressaltamos a
existéncia dos orgdos reguladores e fiscalizadores, como as agéncias de transporte e transito,
que estabelecem normas e regulamentagdes com finalidade de garantir a seguranca € o bom

funcionamento do transporte rodoviario.
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Um terminal de passageiros se caracteriza como um elemento de apoio ao sistema de
transportes através do qual se processa a interagdo entre individuo e servico de transporte.
Assume aspectos mais variados, desde um simples ponto de parada de 6nibus, até um terminal
multimodal e cada um possui caracteristicas proprias que condicionam a sua operagao e
localizagio (GOUVEA, 1980).

Para Gouvéa (1980), a fungao maior de um terminal de passageiros ¢ promover maior
eficiéncia nos sistemas de transporte através de uma integragao de seus subsistemas e melhor
organizagdo do sistema de operagdo das linhas de transporte, proporcionando,
consequentemente, um melhor atendimento das necessidades de transporte do passageiro.

O sistema de transporte e malha urbana agrupam as fun¢desde um terminal
rodoviarioem duas classificacdes: (a) quanto a operacao e (b) quanto a localizagao:

a) Quanto a operacao:

e Facilidade de embarque e desembarque de passageiros;

e Possibilitar a transferéncia de um modo ou servigo de transporte para outro;

e Promover estacionamentos ou patios para garageamento de veiculos;

e Oferecer os servicos necessarios ao atendimento do usudrio;

e Administrar e operar o sistema de transporte no terminal;

e Proporcionar conforto e seguranca ao usudrio;

e Possibilitar uma circulagdo adequada de passageiros e veiculos.

b) Quanto a localizagao:

e Servir como ponto de referéncia ao usuario;

e Dar maior eficiéncia ao sistema de transporte;

e Possibilitar uma maior acessibilidade ao transporte;

e Aumentar a mobilidade dos individuos;

e Atrair um maior numero de usudrios para o transporte;

e Integrar sistemas de transporte;

e Desenvolver ou restringir o uso de transporte dentro de determinadas areas segundo
uma visdo politica e econdmica -(GOUVEA, 1980).

E necessario ressaltar que a presenca destas fungdes apresentadas pelo autor pode

variar de acordo com de servigo de transporte e a classificagdo do terminal em que serdo
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empegadas.

2.2 CLASSIFICACAO DOS TERMINAIS DE PASSAGEIROS

Conforme apontado por Gouvéa (1980), a classificagdo de terminais envolve
categorizagdes especificas que guardam uma intrinseca correlagdo com os atributos
relacionados ao projeto e a localizagdo geografica. Primariamente sdo voltadas para
instalacdes destinadas a otimizar a mobilidade por intermédio do sistema de transporte
rodoviario coletivo, sendo essa €nfase particularmente proeminente no ambito do modal de
transporte por Onibus. Considerando as caracteristicas importantes para conceituacao das
funcdes e dos servicos para um tipo de terminal, conforme segue abaixo.

a) Quanto ao modo de transporte:

e Terminal Unimodal — € aquele que presta servigos a um Unico modo de transporte,
como ponto de parada de 6nibus, uma estagdo ferrovidria, um terminal garagem, etc. Mesmo
assim torna-se dificil qualificar um terminal de unimodal quando se verifica que na maioria
das vezes; um terminal pode servir a um unico modo de transporte mas ser utilizado
indiretamente por outro modos.

e Terminal Multimodal

- serve a mais de uma modalidade de transporte integrado e na maioria das vezes
representa um ponto de transbordo necessario para se atingir o destino final. E otipo de
terminal mais caracteristicos nos grandes centros urbanos.

b) Quanto a organizagdo politica administrativa da origem e destino das viagens. Esta
classificagdo estd relacionada com os tipos de servigo de transporte nos nucleos urbanos ou
entre nucleos, que variamsegundo os tipos de viagem (distancia) e necessidades dos usuarios.
Assim, dentro dessas caracteristicas os terminais podem ser classificados em:

e Terminal Urbano — quando os pontos extremos da viagem, ou seja, 0s terminais,
estdo localizados numa mesma cidade ou 4rea metropolitana. Visando atender aos transportes
urbanos, suburbanos e intermunicipais de pequena distancia, quando existe uma dependéncia
socio-econdmica entre os nucleos servidos, provocando um movimento diario de pessoas de
um a outro nucleo urbano.

Os usudrios dos terminais urbanos, normalmente se caracterizam pela auséncia de
bagagens, pequena permanéncia no terminal, e viagens pendulares de frequéncia diaria.

e Terminal Interurbano — quando os pontos extremos estdo localizados em nucleos
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urbanos sdcio-economicamenteindependentes, origens e destinos das linhas de transporte
interurbano. Estes terminais poderdo atender as condi¢des de servigo de transporte de média e
longa distancia entre os nucleos urbanos.

Em geral, os usudrios deste tipo de terminal possuem tempo de permanéncia maior e
portam bagagens, o que exige uma infraestrutura maior de servigo para o seu atendimento.

e Terminal Interestadual — para servigo as linhas de transporte entre nucleos situados
em unidades diferentes de federacdo brasileira. Estes terminais podem, do ponto de vista dos
usuarios,assumiras caracteristicas de terminais urbanos ou interurbanos. Mas do ponto de
vista dos operadores, estes terminais assumirdo caracteristicas politico-administrativas
compativeis com as condigdes de organizacao dos nucleos servidos.

e Terminal Internacional — apresenta as mesmas caracteristicas citadas para terminais
interurbanos e interestaduais, com a diferenca de que sdo, geralmente, de maior porte e
possuem uma maior gama de servicos e comércio (GOUVEIA, 1980).

Dessa forma, considerando todas as informagdes previamente apresentadas, a
classificag¢@o atribuida ao terminal proposto neste trabalhose configura como "interurbana" e
"interestadual", refletindo sua inerente capacidade de facilitar a interconexdo entre areas
urbanas diversas e ultrapassar as fronteiras geograficas estaduais, o que corrobora sua
relevancia intrinseca como um componente essencial na promoc¢do da mobilidade inter-

regional.

2.3 DESAFIOS E TENDENCIAS EM PROJETO DE TERMINAIS RODOVIARIOS

Os empreendimentos voltados para a concep¢do e implementacdo de terminais
rodoviarios sdo confrontados com um conjunto complexo de desafios, além de serem
influenciados por tendéncias em constante evolugdo. Entre os desafios de maior relevancia,
destacam-se a crescente urbanizagdo, o substancial aumento do trafego rodoviario e a
urgéncia em aperfeigoar a eficiéncia logistica, os quais constituem questdes cruciais para os
profissionais envolvidos no planejamento e construcao dessas infraestruturas. Ademais, nota-
se uma demanda crescente por terminais que atendam aos critérios de sustentabilidade e
eficiéncia, com um foco agucado na redugdo das emissdes de carbono e na adogdo de
tecnologias inovadoras, tendéncias que estdo atualmente moldando o cendrio desse setor. O

aporte em sistemas de transporte inteligente, a promog¢ao da integracdo multimodal e o
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aprimoramento da experiéncia do usudrio, mediante a inclusdo de servigos como
conectividade Wi-Fi e areas de repouso, constituem algumas das tendéncias que estdo
delineando o horizonte futuro dos terminais rodoviarios (Fonte: "Tendéncias e Desafios dos
Transportes Terrestres no Brasil" — ANTT, 2022).

Alpuim (2009), o processo de dimensionamento de um projeto de terminal
rodoviario de passageiros envolve uma analise meticulosa de diversos fatores que influenciam
o seu desenvolvimento, sejam esses elementos relacionados & geometria do terminal ou as
suas caracteristicas funcionais. Tal analise se baseia na consulta de documentagdo
especializada, majoritariamente proveniente de autores estrangeiros ou entidades de renome
na area. A sele¢@o da localiza¢do adequada para a implantagdo do terminal rodovidrio ¢ uma
etapa critica desse processo, € sua decisdo ¢ embasada em critérios que englobam o

desenvolvimento urbano da regido, a configuracdo da rede viaria existente e a acessibilidade

ao local em questao.

2.4 BENEFICIOS SOCIAIS ECONOMICOS E INFRAESTRUTURAIS

O Estado brasileiro s6 podera oferecer um desenvolvimento econdmico e social por
meio de uma politica publica de infraestrutura de transportes realizada pela Unido, art. 178 da
Constituicdo Federal (BRASIL,1988).0 planejamento e investimento em infraestrutura nao
serdo realizados pela iniciativa privada, em razdo das caracteristicas da nossa economia.
Existem varios tipos de infraestrutura, tais como as relacionadas ao setor elétrico, ao
saneamento, as telecomunicagdes e aos transportes. Dessa forma ndo ¢ possivel separar o
transporte de pessoas e de mercadorias, tendo em vista que a mesma infraestrutura que
permite o deslocamento da produgdo permite o transporte de pessoas.

Segundo Soares (2006), as rodovidrias sd3o componentes importantes na infraestrutura
urbana da cidade, pois contibuem para a mobilidade, acessibilidade e compde uma integracao
nacional, gerando empregos de mdo e obra, servicos e impostos. O terminal rodoviario de
passageiros consiste em uma estrutura fisica e operacional, especialmente construida para esse
fim, na qual sdo desenvolvidas as atividades que possibilitam deslocamentos internos e a
transferéncia eficiente e segura do passageiro do modal de transporte utilizado até o ponto
destinado ao embarque no O6nibus rodoviario e vice-versa (SOARES, 2006).

Os transportes sdo entendidos como meios de superar distancias somado aos valores

de comodidade e agilidade. Estdo diretamente ligados ao potencial de desenvolvimento
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economico e social das cidades e a vivéncia de seus moradores (GOUVEIA, 1980).

Terminais de passageiros bem projetados, com servicos regulares e bem coordenados,
sdo muito bem aceitos, tanto pelos usudrios quanto pela comunidade. Assim, as exigéncias de
ambos quanto ao projeto e operagdao, devem ser considerados, além das exigéncias dos
operadores. A baixo relacionamos algumas exigéncias e necessidades de cada uma das partes
interessadas no terminal (GOUVEIA, 1980).

a) Do ponto de vista do usuario

e Tempo minimo de espera e/ou de transferénciaboa coordenagdo de horarios e
pequena  distancia entre modos.

e Distancia — menor distancia ao destino final e de circulacao dentro do terminal.

e (Conveniéncia (ou comodidade) — servico adequado de informagdes, formas
adequadas de circulagdo e capacidade, facil embarque e desembarque, e facilidades para os
deficientes fisicos.

e Conforto — projeto arquitetonico agradavel e prote¢do contra as intempéries.

e Seguranca e confianga — prote¢do maxima contra acidentes de trafego, superficies e
equipamentos seguros, boa visibilidade e iluminagao.

b) Do ponto de vista do operador (e empreendedor)

e Custo minimo de investimento.

e Custo minimo de operacao.

e Capacidade adequada.

e Flexibilidade de operagao.

e Capacidade de atrair passageiros.

¢) Do ponto de vista da comunidade

A comunidade esta interessada em ter um atrativo e eficiente sistema de transporte.
Assim o terminal deve ser tao eficiente para os usuarios quanto atrativo para o operador. Estas
exigéncias coincidem com aquelas listadas para o usuério e operador. Prém, a comunidade
também esta interessada nos efeitos, a curto, médio e longo prazo no entorno ao terminal. Os
efeitos imediatos incluem o impacto ambiental, aspectos visuais € as consequéncias no
sistema de transporte. Os efeitos de médio e longo prazo incluem as alteragdes na area de
entorno ¢ podem ser estimulados ou desencorajadas pela operacdo do terminal (GOUVEIA,
1980).

Nesse contexto, ¢ importante salientar que os terminais rodoviarios desempenham um
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papel multifacetado e crucial no contexto urbano e regional. Em primeiro lugar, essas
infraestruturas proporcionam significativos beneficios sociais ao simplificar a mobilidade ¢ a
acessibilidade das pessoas, reduzindo as barreiras geograficas que podem dificultar o
deslocamento entre areas urbanas e rurais. Além disso, os terminais contribuem para a coesao
social ao permitir que as comunidades tenham acesso a servigos, empregos € oportunidades
educacionais em outras localidades.

Em segundo lugar, os beneficios econdmicos derivados dos terminais rodoviarios sao
notaveis. Eles impulsionam o comércio e o turismo, facilitando o trafego de pessoas e
mercadorias entre diferentes regides. Isso ndo apenas estimula o crescimento economico local,
mas também gera empregos e aumenta a renda das comunidades.

Em terceiro lugar, os terminais rodoviarios desempenham um papel fundamental no
desenvolvimento infraestrutural e urbano das regides onde estdo situados. Eles contribuem
para o ordenamento do espago urbano, influenciando o crescimento e o planejamento das
cidades. Além disso, o desenvolvimento de terminais modernos e eficientes pode atrair
investimentos e melhorias nas areas circundantes, criando um ambiente mais atrativo para
empresas e residentes.

Em resumo, os terminais rodoviarios ndo sdo apenas centros de transporte; sdo
também motores de desenvolvimento social, economico e infraestrutural. Seus beneficios
sociais, econoOmicos € urbanos se entrelagam para promover o crescimento € o bem-estar nas
cidades e regides onde estdo localizados, tornando-os elementos cruciais na promocao do

progresso e da qualidade de vida das comunidades.
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3 REFERENCIAL PROJETUAL

3.1 TERMINAL RODOVIARIO SLAVONSKI BROD

O projeto fica localizado na cidade de Slavonski Brod, Croacia, ¢ datado do ano de
2021 e possui uma area de 377,00m?.A estagdo rodoviaria tem uma localizacdao logica na
cidade. Localiza-se na avenida principal da cidade Rua Petra Svacica e da estagao ferroviaria
com um viaduto de ligagdo entre os lados norte e sul da cidade(ARCHDAILY, 2023) (Figuras
7 e 8).0 objetivo primordial consistiu na concep¢do de uma representacdo simplificada,
propiciando a interligacdo da estacdo ferrovidria, empreendimento comercial e espago

recreativo(Figura 9).

Figura 7 — Localizagdo do Terminal Rodoviario Slavonski Brod.

Legenda:

Terminal Rodoviario

Fonte: Google Earth, Adaptado pela autora 2023.
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Figura 8 — Vista do Terminal Rodoviario Slavonski Brod.

Fonte: Archdaily, 2023.

O acesso principal para a edificacdo fica a margem da avenidaPetra Svaci¢a, onde
existe um patio frontal para embarque e desembarque dos Onibus. A circulagdo do terminal

rodovidrio se d4 através de passeios que conectam os espagos (Figura 9).

Figura 9 —Planta Baixa Pav. Térreo.
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Fonte: Archdaily, Adapta do pela autora, 2023.
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3.1.1 Volume e massas

O edificio ¢ marcado por trés elementos cibicos com volumes semelhantes e
propositos diferentes. No primeiro pavilhdo tem a recepcdo de passageiros com venda de
passagens, balcdo de informacdes, sala de espera, banheiros e administracdo. No segundo,
encontra-se uma cafeteria e, no terceiro, uma padaria, um bar multiuso, um quiosque € um

espago técnico. (ARCHDAILY, 2023)

Figura 10: Volumetria do edificio.

Fonte: Archdaily, 2023.
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3.1.2 Terminal Rodoviario em Rio Maior

O projeto fica localizado na cidade de Rio Maior, em Portugal, com uma localizagao
proxima a edificagdes institucionais e comerciais dessa forma, intensifica a circulagdo de
usuario, o projeto ¢ do ano de 2005. O terminal é reconhecido como um nucleo central que

recebe os visitantes de Rio Maior e supre integralmente as necessidades da cidade
(ARCHDAILY, 2023)

Figura 12: Localizag@o do Terminal Rodoviario de Rio Maior.

RodoviarioldelRio Maior

Legenda:

Terminal Rodoviario
Fonte: Google Earth, Adaptado pela autora 2023.

Figura 13 — Vista do Terminal Rodoviario de Rio Maior.

Fonte: Fonte: Archdaily, 2023.

O acesso principal para a edificacdo se da através da avenida Dr. Mario soares, esta
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via liga o terminal a varios pontos importantes da cidade. Para o acesso dos Onibus e usuarios
existe um patio para embarque e desembarque de passageiros, tanto na fachada frontal como

na fachada posterior. (Figura 14).

Figura 14 - Planta Baixa com acessos ao Terminal Rodoviario de Rio Maior.
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Fonte: Archdaily, Adaptado pela autora 2023.

A implantacdo do empreendimento foi projetada de modo que as plataformas e o
setor de servigo, assim como também a acessibilidade, que ¢ composta por faixas de pedestres

e a rampa interna (Figura 15)
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Figura 15 — Planta Baixa e implantagdo do Terminal Rodoviario de Rio Maior.

Fonte: Archdaily, 2022.

3.1.3 Volume e materialidade

O edificio dispde de uma estrutura unica de concreto (Figura 16) com janelas de alta
resisténcia (Figura 16), as divisdrias interiormente se dao por meio de painéis de madeira
dispostas em dois niveis diferentes (Figura 16) desse modo, dividindo os ambientes de
servicos e usuarios. A pele de vidro proporciona transparéncia ao edificio permitindo

desfrutar do entorno verde.
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Figura 16 — Volumetria do edificio destacando a estrutura de concreto.

Fonte: Archdaily, 2023.

Na vista lateral percebe-se a harmonia do setor administrativo e de servigos, sendo os
elementos arredondados e acabamento com esquadrias de aluminio com vidros fazendo a

integragdo dos ambientes internos com externo.

Figura 17 — Hall de entrada destacando a estrutura em vidro.

Fonte: Archdaily, 2023.

A fachada e os cortes apresentam os desniveis e detalhamento do prédio na sua
projecdo vertical, estando também presente a questdo da acessibilidade no acesso do setor de

servigos para a plataforma (Figura 18 e 19).
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Figura 18 — Fachada Frontal.

Fonte: Archdaily, 2023.

Figura 19 — Cortes.
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Fonte: Archdaily, 2023.

3.1.4 Terminal Rodoviario Engenheiro Jodo Thomé
O Terminal Rodoviario Engenheiro Jodo Thomé esta localizado na Avenida Borges
Melo no bairro Fatima, na cidade de Fortaleza-Ceara (Figura 20) ficando a 3 km do centro da

cidade, projetado no ano de 1973 pelo arquiteto Marrocos Aragao.
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Figura 20 — Localiza¢do do Terminal Rodoviario Engenheiro Jodo Thomé.

Legenda:

Terminal Rodoviario

Fonte: Google Earth, adaptado pela autora, 2023.

O acesso principal do edificio estd localizado na fachada de insolagdo poente, como
estratégia de protecdo solar podemos foi instalada uma marquise em concreto com
consideravel projecdo horizontal na entrada e vias de embarque e desembarque. A fachada
frontal ¢ a mais extensa entre as outras e as fachadas laterais sdo mais espessas com se¢ao

trapezoidal com pequenas aberturas e nichos (ARCHDAILY, 2012).
Figura 21 — Planta de Implantagao.

ACESSO PRINCIPAL
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Fonte: Archdaily, adaptado pela autora,2023.

Figura 22 — Acessos externos.
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Fonte: Archdaily, adaptado pela autora,2023.

3.1.5 Estrutura e materialidade

O terminal se destaca por possuir fechamento zenital associadas aos moddulos
estruturais que se unem, formando pilares, e a cobertura em concreto armado desenformado.
Umas das estratégias utilizadas no projeto para fazer iluminagdo natural no interior sao os
modulos que fazem parte da cobertura da superficie de todo o muro externo, possuindo fresta

translicida de um metro.
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Figura 23 — Fechamento zenital.

Fonte: Archdaily, 2023.

A estrutura dos pilares possui 6 metros de altura, com formas singulares. A base
inferior mede um metro e meio e a base superior mede a metade, ambas sdo quadradas, porém
com tamanhos diferentes e giradas a partir do centro de quarenta e cinco graus. De cada
vértice dos pilares saem duas arestas que representam oito planos triangulares isdsceles

(Figura 24).

Figura 24 — Pilares do Terminal.
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Fonte: Archdaily, 2023.

A estratégia utilizada na cobertura foi a jun¢do dos quatro paraboloides hiperbolicos

iguais que na vista superior se vé em formato de quadrados (Figura 25) de oito metros e meio.
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As arestas dos paraboloides sdo horizontais e ficam a quatro metros acima da altura dos

pilares, formando dez metros de altura total do terminal rodoviario.

Figura 25 — Pilares do Terminal

Fonte: Archdaily, 2023.

3.1.6 Terminal Rodoviario Rita Maria

O Terminal Rodoviario Rita Maria esta localizado no aterro da baia sul, na cidade de
Florianopolis, Santa Catarina. Em meio a uma rede vidria complexa, na entrada da ilha de
Santa Catarina, projetada pelos arquitetos uruguaios Enrique Hugo Brena, Yamandu
Carlevaro contou com a colaboracdo do arquiteto argentino Ricardo Monti,em 1976 e

inaugurado em 1981.
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Figura 26 — Localizagdo do Terminal Rodoviario Rita Maria.

Legenda:

Terminal Rodoviario

Fonte: Google Earth, adaptado pela autora 2023.

Primeiro terminal a seguir as determina¢des do Manual de Implantacdo de Terminais
Rodoviarios de Passageiros (MITERP), se destaca pelas suas duas faces mais evidentes na
implantacdo: uma delas se destina a acolher os passageiros urbanos, com sua fachada
principal direcionada para o norte, marcando-se como o derradeiro monumento edificado a ser
avistado por aqueles que se deslocam para fora da cidade, antes de atravessar as pontes; a
outra face do terminal, voltada para a linha costeira, ¢ reservada ao espago destinado aos
onibus.

O terminal estd situado na regido central, proximo as pontes Pedro Ivo Campos e
Colombo Salles. O acesso dos Onibus se da através da Avenida Paulo Fontes, o acesso de
pedestre se da unicamente pela passarela que transpassa na mesma Avenida Paulo Fontes, ¢

pelo que liga o Terminal de Integragdao do Centro (TICEN).



43

Figura 27 — Implanta¢do do Terminal Rodoviario Rita Maria.
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Fonte: Archdaily, adaptado pela autora,2023.

Pode ser observado que as duas plantas do terminal (térreo e mezanino) possuem um
desenho simples e funcional. Interligando os dois niveis, as escadas distribuem-se entre a area
de embarque e desembarque. A parte central do pavimento térreo separa as zonas de
embarque e desembarque com setor de diversos servigos, como banca de revistas, lojas de
conveniéncia, caixas eletronicos e telefones publicos, 0 mezanino projetado conta com espago
cultural, galeria de artes e Restaurante, funcionando como uma 4rea de uso diferenciado

dentro do terminal, onde ¢ possivel a troca entre esses diferentes usudrios e usos do ambiente.
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Figura 28 — Circulagdo destacando a estrutura do Terminal Rodoviario Rita Maria.
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Fonte: Archdaily,2023.

3.1.7 Estrutura e materialidade

O conceito estrutural do terminal rodoviario possui forma simples, porém, garantiu
imponéncia no espaco. A cobertura de argamassa armada pré-moldada ¢ apoiada sobre trés
fileiras longitudinais de 14 pilares cada, dispostos dois a dois e independentes de

fechamentos, que chegam a atingir até 23 metros de vao.

Figura 29 — Estrutura do Terminal Rodoviario Rita Maria.

Fonte: Archdaily,2023.

As colunas, de formato hexagonal, afinam a medida que se encontra com as trés

vigas trapezoidais que percorrem todo o comprimento do edificio.
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Figura 30 — Estrutura do Terminal Rodoviario Rita Maria.

Fonte: Archdaily,2023.

Figura 31 — Fachada do Terminal Rodoviario Rita Maria.

Fonte: Archdaily,2023.
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3.1.8 Terminal Rodoviario Interestadual de Brasilia

Inaugurado no ano de 2010, com uma area construida aproximada de 20 mil metros
quadrados, o Terminal Rodoviario de Brasilia ¢ notabilizado como um dos mais avancados e
contemporaneos terminais rodovidrios do territdrio brasileiro. Este empreendimento incorpora
as inovagdes associadas ao paradigma da arquitetura sustentdvel, demonstrando um
comprometimento com a promog¢ao de praticas ambientalmente responsdveis em suas

instalacdes e operagdes.

Figura 32 — Localizagdo do Terminal Rodoviario Interestadual de Brasilia.

Legenda:

Terminal Rodoviario

Fonte: Google Earth, Adaptado pela autora 2023.

O conceito arquitetonico subjacente ao projeto do Terminal Rodoviario de Brasilia é
centrado na monumental cobertura de formato paraboldide hiperbdlico, cujos lados medem
112,5 metros. Essa estrutura, composta inteiramente por elementos lineares, foi concebida
para simplificar a execu¢do e configura um quadrado de dupla curvatura na diagonal,
estabelecendo diferentes alturas em seus espagos internos. Notavelmente, a altura da cobertura
varia de sete metros no amplo sagudo central a 13 metros nos pontos mais elevados. Esta
cobertura ¢ constituida por vigas treligadas e ter¢as que suportam telhas termo actstica em
um sistema sanduiche, compreendendo uma camada interna de 63,5 milimetros de feltro de 1a

de vidro aglutinado com resina sintética. (BRAZILIENSE, 2014).
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Figura 33 — Terminal Rodoviario Interestadual de Brasilia.

Fonte: Terminal Rodoviario de Brasilia 2023.

Toda a 4gua captada pela estrutura de cobertura ¢ direcionada para um reservatorio
com a capacidade de armazenar at¢ 2 milhdes de litros de agua. Essa agua ¢ utilizada para
diversos fins, incluindo a manutengao de servicos de limpeza e a irrigacdo de um vasto jardim
com uma area de 50 mil metros quadrados. Importante destacar que no projeto de paisagismo
desse espaco, houve a preservacdo das arvores ja existentes, além do plantio de espécies
nativas do cerrado, promovendo a conservagao da flora local. O terminal foi projetado com o
proposito de acomodar uma média diaria de 3,5 mil passageiros, com picos de demanda que

podem chegar a até 10 mil usudrios em dias de maior movimento (BRAZILIENSE, 2014).
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Figura 34 — Planta de implantagdo do Terminal.
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Fonte: Arcoweb, 2023.

Por conta dos acessos do terminal e localiza¢dao, os usuarios também tiveram mais
facilidade para a utilizacdo do transporte. O DFtrans disponibilizou mais duas novas linhas de
onibus, fazendo trajeto saindo do terminal, passando pelo féorum, Terminal da Asa Sul e
terminara o percurso na Rodovidria do Plano Piloto, passando pela W3. A segunda linha

funciona entre o Rodo ferroviaria e o novo terminal de embarque (BRAZILIENSE, 2014).

Figura 35 — Planta baixa do Terminal.
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Fonte: Arcoweb, 2023.
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O terminal se encontra subdividido em quatro distintos setores: o terminal de
passageiros, que engloba as areas de embarque e desembarque e se destaca por contar com um
espelho d'agua adjacente, situado em uma area coberta sem barreiras fisicas; as areas técnicas
e infraestrutura predial, acomodadas em uma edificagdo semi-enterradas; e, por fim, o

terminal de cargas, o qual dispde de um acesso independente para suas operacdes especificas.

Figura 36 — Setorizacdo do Terminal.
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Fonte: Arcoweb, 2023.

A praga central do terminal encontra-se posicionada no amplo vao central, que possui
uma extensao de 50 metros. Esse vao ¢ suportado por quatro pilares centrais que se estendem
além dos limites da construcdo, a partir dos quais descem os tirantes responsaveis pela
sustentacdo da por¢do central da cobertura. Além disso, a extensdo adicional da cobertura
além dos limites da estrutura cria uma area de espera destinada aos passageiros e também
abriga os estabelecimentos comerciais. O espaco ¢ delimitado por paredes de vidro que

demarcam a separag@o entre o sagudo central e a area externa do terminal.
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Figura 37 — Vista lateral da praga principal.

Fonte: Braziliense, 2023.

3.1.9 Tépico — consideragoes finais das referéncias projetuais.

Os cinco projetos anteriormente mencionados desempenharam um papel orientador
essencial na identificacdo e compreensao de algumas caracteristicas que integrardao a proposta
arquitetonica subjacente a este trabalho. Tanto o primeiro projeto, o Terminal Rodoviario
Slavonski Brod, quanto o segundo, o Terminal Rodovidrio de Rio Maior, compartilham
semelhangas notaveis, uma vez que ambos incorporam um programa de necessidades que
enfatiza a integracdo dos espacgos internos e externos, fazendo uso de revestimentos de pele de
vidro e estruturas em madeira. Em contraste, o terceiro projeto, o Terminal Rodoviario
Engenheiro Jodo Thomé, o quarto projeto, o Terminal Rodoviario Rita Maria, destacam-se
por seu volume substancial, pela presenca proeminente de estruturas de concreto aparente e
pelo emprego de sistemas de cobertura com elementos pré-moldados e por fim o quinto
projeto, o Terminal Rodoviario Interestadual de Brasilia se distingue por sua notavel
concepg¢do arquitetOnica, sua integracdo eficiente com o transporte publico e sua harmoniosa
inser¢ao no contexto do plano urbanistico da cidade.

Resumidamente, as caracteristicas intrinsecas aos estudos mencionados, tais como a
conformagdao do programa de necessidades, a funcionalidade e a materialidade adotada,

desempenharam um papel preponderante na concepc¢do e definicdo do partido arquitetdnico,
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um estagio crucial no desenvolvimento da proposta, uma vez que ¢ nesse ponto que se inicia a
fase criativa, partindo da exploragao de referéncias e culminando na formulagdao da proposta

definitiva.
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4 DIAGNOSTICO DA AREA

4.1 LOCALIZACAO DO TERRENO

O municipio escolhido para a implantacdo do projeto ¢ Sdo Miguel, localizado no
Alto Oeste Potiguar, no estado do Rio Grande do Norte (Figura 38), fazendo fronteira com o
estado do Ceara. O local possui uma populagdo estimada de 23.789 mil habitantes, segundo o
censo demografico de 2021 realizado pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica.
Além disso, ocupa uma 4rea territorial de 171.691 km? e apresenta um clima tropical
semiarido, onde a temperatura média anual ¢ de 33°C, segundo os dados do Instituto Nacional

de Meteorologia (INMET).

Figura 38 — Localizag@o do Brasil, Rio Grande do Norte e Sdo Miguel.
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Fonte: Google imagens, adaptada pela autora 2023.
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Figura 39 — Localizag@o de Sdo Miguel.
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Fonte: Google imagens, adaptada pela autora 2023.

A cidade apresenta uma divisdo em bairros e dreas que compdem sua estrutura
urbana. Entre os bairros mais reconhecidos estdao o Centro, onde ocorre a maior concentragao
comercial, administrativa e parte do seu patrimdnio cultural: ¢ o Alto Santa Tereza, que
proporciona visuais de paisagens exuberantes. Além desses, diversos outros bairros
contribuem para a diversidade e dinamismo urbanos de Sdo Miguel. No que diz respeito as
vias de trafego, a cidade ¢ atravessada por importantes rodovias, como a BR-405 e a BR-226,
que desempenham papel fundamental na conexao da cidade com outras regides do estado e do

pais.

4.2 JUSTIFICATIVA DA ESCOLHA DO TERRENO

Desse modo, o terreno escolhido para a implantagdo do terminal rodovidrio esta
situado no Bairro Maria Manoela, localizado em uma zona préxima ao centro da cidade, na
saida para a BR-226, sendo considerado um bairro de baixo a médio padrao financeiro. Para a

justificativa dessa escolha foram levados em consideragdo alguns critérios. O primeiro ¢ o
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interesse do municipio em utilizar o terreno para dar uso ao que ja existia nele o antigo

terminal rodoviario.

Figura 40 — Localizagdo do terreno.
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Fonte: Google Earth, adaptado pela autora, 2023.

Este interesse se manifestou em uma reunido que aconteceu no dia 28 de janeiro de
2023 com o atual gestor da prefeitura municipal de Sao Miguel, Célio Gongalves e a equipe
da Secretaria de Obras e Infraestrutura. Em conversa, foi citado um estudo de viabilidade que
levou em consideragdo todos os terrenos publicos disponiveis, fluxos e rotas que tal
equipamento exige, chegando a conclusdo de que a melhor op¢do seria o terreno em estudo.

Outra condicionante fundamental ¢ a necessidade do terreno possuir proximidade ao
centro da cidade e que estivesse em um bairro residencial, fator que deve ser considerado
especialmente por se tratar de um equipamento interurbano que atendera todas as esferas da
cidade, facilitando o acesso dos usuarios.

Portanto, para uma compreensdo mais aprofundada do entorno do terreno em estudo,
fez-se necessaria a elaboracao de mapas que contribuiram para um melhor entendimento das
imediacdes do lote. Com isso, o estudo foi realizado por meio de uma andlise em um raio de

250 metros.
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43 MAPA DE USO E OCUPACAO DO SOLO
Esse mapa tem como objetivo identificar qual finalidade tem cada lote, denominados

de acordo com o uso, (residencial, comercial, institucional, servi¢o, uso misto entre outros).

Figura 41 — Mapa de uso e ocupagao.
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Fonte: Produzido pela autora 2023.

Diante da anélise do mapa de uso e ocupacgdo do solo (Figura 40), é possivel perceber
que a area em que o terreno esta inserido tem maior predominancia de uso residencial. Porém,
existe também uma quantidade significativa de lotes utilizados para fins comerciais e lotes
institucionais dentre eles, a Secretaria de Obras e Infraestrutura, a Escola Estadual Padre
Cosme e o Centro Educacional Ocilia Correia. Diante disso, entende-se que, apesar da
predominancia residencial, a regido engloba uma diversidade de usos e, com isso, a
implantacdo de um equipamento interurbano ndo fara contraste com os demais, mas

enriquecera condic¢ao do bairro.
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4.4 MAPA DE SISTEMA VIARIO
Para melhor compreensao do entorno do terreno escolhido, foi elaborado o mapa de
sistema viario (Figura 42) com o intuito de identificar as vias que circundam a area do projeto,

tornando possivel entender como se dao os acessos.

Figura 42 — Mapa de sistema Viario.
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Fonte: Produzido pela autora, 2023.
A fachada principal do terreno € voltada para Rua Manoel Queijo, fachada posterior
¢ voltada para Rua Miguel Augusto de Sousa e ambas sdo vias coletora, tendo acesso direto
com a via de nome Rua Francisco Fernandes, identificada como uma arterial. Essa ligagao

facilita o acesso ao terminal rodoviario.

4.5 TOPOGRAFIA
O relevo do terreno apresenta uma inclinagdo suave, tornando-o apto para
nivelamento e preparacao (Figura 43). Topografia do terreno ilustra claramente a delimitacao

da edifica¢do, acompanhada das curvas de nivel, espacadas a cada 1 metro de intervalo.
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Figura 43 — Topografia do terreno.
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Fonte: Produzido pela autora, 2023.

4.6 CONDICIONANTES LEGAIS

Para a realizacao desde trabalho, serdo utilizados: O Plano diretor vigente de Sao
Miguel/RN de 2008, o Codigo de Obras de Sdo Miguel, Manual de Implantacdo de Terminais
Rodoviarios de Passageiros (MITERP,1986), a cartilha de acessibilidade da Agéncia Nacional
de Transporte Terrestre (ANTT), e a NBR 9050/2020.

4.6.1 Plano diretor de Sao Miguel/RN

O Plano Diretor da cidade de Sao Miguel ¢ a Lei Municipal nimero 656/2008.
Segundo o Art. 1°, esse documento ¢ o instrumento basico de ordenamento fisico-territorial
do municipio, bem como de orientagdo dos agentes publicos e privados que atuam na
produgdo e gestdo do espago urbano e rural.

As prescrigdes urbanisticas definidas para o uso do solo, estabelecidas para a sede

urbana do municipio, categoria em que o terreno se insere, iniciam-se no Art. 19°.
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Inicialmente, na se¢do I, ¢ definido o coeficiente de aproveitamento como sendo 1,5. Em
seguida, na secdo II, a taxa de ocupacdo ¢ estabelecida, sendo de 70%.

Dando continuidade, o item III traz a taxa de permeabilidade, sendo 20%. Essa area
permeével ¢ dedicada especialmente ao escoamento das 4dguas e, dentro dela, apenas podem
existir materiais permeaveis, de ordem natural ou ndo. Logo apds, no item IV, sdo definidos
os recuos minimos: 3,00 metros para o recuo frontal e 1,0m para os recuos laterais. Por
ultimo, na se¢do V, € estabelecido o gabarito, sendo possivel construir até 3 pavimentos.

Desse modo, a proposta arquitetonica do terminal seguird todos os ordenamentos
estabelecidos por lei, obedecendo ao Plano Diretor de Sdo Miguel e contribuindo como

ordenamento do uso do solo.

4.6.2 Codigo de Obras e Postura de Sao Miguel

O Cddigo de Obras e Posturas Urbanas da cidade de Sao Miguel ¢ a Lei Municipal
483/2002. Esse documento contém medidas de Policia Administrativa, a cargo do Municipio,
em matéria de higiene, ordem publica e funcionamento dos estabelecimentos comerciais,
industriais e de prestagdo de servigos € normas necessarias ao crescimento ¢ desenvolvimento
urbano municipal (Art. 1° da Lei n°.483, 2002).

Os pontos relacionados com o presente trabalho iniciam-se no capitulo 111, se¢do II,
Art. 24°, que trata das paredes internas e externas da edificagdo, as quais, quando executadas
em alvenaria convencional, deverao conter 15 cm de espessura. Em seguida, no Art. 26°, a lei
coloca que as paredes das areas molhadas (banheiros, cozinha/copa e despensas), devem
conter revestimento com material impermeabilizante até 1,50m a partir do piso. Ainda nessa
sessdo, no Art. 27°, ha uma citacdo relativa aos pisos assentados diretamente no solo e
determina que o material seja impermeabilizado e, em relacdo as areas molhadas, o Art. 29°
coloca que os pisos devem ser lavaveis e impermeéveis.

Na sec¢ao 11, o Codigo de Obras determina a largura minima de corredores, escadas e
rampas, sendo de 1,20m livre de obstaculos. Na secao VI, a legislacao refere-se a iluminagao
e ventilacao das edificagdes, estabelecendo em seu Art. 41° que todo compartimento devera
possuir abertura para fins de ventilagdo e iluminacdo. O Art. 42 complementa que ndo pode
existir abertura nas divisas dos lotes, nem nas regides que compreendem os recuos.

Na se¢ao VII, o Codigo de Obras ordena que os afastamentos previstos para as

construgdes dentro do perimetro urbano devem ser de 4,0m frontal, 1,5m laterais e 2,0m
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posterior, assim confrontando com o Plano Diretor de Sdo Miguel. Dito isso, a norma mais

restritiva vigora.

4.6.3 Manual de Implantacdo de Terminais Rodoviarios de Passageiros 1986

O MITERP ¢ um guia abrangente que oferecem diretrizes e orientagdes detalhadas
para o planejamento, projeto e constru¢ao de terminais rodoviarios. Ele abrange uma ampla
gama de topicos, incluindo layout de infraestrutura, espacos de espera, acessibilidade,
circulacao interna, sistemas de informacgao, seguranga e aspectos ambientais. O manual visa
assegurar a funcionalidade, eficiéncia operacional e conforto dos usudrios, contemplando
questdes como integragdo modal, padrdoes de acessibilidade, estratégias de sinalizagdo e
otimizagdo do espaco fisico. Sua abordagem visa promover a experiéncia positiva dos
passageiros e contribuir para a melhoria da mobilidade urbana e interurbana, refletindo assim
a importancia de uma infraestrutura de transporte bem planejada e adequada as necessidades

da comunidade.

4.6.4 Cartilha de acessibilidade da ANTT

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT elaborou esta cartilha para
orientar a adapta¢do de Terminais e Pontos de Parada Rodovidrios e Esta¢des Ferrovidrias ao
uso por pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida. O propoésito desta cartilha
consiste em fornecer de forma resumida os critérios e parametros técnicos fundamentais
destinados aos proprietarios e operadores de tais estabelecimentos. Esses elementos visam
facilitar as adaptagdes necessarias para assegurar que todos os usudrios, independentemente
de suas dificuldades ou limitagdes, possam realizar atividades cotidianas, tais como realizar
refeicodes, utilizar os sanitarios, adquirir bilhetes de passagem, obter informagdes, embarcar e
desembarcar dos veiculos. Adicionalmente a esta cartilha, a ANTT estd em processo de
implementag¢do de outras iniciativas. Uma delas envolve o estimulo as empresas operadoras
de transporte rodovidrio interestadual e internacional de passageiros para que selecionem
pontos de parada que estejam em conformidade com as necessidades dos usudrios e os
requisitos estabelecidos pela ANTT, abrangendo, inclusive, os aspectos relacionados a

acessibilidade.
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4.6.5 NBR —9050 Acessibilidade

Cada edificagdo deve assegurar a qualidade do usufruto de seus espagos por parte de
seus utilizadores. Com essa finalidade, a Norma Brasileira 9050/2020 estabelece parametros
de acessibilidade para edificios, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos, com o proposito
de garantir que tanto as pessoas com deficiéncia quanto as pessoas com mobilidade reduzida
possam desfrutar dos espacos de maneira igualitdria. A norma utiliza medidas
antropométricas que correspondem a maior parte da populagao brasileira como referéncia para
determinar as dimensdes a serem seguidas pelo projeto arquitetonico.

Os espagos modelados pela norma adotam como referéncia uma Pessoa em Cadeira
de Rodas (PCR), com dimensdes de 1,20 metros de comprimento e 0,80 metros de largura
(figura 44), estabelecendo assim os padrdes a serem seguidos para viabilizar o acesso ¢ a

locomogao das Pessoas com Necessidades Especiais (PNE).

Figura 44 — Dimensdes do modulo de referéncia.
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Fonte: NBR 9050, 2023.

E crucial ressaltar as medidas minimas prescritas para elementos como calgadas,
portas e areas de circulacdo, visto que estas garantem que pessoas com mobilidade reduzida
possam transitar por todas as instalacdes do ambiente de forma acessivel. Em relacdo as
questdes de circulagdo, a norma determina que os corredores devem possuir, no minimo, 1,50
metro de largura em espagos de uso publico. Além disso, as portas devem ter, no minimo,
0,80 metros de largura e um vao livre de altura de 2,10 metros quando abertas. Para os
passeios, ¢ estipulado um minimo de 1,20 metros de largura e um vao livre de altura de 2,10
metros. Essas medidas sdo fundamentais para garantir a acessibilidade e a mobilidade de

individuos com necessidades especiais.
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47 CONDICIONANTES CLIMATICOS

A integracao dos condicionantes climaticos também permite a criacdo de espacos
internos e externos que se harmonizam com as condi¢des ambientais, promovendo uma
interacdo positiva entre os edificios e seu entorno. Em tltima andlise, a consideragdo
cuidadosa dos condicionantes climaticos resulta em construcdes mais sustentaveis,
economicamente viaveis e alinhadas com as necessidades e bem-estar das pessoas. Para tal
estudo, faz-se necessario, inicialmente, entender em qual zona climatica do Brasil o terreno
esté inserido.

Figura 45 — Setorizacdo dos climas brasileiros.
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Fonte: IBGE, 1979.

De acordo com o mapa de setorizacdo dos climas brasileiros (figura 45), o terreno em
estudo esta inserido na zona do clima Tropical Zona Equatorial. Essa zona climéatica engloba
areas do sertdo nordestino, onde o clima ¢ influenciado pela massa de ar quente e seco,
resultando em altas temperaturas e baixos indices pluviométricos. As chuvas, quando
ocorrem, geralmente estdo concentradas em um periodo curto e intenso, que ¢ conhecido
como a estacdo chuvosa. Durante a estagdo seca, as temperaturas podem se elevar ainda mais,

e a umidade do ar diminui, resultando em condigdes tipicas de um clima semiarido.
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4.7.1 NBR 15220/2003

Conforme estabelecido na Norma Brasileira NBR 15220 - Parte 3, que aborda o
zoneamento bioclimatico do Brasil e as orientagdes construtivas para habitagdes de interesse
social, o territorio brasileiro € classificado climaticamente e subdividido em oito distintas
zonas bioclimaticas (Figura 45). Essa classificagdo ¢ baseada nas caracteristicas climaticas

das diferentes regides do pais, sendo isenta de quaisquer vinculos politicos ou regionais.

Figura 46 — Setorizacdo dos climas brasileiros.
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Fonte: NBR 15.220, 2004.

Conforme estabelecido na NBR 15220, cada zona bioclimatica foi determinada com
base em parametros e critérios relacionados ao conforto, englobando fatores como as
dimensdes e protecao das aberturas (portas e janelas), as barreiras externas (para paredes e
coberturas) e as estratégias aplicadas para tratamento térmico passivo. Portanto, a cidade de

Sao Miguel encontra-se situada na zona bioclimatica 7, conforme indicado na (Figura 47).
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Figura 47 - Zona bioclimatica 7.
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Fonte: NBR 15.220, 2004.

A zona bioclimatica 7 abrange 39 cidades em todo o Brasil que compartilham
caracteristicas climaticas semelhantes. Essas caracteristicas sdo determinadas com base na
localiza¢do geografica, média mensal de temperatura, temperaturas maxima e minima, bem
como na umidade relativa do ar média. Um exemplo notavel ¢ a cidade de Picos, que, de
acordo com o Instituto Nacional de Meteorologia (INMET), desfruta de um clima

extremamente quente, com uma média anual de temperatura de 33,7°C.

Tabela 1 — Tabela de Estratégias de condicionamento térmico.

Estacdo Estratégias de condicionamento térmico passivo

Verao H) Resfriamento evaporativo e massa térmica para resfriamento

J) Ventilacdo seletiva (nos periodos quentes em que a temperatura interna seja superior a
externa)

NOTA Os codigos H e J sdo os mesmos adotados na metodologia utilizada para definir o zoneamento
bioclimatico do Brasil (ver anexo B).

Fonte: NBR 15.220, 2004.

Diante disso, para aprofundar a investigacao das questdes climaticas na cidade em
foco, utilizou-se a plataforma Meteoblue que ¢ um servigo de previsdao meteoroldgica que
oferece uma ampla gama de informagdes sobre o clima em todo o mundo. Ela funciona
usando uma combinagao de observagdes de satélite, dados de radar, informagdes de estagdes

meteorologicas terrestres € modelos numéricos de previsaio (METEOBLUE, 2023).



64

Figura 48 - Grafico das temperaturas.
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A Rosa dos Ventos para Sao Miguel mostra quantas horas por ano o vento sopra na
direcdo indicada. Exemplo SO: O vento estd soprando de Sudoeste (SO) para Nordeste (NE).
(METEOBLUE, 2023).

Figura 49 - Grafico Rosa dos Ventos
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Fonte: Meteoblue, 2023.
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Com base nas informagdes anteriormente apresentadas, ¢ de suma relevancia
direcionar a atencdo para as orientacdes de projeto que serdo inseridas na proposta. Nesse
contexto, deve ser considerada a questdo da ventilagdo natural como uma estratégia essencial
para reduzir as elevadas temperaturas que prevalecem na cidade, com sua eficacia variando
em funcdo da estacdo do ano. Uma estratégia vidvel ¢ a implementacao da ventilacdo cruzada,
que demanda a instalagdao de aberturas para facilitar a entrada de correntes de ar, viabilizando

uma circulagdo eficaz e a posterior expulsdo do ar quente do espaco circundante.

4.7.2 Cartas Solares — Analise de insolag¢ao ¢ luminosidade.

Coma finalidade de entender a incidéncia solar no local da proposta, foi desenvolvida
a carta solar da cidade de Sao Miguel/RN (Figura 49) através do programa SOL — AR. Com
isso foi realizado um estudo tendo como base as faces do terreno e assim, compreendeu-se em
quais os horarios e meses do ano ha incidéncia solar m cada uma delas. Para uma melhor
compreensdo acerca da disposicdo das faces do terreno foi desenvolvido um mapa (Figura

48), utilizando o AutoCAD.



Figura 50 — Carta solar da cidade de Sdo Miguel/RN.
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Fonte: SOL - AR, 2023.

Figura 51 — Mapa das fachadas do terreno.
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Fonte: Produzido pela autora, 2023.
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Ainda no programa SOL — AR foram elaboradas as cartas solares de todas as faces
do terreno. Foi necessario utilizar a latitude de Sao Miguel e os angulos de cada fachada em
relacdo a uma linha horizontal para preencher os dados no programa. Considerando que a
latitude ¢ -6.20 e os angulos das fachadas 01, 02, e 04 sdo 106°, 18°, 286° e 198°foram

geradas as seguintes cartas:

Figura 52 — Cartas Solar da Face 01 e Face 02.

Latitude : -6.20 N Latitude : -6.20

Transferidor : 106.00

Transferidor : 18.00

22Jun
24 Jul : Zqun
K;
28 Ago fet 28 Ago i
23 5et 23 Gt
70 Oz
20 0ut 23Fev  2ppuw
0
22 Nov Jan 22 Now!
22Dez (8 22Dez 22 Dez

\\? Y 180 _L\ \Y Y/ e .
S () - S B

Fonte: SOL - AR, 2023.
Figura 53 — Cartas Solar da Face 03e Face 04.
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Figura 54 — Analise solar das faces.
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Fonte: Produzido pela autora, 2023.

De acordo com a analise feita das cartas solares (Figura 52) e (Figura 53), foi
possivel identificar que as fachadas 01 198° e 04 286° sdo ideais para atividades de longa
permanéncia, pois a incidéncia solar nelas acontece unicamente no periodo da manha em
todas as épocas do ano. Ja em relacdo as fachadas 02 106° e 03 118° elas devem ser

direcionadas para atividades transitorias e de curta permanéncia.
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5 PROPOSTA ARQUITETONICA

Neste capitulo, serdo abordadas as etapas que compdem a elaboracdo do estudo
preliminar do Terminal Rodovidrio para a cidade de Sao Miguel. Nele, sera possivel
compreender desde as questdes conceituais que foram adotadas para a proposta, até os fatores

técnicos que direcionam a producdo do projeto.

5.1 CARACTERIZACAO DO PUBLICO-ALVO

O publico-alvo do projeto tem como objetivo atender toda populagdo e
principalmente suprir a necessidade de um terminal rodovidrio de qualidade em Sao Miguel
com a finalidade de atender as pessoas da cidade e as que tiverem de passagem. Além disso,

contribuir na geragao de empregos e melhoria na distribuicao de trafego de passageiros.

5.2 PROGRAMA DE NECESSIDADES

O programa de necessidades foi pensado para atender a populacdo, segundo o
MITERP (1986), publicado pelo Departamento Nacional de Estradas de Rodagem. O projeto
basico deve atender as condigdes minimas nele estabelecidas, que se referem ao
dimensionamento, a funcionalidade e a qualidade de instalagdes. Ainda, deve se enquadrar
nas especificagdes das legislagdes vigentes.

Dessa forma, o estudo preliminar devera ter:

=>» Areas e dependéncias para os diversos setores de atividades;
=>» Instala¢Ges ¢ equipamentos, indispensaveis para o seu desempenho operacional;
=» Instalagdes para atividades comerciais.



Figura 55 — Programa de necessidades.
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Ambiente Area prevista (m?) Area final (m?)
Area de embarque e desembarque 38.40m? 115.20m?
Estacionamento piiblico 1250m? 175m?
Estacionamento para veiculos de 12.50m? T5m*
transportes
Setor Publico
Sala de embarque 34.40m? 34.00m?
Banheiro masculino 19m? 19m?
Banheiro feminino 19m? 19m?
Administracio
Escritério Geral 12m? 12m?
Sala de servigos gerais 13m* 13m?
Copa 9m? 9m?
DML Tm? Tm?
Banheiro masculino 16m? 16m?
Banheiro feminino 16m?* 16m?
Lanchonetes 20m? 40m?
Farmacia 20m? 15m?
Guichés de vendas 7m? 35m?
Quiosque 12m? 12m?
Depdsito/Manutengio om? om?*
Copa 9m? 9m?
DML 10m?* 10m?

Fonte: Produzido pela autora, 2023.

O programa de necessidades possui quatro setores principais: setor de operagdes,
setor publico, setor administrativo e setor comercial os valores em m? estdo sem circulacdo e
acessos.

No setor de operagdes serdao dispostas as vagas de estacionamento, e as areas de
embarque e desembarque.

O setor administrativo engloba os ambientes responsaveis pela gestdo do espago,
contando com escritorio geral, sala de servigos gerais, almoxarifado, depdsitos, banheiros para
funcionarios, feminino e masculino.

O setor comercial abrange as areas que irdo funcionar como pontos de venda de
passagens, agéncia bancdria, servi¢os de alimentacdo e um amplo espago de convivéncia.

O setor de servigos gerais ¢ designado para servir como um local de suporte para os

profissionais terceirizados que executardo suas atividades no terminal rodoviario.

5.3 ZONEAMENTO

O zoneamento seguiu a setorizagdo dos cinco departamentos que foram definidos a

partir do programa de necessidades, para dispor os espagos e elaborar uma proposta
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arquitetonica coerente com os fatores climaticos e fisicos do terreno, ¢ necessario zonear as
partes dele, estabelecendo uma logistica que atenda as demandas previstas de forma
funcional. Dessa forma, o terminal foi zoneado, levando em consideracao, especialmente, as

caracteristicas de insolagdo, ventilacdo e acesso dos Onibus de transporte de passageiros.

Figura 56 — Zoneamento funcional.
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Fonte: Produzido pela autora, 2023.

A entrada principal do terminal rodoviario fica localizada na parte frontal do terreno,
na Rua Manoel Queijo, e da acesso a area de convivéncia. A direita, esta localizado o setor
comercial com as lanchonetes ¢ area de convivéncia. A esquerda esta situado setor publico,
com sala de embarque. O acesso secundario ¢ realizado pela fachada lateral na Rua Vereador
Quinco Joca, com acesso direto a area de convivéncia, e a direita estdo situados os banheiros

publicos, os guichés de vendas de passagens, a esquerda o setor publico.

54 FLUXOGRAMA
O fluxograma antecede a elaboracdo da planta baixa. Com isso, € possivel definir os

acessos, a forma como os ambientes se relacionardo, e a logistica de fluxo dos usudrios dentro
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do equipamento que sera proposto, deixando claros e separados os fluxos de visitantes e

funcionarios.
Figura 57 — Fluxograma.
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Fonte: Produzida pela autora, 2023.

5.5 A PROPOSTA

Diante todas as informacgdes previamente abordadas ao longo da pesquisa, a proposta
foi elaborada com o intuito de atender as demandas dos usudrios. A planta de implantagdo do
projeto inclui as informagdes relacionadas as vias de acesso predominantes ao terreno e a sua
configurac¢do, reafirmando as considera¢des previamente delineadas no fluxograma e no

zoneamento (figura 58)
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Figura 58 — Implantag@o.
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Fonte: Produzida pela autora, 2023.

Desse modo, o acesso principal fica na parte frontal do edificio, na Rua Manoel

Queijo, este, por sua vez, distribui os fluxos para toda a edificagao.

5.5.1 Acessos e fluxos.

Ao adentrar a edificagdo, a esquerda, encontra-se a sala de embarque, um espago
planejado para oferecer conforto aos passageiros que aguardam a partida dos onibus. A
direita, esta situada a area comercial, que inclui uma praga de alimentagdo, lanchonetes e uma
farmécia. Ainda na parte frontal externa ao seu lado esquerdo encontra-se um espago de
convivéncia com um quiosque que antecede a entrada secundaria pela Rua Vereador Quinco
Joca que, da acesso aos guichés de vendas de passagens, banheiros publicos e setor
administrativo. O acesso secundario do terminal desempenha uma importante funcdo como
saida de emergéncia contra incéndios. No entanto, ¢ mantido geralmente fechado no dia a dia,

com o propdsito de evitar entradas sem o devido controle.



Figura 59 — Fachada 01, destacando as entradas.
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Figura 60 — Planta baixa.
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A fachada principal recebe a luz solar matinal, enquanto a fachada posterior recebe a

insolagcdo poente. Como estratégia, foi proposto um corredor de servigo com a aplicagao de

elementos vazados (cobogods) nessa fachada (figura 61). Essa escolha visa resguardar o

interior do ambiente da exposicdo direta a luz solar. Ademais, os cobogés possibilitam a

interacdo visual entre o espaco interno e o exterior da edificagdo, contribuindo para o conforto

térmico e desempenhando um papel significativo na estética global do projeto.
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Figura 61 — Fachada 03, detalhando os elementos vazados.
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Fonte: Produzida pela autora, 2023.

Além dessas medidas, também foi introduzida uma abertura zenital para aproveitar a
iluminag¢do natural, essa inspiragdo surgiu através do estudo de referéncia do terminal
rodoviario Slavonski Brod, apresentado anteriormente. Outra estratégia proposta com o
objetivo de melhorar o conforto térmico, envolveu a implementacdo de aberturas zenitais nas
fachadas da edificagdo equipadas com elementos de brises-soleil’s metalicos em toda a
extensdo do terminal. Essa abordagem foi concebida com o intuito de criar um arranjo

volumétrico que favorece o fendmeno conhecido como "efeito chaminé".

Figura 62 — Corte BB, detalhando os elementos vazados.
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Fonte: Produzida pela autora, 2023.

5.5.2 Forma, materialidade e estrutura.

A forma da edificagdo segue uma abordagem funcional com tracados
predominantemente lineares. Seu volume ¢ composto principalmente por elementos
retangulares, caracterizando-se por apresentar simetria e linearidade em suas fachadas. Além
disso, essa concepcao arquitetonica incorpora subtracao de volumes retangulares por meio da

criacdo de aberturas verticais, que introduzem elementos de vazios na estrutura.
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Dessa forma, o sistema construtivo adotado para as vedagdes das paredes foi a
alvenaria convencional, enquanto para o revestimento externo, optou-se por materiais de facil
acesso ¢ mao de obra. Com o objetivo de estabelecer harmonia e criar um didlogo com as
diferentes faces das paredes, escolhemos utilizar cobogds de concreto, pintura em tom cinza
nas fachadas frontal e posterior, e pedra itamotinga nas laterais. A pedra itamotinga, uma
pedra natural que apresenta alta resisténcia e alta inércia térmica, foi escolhida para incorporar
elementos que remetessem a aspectos naturais e rusticos, em total sintonia com o clima

caracteristico de Sao Miguel.

Figura 63 - Fachada
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Fonte: Produzida pela autora, 2023.

O sistema estrutural adotado para o terminal rodovidrio serd suportado por um
sistema trilitico com estrutura metalica (figura 63), composta por pilares em perfil I com
dimensdes de 30x30 e vigas em perfil H de 40x20. A laje utilizada ¢ asteel deck, com
espessura de 10 cm, e a cobertura sera feita com telhas de fibrocimento, com a inclina¢ao de

8%.
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Figura 64 — Perspectiva do sistema trilitico da estrutura metalica.

Fonte: Produzida pela autora, 2023.

Figura 65 — Vista frontal da estrutura metalica.

Fonte: Produzida pela autora, 2023.

Figura 66 — Vista Lateral da estrutura metalica.

Fonte: Produzida pela autora, 2023.
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Os materiais selecionados para as aberturas da construgdo incluem vidro e madeira.
A madeira foi escolhida devido a sua disponibilidade e as suas propriedades isolantes
térmicas. Ja o vidro foi escolhido para proporcionar transparéncia visual e promover a
integracao entre os espagos.

Para a estrutura da cobertura, adotou-se um sistema construtivo composto por uma
laje nosteel deck com uma espessura de 10 cm, impermeabilizada com manta asfaltica. A
cobertura ¢ composta por telhas de fibrocimento com uma inclinagcdo de 8% para facilitar o
escoamento das aguas pluviais. Além disso, as calhas ao projeto sdo de concreto, garantindo
impermeabilidade, enquanto os rufos sdo feitos de zinco e o chapim ¢ de concreto.

Por tultimo, os percursos ao ar livre foram concebidos com um desenho baseado em
formas retangulares, de modo a harmonizar-se com a estética geral do projeto. Esses
caminhos foram projetados com atencao especial, uma vez que sdo espacos destinados a
interagdo, e para isso, utilizou-se o uso de pisos intertravados em conjunto com elementos

vegetais para sua composi¢ao.

5.5.3 Reservatorio de Agua.

Para calcular o tamanho adequado dos reservatorios, ¢ fundamental compreender os
calculos relacionados ao consumo de d4gua, a fim de determinar a capacidade de
armazenamento necessaria para atender as demandas do terminal rodoviario de maneira
adequada.

Dentro desse contexto, a fim de estabelecer a capacidade em litros dos reservatérios,
foram realizados cdalculos considerando o numero maximo de usudrios 80 pessoas e a
quantidade prevista de funcionarios no local 28 pessoas, totalizando 108 pessoas. Com esses
dados em maos, iniciou-se o processo de pré-dimensionamento das instalagdes
hidrossanitarias.

Com isso, o pré-dimensionamento seguiu as diretrizes do Livro de Instalagdes
Hidraulicas e do Projeto de Arquitetura (Carvalho Junior, 2013). De acordo com essas
referéncias, em uma edificagdo publica desse tipo, o consumo diario estimado ¢ de 50 litros
por pessoa, levando em considera¢do aquelas que frequentam o espaco de forma regular ou

constante.



Tabela 2 — Tabela de consumo predial diario.

Tabela 1.3 Consumeo predial didrio (valores indicativos).

Pridio Consumo (litros/dia)

Alojamento provisorio 80 per capita
Ambulatdrios 25 per capita
Apartamentos 200 per capita
Casas populares ou rurais 150 per capila
Cavalaricas 100 por cavalo
Cinemas e teatros 2 por lugar
Creches 50 gar c.lgira
Edificios pablicos ou comerciais 50 per capita
Escolas (externatos) 50 per capita
Escolas (internatos) 150 per capila
Escolas (semi-internato) 100 per capita
Escritorios 50 per capita

Garagens e posto de servico

50 por automdvel/200 por caminhio

Hotéis(sem cozinha e sem lavanderia)

120 por haspede

Hotéis (com cozinha e com lavanderia)

250 por héspede

Inddstrias - uso pessoal

B0 por operario

Indiistrias - com restaurante

100 por operirio

Jardins (rega)

1.5 por m?

Lavanderias

30 por kg de roupa seca

Matadouro - animais de grande porte

300 por animal abatido

Matadouro - animais de pequeno porte

150 por animal abatido
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Mercados 5 por m* de drea
Oficinas de costura 50 per capita
Orfanatos, asilos, bergdrios 150 per capita
Piscinas - lamina de agua 2,5 cm por dia
Postos de servigos para automdaveis 150 por veiculo
Quartéis 150 per capita
Residéncia popular 150 per capita
Residéncia de padrio médio 200 per capita
Residéncia de padrio luxo 250 per capita
Restaurantes & outros similares 25 por refeigio
Templos 2 por lugar

Fonte: Produzida pela autora, 2023.

Portanto, com base nos valores mencionados anteriormente, podemos definir o consumo
diario (Cd) como a divisdo da populag¢dao (P) pelo consumo por pessoa (Q) na edificagao,
resultando no seguinte calculo: Cd =P x Q Cd =108 x 50 Cd =5.400 L/d

Nesse contexto, conforme as diretrizes de Carvalho Junior (2013), o calculo ¢
realizado considerando uma reserva para 2 dias, o que significa que o valor de 5.400 litros
serd duplicado para atingir 10.800 litros por dia. O reservatério escolhido foi superior, o qual
possui uma capacidade total de 11.000 litros, distribuida entre trés tanques d'agua Fortlev de
polietileno, cada um com capacidade para 3.000 litros. Esses tanques serdo instalados na laje

situada acima dos banheiros.



5.5.4 Imagens renderizadas.

Figura 67 — Fachada frontal.

Fonte: Produzida pela autora, 2023.

Figura 68 — Perspectiva.

Fonte: Produzida pela autora, 2023.
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Figura 69 — Vista lateral 02.

Fonte: Produzida pela autora, 2023.

Figura 70 — Vista posterior.

Fonte: Produzida pela autora, 2023.

81



Figura 71 — Vista lateral 04.

Fonte: Produzida pela autora, 2023.

Figura 72 — Fachada com letreiro iluminado.
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Fonte: Produzida pela autora, 2023.
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6 CONSIDERACOES FINAIS

Este trabalho de conclusdao de curso tem a inten¢do de elaborar uma proposta
arquitetonica para um terminal rodoviario na cidade de Sao Miguel. O objetivo principal foi
criar um ambiente contemporaneo, acessivel e de alta qualidade tanto para os passageiros
como os profissionais que operam neste espaco. Além disso, enriquecer a regido com uma
construgdo que se destaca por com boas condigdes estruturais e plasticas.

Ao analisar a abordagem tematica e os estudos de caso, € possivel concluir que, entre
os diferentes tipos de terminais rodoviarios de passageiros, o terminal interurbano se sobressai
pela capacidade de proporcionar um funcionamento mais eficiente do sistema de transporte,
garantindo rapidez e conforto aos usudrios. Além disso, ele possui o potencial de impulsionar
o desenvolvimento em uma determinada regiao.

Nesse contexto, a concepgao do projeto buscou harmonizar forma e fungdo, criando
espacos interligados e inclusivos que resultaram em uma edificagdo com um estilo rastico,
projetada para atender as necessidades da populagdo de maneira satisfatoria. No geral, nossa
abordagem foi influenciada por projetos funcionais que incorporam estruturas metalicas.

Em resumo, as orientagdes € o suporte durante o desenvolvimento do projeto e nas
pesquisas proporcionaram conhecimento e refor¢garam a importancia da constru¢do de um
novo terminal rodoviario em Sao Miguel. Isso permitird solucionar os desafios decorrentes da
falta de um terminal rodoviario, melhorar a mobilidade dos cidaddos e abrir caminho para

novas conexOes urbanas e dinAmicas em diferentes areas da cidade.
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APENDICE A - PRANCHAS TECNICAS

Nesse apéndice serdo listadas as pranchas técnicas desenvolvidas para o
entendimento da proposta do Terminal Rodoviario, em folha Al, com escalas indicadas, na
sequéncia:

1. Planta de Implantagdo;

3. Planta de Cobertura;

4. Planta Baixa,;

5. Planta de Layout;

6. Cortes;

7. Fachadas 01 e 02;

8. Fachadas 03 ¢ 04;
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