CURSO DE BACHARELADO EM CIENCIA E TECNOLOGIA

UNIVERSIDADE FEDERAL RURAL DO SEMIARIDO - UFERSA :‘ C T
Trabalho de Conclus&o de Curso (2022). .

CiEncia £ TECNOLOG!

AVALIACAO DA SUPERFICIE DO PAVIMENTO ASFALTICO DE UM
TRECHO DA RN-015 ATRAVES DO LEVANTAMENTO VISUAL
CONTINUO.

Anténio Eduardo Moreira Régo !, Prof. Me. Bruno Tiago Angelo da Silva?

Resumo: Tendo em vista as mas condi¢cdes que se encontram a superficie dos pavimentos em rodovias
estaduais no estado do Rio Grande do Norte (RN) e as varias contestagdes acerca das condigdes dos
pavimentos em diversas rodovias, buscou-se realizar a avaliagdo da superficie do pavimento de um trecho da
rodovia RN-015. Portanto, ¢ imprescindivel obter a condi¢do que se encontra o pavimento do trecho
estudado, indicar as medidas corretivas para os defeitos encontrados e gerar dados para que seja possibilitada
uma melhor geréncia dos pavimentos no estado do Rio Grande do Norte. Efetuou-se, entdo, uma avaliagdo do
pavimento através do método do Levantamento Visual Continuo, o qual tem o seu procedimento padronizado
pela norma Levantamento visual continuo para avaliagdo da superficie de pavimentos flexiveis e semi-
rigidos. A partir disso foi possivel determinar os defeitos presentes em cada segmento estudado e suas
respectivas frequéncias, os quais possibilitaram a obtenc@o dos indices necessarios para realizar a avaliag@o
do pavimento e constatou-se que no trecho de 8 quilometros avaliados, 37,5% encontrava-se em estado
péssimo, 37,5% em condigdes regulares e 25% estava ruim, conclui-se, portanto, que a execugdo de medidas
corretivas ¢ de suma importancia para restaurar as condi¢des ideais de trafego e que para obter as medidas
corretivas mais adequadas ¢ necessario que seja realizada uma avaliagdo estrutural do pavimento.
Palavras-chave: Sistema de geréncia de pavimentos; Defeitos de pavimentos; Condi¢do de superficie;
Condigao de serventia.

1. INTRODUCAO

A malha rodovidria ¢ de suma importancia para o povo brasileiro pois ¢é utilizada para o transporte de
pessoas e materiais por todo o pais, de forma que o modal rodoviario corresponde a uma participagdo de 64,86%
na matriz do transporte de cargas e a uma movimentagao de 46,7 milhdes de passageiros anualmente [1], por isso
a manutengdo do pavimento asfaltico ¢ de grande relevancia para que seja possivel entregar conforto e seguranga
para a populagdo. No entanto, 90,57% do pavimento das rodovias sob jurisdigdo do estado do Rio Grande do
Norte (RN) esta em situagdo ruim ou péssima [2], o que € prejudicial para o setor publico, ja que “os custos de
manutengdo crescem exponencialmente com o aumento da degradagdo dos pavimentos” [3], conforme observado
na Tabela 1.

Tabela 1. Custos associados aos servicos de manutencdo. (DNER, 1998 apud BENEVIDES, 2006) [4]

Tipo de Intervencio Faixa de Variacio de Custos
(por km de Rodovia)
Manutengio de Rotina US$ 300 a US$ 5.000
Manutengdo Periddica US$ 8.000 a US$ 40.000
Reabilitagido US$ 30.000 a US$ 200.000
Reconstrugio US$ 45.000 a US$ 300.000

Devido a esse fator, é crucial que analises sejam realizadas para identificar o estado do pavimento, pois
a coleta de dados ¢ de grande importancia para um Sistema de Geréncia de Pavimentos (SGP), o qual nao ¢ so
um conjunto de ferramentas que serve para auxiliar os tomadores de decisdo na busca de estratégias viaveis, para
avaliar, prover ¢ manter os pavimentos em boas condi¢des durante um determinado periodo de tempo, mas




também tem o intuito de elencar atividades coordenadas, as quais serdo baseadas em planejamentos, avaliagdes,
construgdo, manutengdo e pesquisa de pavimentos [4], tendo este Giltimo como um de seus métodos de realizagdo
o levantamento visual continuo, que tem o fito de obter dados a respeito do pavimento através dos ICPF (Indice
de Condigdo de Pavimentos Flexiveis), IGGE (indice de Gravidade Global Expedito) e IES (indice do Estado da
Superficie do Pavimento), o que resultard na possibilidade de manutengdes necessarias para o mesmo ¢ da
obtenc¢do de informagdes para alimentar o SGP.

Diante disso, o trecho escolhido para analise estd localizado na RN-015, que liga os municipios de
Mossor6-RN a Barauna-RN, o qual faz parte de uma rodovia que ¢ muito utilizada como migracdo pendular,
pois estudantes de universidades como UFERSA, FACENE, UNINASSAU e UERN todos os dias transladam
com um objetivo de melhor ensino, além de outros individuos que tém seus empregos na cidade de Mossord na
busca por melhores oportunidades de trabalho, como também ¢é de extrema relevancia para o escoamento do
cimento produzido na fabrica de cimento Mizu, para o transporte de insumos e produtos da Mossord
Premoldados e da Polimix, e para o transporte de materiais provenientes da fruticultura e das empresas de
agricultura localizadas nas imediagdes da rodovia e no municipio de Barauna.

Nessa perspectiva, importa determinar que esse trabalho tem o fito de apresentar a realizagdo de uma
analise do pavimento asfaltico de um trecho da RN-015 através do levantamento visual continuo (LVC), na qual
foi avaliada a superficie do pavimento do trecho escolhido, o que possibilitou a apresentacdo do estado de
degradacdo que o pavimento se encontrava e também gerou informagdes para enriquecer um banco de dados no
que se refere as condigdes das rodovias.

2. DESENVOLVIMENTO
2.1. Fundamentacio tedrica

No final do século XVIII, fase do Brasil colonia, foi construida a primeira estrada pavimentada no pais,
que ligava o Planalto Paulista ao porto de Santos [3]. Com o passar dos anos, novos investimentos foram
realizados nesta area, e no Brasil republica houve a implementagcdo de maneira definitiva do rodoviarismo pelo
presidente da época, Juscelino Kubitschek, que tinha como proposito integrar o Brasil e estabelecer relagdes
comerciais e proporcionar o povoamento de areas mais afastadas do Centro-Oeste e da regido Norte, além disso
via a ampliacdo da malha rodovidria motivo para atrair empresas internacionais do ramo automobilistico.
Entretanto, ¢ valido salientar que mesmo com altos investimentos no modal rodoviario, no inicio da década de
1980, no estado de Sdo Paulo, uma rodovia federal, construida em 1972 estava totalmente desprovida de
manutencdo em dez anos sucessivos, apresentava tamanha quantidade de buracos que todo trafego comercial
seguia uma rota alternativa cerca de 45 km mais extensa, o que resultava no aumento do tempo de viagem, no
consumo de combustiveis e lubrificantes e sobrecarregava o trafego de rodovia alternativa [3].

Partindo dessa analise, convém entender que condigdes como as supracitadas ocorrem até os dias atuais
e por isso, necessitam de medidas resolutivas. Nesse contexto, importa entender que o pavimento das rodovias
estaduais do Rio Grande do Norte (RN) se encontra deteriorado. Nesse viés, convém trazer a pesquisa CNT de
rodovias 2022 [2], a qual aponta que a necessidade de investimento para restauracdo (método que adiciona ou
substitui total ou parcial as camadas estruturais em pontos localizados), ¢ de R$ 767.890.804,11 e para
manutencdo (método que se baseia em “operagdes destinadas a manter as rodovias em condi¢des técnicas e
operacionais favoraveis”) [2], ¢ de R$ 467.075.398,96. Desse modo, ¢é possivel depreender que o custo total para
a recuperagdo das rodovias do estado do Rio Grande do Norte é de R$ 1.234.966.203,07, 0o que mostra que a
auséncia de agdes corretivas no tempo adequado gera altos custos que impossibilitam que as medidas necessarias
sejam colocadas em pratica. Logo, ¢ possivel detectar como a problematica do pavimento brasileiro ¢ cronica,
por isso torna-se imprescindivel a busca de metodologias que minimizem esse panorama.

Nessa perspectiva, ¢ conveniente entender a importancia da obtengdo de informagdes reais sobre o
pavimento brasileiro, que ao serem reunidas poderdo agregar ao SGP, que é uma ferramenta possibilitadora da
construgdo, manutengdo e reabilitacdo dos pavimentos, dessa maneira, dando o maximo retorno possivel para os
recursos disponiveis [4]. Nesse viés, cabe entender que para tornar o SGP eficaz, ¢ de suma importéncia as
atividades de coleta de dados, pois elas serdo fontes de embasamento nas analises e decisdes, de tal maneira que
na implementagdo de um SGP uma das etapas mais importantes ¢ a realizagdo de avaliagdes do pavimento, as
quais podem ser realizadas sob o ponto de vista de trés aspectos: funcional, estrutural e de seguranca [5].

Diante disso, ¢ visto que em relagdo a avaliagdo funcional do pavimento existem diversos métodos,
como o estabelecido pela norma DNIT 009/2003 — PRO [6], a qual normatiza os procedimentos exigiveis para a




obtengdo do Valor de Serventia Atual (VSA) que representa o grau de conforto e a suavidade ao rolamento
proporcionado pelo pavimento avaliado, esse valor ¢ compreendido numa escala de 0,0 a 5,0, sendo 0,0
equivalente ao conceito de péssimo e 5,0 ao de excelente, outro indice importante que deve ser observado ¢ a
Irregularidade Longitudinal (IRI), ele representa os desvios da superficie do pavimento em relagdo a uma
superficie plana, esses desvios afetam diretamente a dindmica dos veiculos, a qualidade ao rolamento e a
drenagem superficial da via, e para a obtengdo desse indice € necessdria a utilizacdo de equipamentos como:
perfilografo, perfilometro, nivel e mira, equipamentos com sensores a laser, dentre outros [5].

Por conseguinte, importa apontar outro método muito importante para a avaliacdo dos pavimentos, o
qual é o Levantamento Visual Continuo (LVC), que pode fornecer dados a partir da obtencdo de trés indices, o
Indice de Condigdo dos Pavimentos Flexiveis e semirrigidos (ICPF), o qual é obtido a partir de uma analise um
pouco subjetiva a respeito do pavimento, pois para a conclusdo deste indice é necessaria uma avaliacdo visual
para ser estimada a aplicabilidade das medidas de manutencio, j4 o Indice de Gravidade Global Expedito
(IGGE), tem uma analise mais objetiva do pavimento, pois consiste em um embasamento matematico, por meio
de equacdo, que de maneira precisa é obtido o seu valor, e o indice do Estado da Superficie do pavimento (IES),
nele ¢ feita uma sintese entre o ICPF e o IGGE, de modo a se obter uma avalia¢do do estado em que se encontra
o pavimento.[7]

2.2. Metodologia

O presente trabalho de pesquisa pode ser classificado como quantitativo em relagdo a sua abordagem,
pois busca entender como os defeitos que sdo quantificaveis afetam a condigdo do pavimento, a partir disso ela
classifica-se em um estudo de caso e de levantamento no que se refere aos seus procedimentos, porque decorre
de um levantamento em um trecho especifico. Em relacdo aos objetivos ela se classifica como descritiva, pois
teve o fito de descrever a realidade da condi¢do do pavimento de um trecho da RN-015, ¢ quanto a finalidade ela
¢ aplicada, pois teve como proposito solucionar um problema especifico, que é a falta de conhecimento a
respeito da condi¢do do pavimento dessa rodovia.

Nessa conjuntura, vale mencionar que no dia 24 de setembro de 2022, as 14 horas, foi realizado o
procedimento do Levantamento Visual Continuo (LVC), pois neste dia as condi¢cdes eram apropriadas para a
realizagdo do método, de acordo com as condi¢cdes impostas pela norma DNIT 008/2003 — PRO [7]. Diante
disso, foi escolhido um trecho da rodovia RN-015 que esta entre a cidade de Mossor6-RN e Baratina-RN, o qual
tem uma extensdo de 8 km, conforme a Figura 1, e seu ponto inicial estd a uma distdncia de 10 km da via de
acesso de Mossor6-RN a rodovia RN-015.
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Figura 1. Trecho analisado da rodovia RN-015. (Google Maps)




Para a realizag8o, foram necessarias duas pessoas, um motorista ¢ um avaliador, o primeiro conduziu o
veiculo a uma velocidade de 40 km/h, percorrendo em um tnico sentido, pois se trata de uma rodovia com duas
faixas de trafego, e o ultimo avaliando visualmente o estado do pavimento dos dois sentidos da via com os seus
tipos de defeitos, utilizando como ferramenta de estudo uma tabela baseada no Anexo B da norma DNIT
008/2003 — PRO [7], a qual foi preenchida com as frequéncias por tipo de defeitos, que podem ser panela, trinca
isolada, trinca couro de jacaré, trinca em bloco, afundamento, ondulagdes, escorregamento do revestimento
betuminoso, desgaste do pavimento, exsudagdo e remendo, os quais foram obtidos seguindo o padrdo da norma
DNIT 005/2003-TER [8], e por segmentos, sendo 8 de 1 quilometro cada, e um smartphone para filmagem do
trajeto com intuito de futuras andlises mais precisas. Com isso, foi possibilitada a obtencdo do estado de
deterioracdo do pavimento estudado e da apresentagdo de medidas corretivas.

Nesse contexto, foi crucial o uso do Indice de Condigdo dos Pavimentos Flexiveis e semirrigidos
(ICPF), o calculo do ICPF foi feito mediante calculo da média dos indices contidos na Tabela 6 presente nos
resultados, os quais foram avaliados, e a partir dessa avaliagdo foi realizada uma classificagdo da superficie de
cada segmento segundo os conceitos mostrados na Tabela 2, tendo em vista a aplicabilidade das medidas de
manutencdo determinadas pelo avaliador. Os resultados dos célculos do ICPF para cada segmento avaliado
foram colocados no quadro resumo presente na Tabela 8, que esta de acordo com a norma DNIT 008/2003 —
PRO [7]. “A precisdo do valor do indice estimado sera de aproximadamente 0,5 [7].

Tabela 2. Conceitos do ICPF. (NORMA DNIT 008/2003 — PRO) [7]

CONCEITO DESCRICAO ICPF
Otimo NECESSITA APENAS DECONSERVACAO ROTINEIRA 5-4
APLICACAO DE LAMA
Bom ASFALTICA - Desgastesuperficial, trincas nio muito 4-3

severas em areasndo muito extensas

CORRECAO DE PONTOSLOCALIZADOS OU
RECAPEAMENTO -
pavimento trincado, com “panelas” e remendos pouco
freqiientes e com irregularidade longitudinalou transversal.

Regular

RECAPEAMENTO COM CORRECOES PREVIAS -
Ruim defeitos generalizados comcorre¢des prévias em areas 2-1
localizadas - remendos superficiais ou profundos.

RECONSTRUCAO -

defeitos generalizados comcorre¢des prévias em toda a 1-0

extensdo. Degradagdo dorevestimento e das demais camadas -
infiltracdo de agua e descompactagdo dabase

Péssimo

Por conseguinte, hd outro indice muito importante para a obten¢do de uma analise concisa, que é o
Indice de Gravidade Global Expedito (IGGE), o qual é obtido em fungdo da frequéncia e da gravidade dos
defeitos, seu calculo ¢ feito a partir da soma das multiplicagdes entre a frequéncia e o peso de cada conjunto de
defeitos, conforme a Equagao 1.

IGGE = (Pt = Ft) + (Poap = Foap) + (P, * E,;) €))

Onde: Ft e Pt, sdo as frequéncias e os pesos do conjunto de trincas, Foap e Poap, sdo as frequéncias e os
pesos do conjunto de deformagdes, Fpr e Ppr, sdo as frequéncias e os pesos do conjunto de panelas e remendos.
Nesta conjuntura, cada segmento ¢ avaliado separadamente, de forma que ¢ obtido o IGGE para cada segmento
do trecho escolhido. Para isso, foram realizados calculos com auxilio da Tabela 3, a qual ¢ necessaria para obter
o indice de gravidade em relagdo a frequéncia do conjunto de defeitos encontrados em cada segmento.




Tabela 3. Determinagio do indice de Gravidade. (NORMA DNIT 008/2003 — PRO) [7]

Panelas (P) e Remendos (R)

Fator Fpr
FREQUENCIA | Quantidade/ | GRAVIDADE
Km
A-ALTA >5 3
M - MEDIA 2-5 2
B - BAIXA <2 1

Demais defeitos (trincas, deformacoes)

Fatores Ft e
FREQUENCIA Foap GRAVIDADE
(%)
A - ALTA > 50 3
M - MEDIA 50-10 2
B - BAIXA <10 1

A partir da obtencdo do indice de gravidade, é possivel obter os pesos referentes a cada conjunto de
defeitos para realizacdo do calculo do IGGE, conforme a Tabela 4.

Tabela 4. Pesos para célculo. NORMA DNIT 008/2003 — PRO) [7]

GRAVIDADE Pt Poap Ppr
3 0,65 1,00 1,00
2 0,45 0,70 0,80
1 0,30 0,60 0,70

Por tltimo, foi calculado o indice do Estado da Superficie do pavimento (IES), cujos valores vio de 0 a
10. Esses valores foram obtidos através de uma relagdo numérica entre o ICPF e o IGGE calculados, baseados na
descrigdo da Tabela 5. Em vista disso, os valores para o IES obtidos permitem especificar o c6digo e o conceito
atribuido ao estado da camada superficial do pavimento de acordo com a Tabela 5.

Tabela 5. IES — Indice do Estado da Superficie do pavimento. (NORMA DNIT 008/2003 — PRO) [7]

DESCRICAO IES | CODIGO | CONCEITO

IGGE < 20 e ICPF > 3,5 0 A OTIMO
IGGE<20eICPF<3.,5 1

B BOM
20 < IGGE < 40 e ICPF > 3,5 2
20 < IGGE < 40 ¢ ICPF < 3,5 3

C REGULAR
40 < IGGE < 60 ¢ ICPF > 2,5 4
40 <IGGE <60 ¢ ICPF<2.5 5 b RUIM
60 < IGGE < 90 ¢ ICPF > 2,5 7 RUIM
60 < IGGE <90 ¢ ICPF < 2,5 8 )

E PESSIMO
IGGE > 90 10




2.3. Resultados

A partir da avaliagcdo do pavimento pelo método do LVC foi possivel observar os defeitos presentes em
cada um dos 8 segmentos de 1 km cada. Assim, ¢ possivel observar que a Figura 2 ilustra os defeitos que

ocorrem em quase todos os segmentos.

. Figua 2. Remendo (a) panela (b) trinca coro de jacaré (c) trinca isolada (d). (Autoria propria)

Por conseguinte, foi realizada analise dos defeitos encontrados em cada um dos 8 segmentos de 1 km
cada ¢ as suas respectivas frequéncias por segmento. Diante disso, foi elaborada a Tabela 6, a partir da qual é
possivel observar a frequéncia de cada defeito, como panelas, trincas isoladas, trincas couro de jacaré, remendos,
afundamentos, ondulagdes e desgastes, além disso, na mesma consta o ICPF de cada segmento ¢ também os
valores indicados no odémetro do veiculo no inicio e no final de cada segmento avaliado.

Tabela 6. Frequéncia dos defeitos. (Autoria propria)

SEGMENTO FREQUENCIA DE DEFEITOS (A, M, B OU S)

Ne° A ~ OUTROS

DO ODOMETRO EXT | p TRINCAS R DEFORMACOES DEFEITOS | 1C P F

SEG §
INICIO | FIM TR |TJ| TB AF O D |EX |E
22002 |22003

1 Km Km 1Km | M B| - |A B Al - |- 1,5
22003 | 22004

2 Km Km 1Km | B Bl - M B M| - |- 2,5
22004 | 22005

3 Km Km IKmM| B |B| - |M B B M| - |- 3,5
22005 |22006

4 Km Km IKm|B| B |B| - |A M B M| - |- 3
22006 | 22007

5 Km Km IKm|B| B |B| - |B B B M| - |- 3,5
22007 |22008

6 Km Km IKm|B| M |B| - |B M B M| - |- 3,5

7 22008 22009 IKm|A| M |B| - |A M B Al - |- 1,5
Km Km

8 22009 122010 IKm|B| M |[B]| - |A M B Al - |- 1,5
Km Km

Com isso, foi possivel realizar o célculo do IGGE de cada segmento por meio da identificagdo da
frequéncia e do peso de cada conjunto de defeitos, de forma que foi observado que o conjunto das deformagdes
teve uma influéncia significativa nos resultados finais do IGGE, devido apresentar altos valores, os quais provém
das porcentagens das frequéncias dos desgastes, afundamentos e ondula¢des somadas, conforme esta presente na

Tabela 7.




Tabela 7. Calculo do IGGE. (Autoria propria)

~ PANELA + | (Ftx
SEGMENTO TRINCAS DEFORMACOES REMENDO PY)
ODOMETRO i
Foap x
Ne Ft Ft Foa Foap For Fpr Poj_‘p )
DO | Km | Km |Extensdo o Pt X O/p Poap | x nl?’ Ppr| x (Fpr x
SEG | Inicio | Fim ’ Pt ’ Poap Ppr Pp
pr)
IGGE
1 220021 22003 IKm [25(0,45(11,25| 98 1 98 | 25| 1 | 2513425
Km Km
o 20031220041y 131 045(13.95] 65 | 1| 65 | 4 |08 |32] 8215
Km Km
3 22004 22003 IKm |51(030] 150 | 34 | 0,7 |238] 6 | 1 | 6 |31,30
Km Km
4 22005 ) 22006 IKm |15(0,45]| 6,75 | 46 | 0,7 |322 |14 | 1 | 14| 52,95
Km Km
22006 | 22007
5 Km | Km IKm |2 /030| 0,60 | 54 1 54 | 0 [0,7] 0 | 54,60
22007 | 22008
6 Km | Km IKm |16/0,45| 7,20 | 70 1 70 | 1 10,7(0,7| 77,90
7 22008122009 IKm |40|0,45|18,00| 89 1 89 [ 27| 1 |27 (134,00
Km Km
22009 | 22010
8 Km | Km IKm |220,45] 9,90 | 98 1 98 |19 ] 1 |19 (126,90

A partir da obtencdo dos valores do IGGE, foi possivel determinar a condi¢gdo do pavimento de cada
trecho através do IES, o qual se resume a uma sintese dos valores do ICPF ¢ do IGGE de cada um dos segmentos
estudados, conforme apresenta a Tabela 8.

Tabela 8. Quadro resumo do LVC. (Autoria propria)

SEGMENTO RESULTADOS

NO

do OdO{n'etro Odometro ) IES

Seg Inicio Fim Extensdo | ICPF | IGGE

(Km) (Km) .
Cod. | Valor| Conceito

1 22002 22003 1Km 1,5 1134,25| E 10 | PESSIMO
2 22003 22004 1Km 2,5 | 82,15 D 7 RUIM
3 22004 22005 1Km 3,5 | 31,30 C 3 | REGULAR
4 22005 22006 1Km 3 52,95 C 4 |REGULAR
5 22006 22007 1Km 3,5 | 54,60 C 4 |REGULAR
6 22007 22008 1Km 3,5 | 77,90 E 7 RUIM
7 22008 22009 1Km 1,5 [134,00| E 10 | PESSIMO
8 22009 22010 1Km 1,5 [126,90| E 10 | PESSIMO

Dessa forma, observou-se que os segmentos 1,7
segmentos avaliados, para esses segmentos € sugerido como medida corretiva a execugdo do recapeamento com
corregdes prévias, ja para os segmentos 2 e 6 ¢ aconselhado a corregdo de pontos localizados ou o recapeamento
e por fim os segmentos 3, 4 e 5 que dentre os 8 foram os que estavam em condi¢des menos severas, neles é

e 8 apresentaram as piores condi¢des entre os 8

7



recomendado a aplicag@o de lama asfaltica ou o recapeamento. O Grafico 1 mostra a distribuigdo do estado em
que se encontra o pavimento do trecho de 8 quilémetros estudados.

37,50%

25,00%

ERegular MRuim ™ Péssimo
Grafico 1. Condicdo da superficie do pavimento avaliado. (Autoria propria)
2.4. Discussoes

Perante o exposto, foi possivel reunir informacdes sobre o pavimento estudado, as quais evidenciaram
que o trecho estudado esta em situagdo de 37,5% regular, 25% ruim e 37,5% péssima. Nessa conjuntura, ¢ valido
salientar que assim como os segmentos avaliados, foi apresentado pela Confederacdo Nacional dos Transportes
(CNT) que o pavimento sob jurisdi¢do do estado do Rio Grande do Norte também se encontra em condigdes de
9,43% regular, 72,57% ruim e 18% péssimo [2]. Além disso, cabe trazer que as rodovias sob jurisdi¢do estadual
de todo o Brasil apresentam as seguintes condigodes: 20,85% oOtima, 6,99% bom, 39,15% regular, 26,57% ruim,
6,44% péssima [2]. Diante disso, ¢ evidente o estado de precarizacdo do pavimento no pais, em especial o do
estado do Rio Grande do Norte, o que se faz necessario a adogdo do SGP, pois ao agrupar dados relacionados ao
modal rodovidrio sera possibilitada uma visdo mais clara do que € preciso ser efetuado para promover melhores
condigdes de rolamento, conforto e seguranga para os usuarios das rodovias.

3. CONCLUSOES

Portanto, foi possivel detectar que quando se iniciou o trabalho havia uma dificuldade no modal
rodoviario, pois o deslocamento entre Mossor6-RN e Baratina-RN era cotidianamente questionado pelos
usuarios que transitavam nesse trecho. Nesse contexto, foi conveniente buscar uma analise do pavimento que
estava tornando desfavoravel o trafego de muitos trabalhadores e estudantes que sdo migradores pendulares.
Com isso, a pesquisa teve o objetivo de realizar uma avaliagdo do pavimento situado nesse trecho, para que fosse
possibilitado o alcance de medidas corretivas adequadas para os defeitos encontrados.

Diante disso, constatou-se que o objetivo geral foi atingido, pois a identificagdo de defeitos como:
panela, remendo, trinca isolada, trinca jacaré, desgaste, ondula¢des e¢ afundamentos, foi realizavel, o que
permitiu a reunido de informagdes para analise do estado do pavimento e gerar dados que podem ser utilizados
no futuro com o fito de melhorar a mobilidade urbana.

Nessa conjuntura, vale salientar que para a realizagdo dessa pesquisa foi utilizado o método do
Levantamento Visual Continuo, o qual permitiu a identificagdo dos defeitos e a avaliagdo do pavimento, além
disso, foi de facil realizacdo mediante poucos investimentos. Entretanto, convém mencionar dificuldades, como a
auséncia de exatiddo dos resultados devido ao método ser constituido por uma avaliagdo visual da superficie do
pavimento e a subjetividade da determinacdo de medidas corretivas mais adequadas pela falta de mais
informagoes relacionadas as demais camadas do pavimento. Desse modo, cabe estabelecer que outros métodos
mais tecnoldgicos € com uma avaliagdo estrutural das camadas da rodovia sdo recomendagdes para trabalhos
futuros, que possibilitariam uma avaliacdo dos defeitos com maior precisdo e também a determinagdo com
exatiddo de medidas corretivas.
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