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RESUMO

Os espagos livres desempenham um papel crucial na evolugao das paisagens urbanas brasileiras,
moldando a histéria das cidades. Ao longo do tempo, a concepg¢ao e importancia desses espagos
mudaram, refletindo as transformacdes sociais, culturais e politicas, especialmente durante o
rapido processo de urbanizac¢ao no século XX. Hoje, os espagos publicos nao sio apenas locais
de lazer; eles também promovem a integracdo social, a educa¢ao ambiental, a promog¢ao da
saide e servem como cenarios para eventos culturais, esportivos e politicos. Esses espagos
desempenham um papel fundamental na constru¢io de cidades saudaveis, sustentiveis e
humanas, oferecendo oportunidades para atividades fisicas, recreagio e relaxamento, o que
melhora a qualidade de vida fisica e mental da populagao. Além disso, eles fomentam a coesao
comunitaria, permitindo que pessoas de diferentes origens compartilhem experiéncias e
desenvolvam um senso de pertencimento e conexao. Hsta pesquisa tem como percurso
metodologico uma abordagem qualiquantitativa, integrando métodos dedutivos e indutivos.
Este caminho metodolégico compreende nao apenas pesquisas bibliograficas em fontes
primarias e secundarias, mas também explora o processo das entrevistas de campo e 0s
levantamentos planejados (fotografico, topografico, urbanistico e dados climaticos) para esta
pesquisa. O objetivo geral deste trabalho se concentra em desenvolver um estudo preliminar de
parque urbano para uma zona ferroviaria, aplicando padroes de sustentabilidade e design
inclusivo que atenda as necessidades e demandas da populagio local, visando o uso de atividades
recreativas. A urgéncia dessa implementacao se justifica nao apenas pela escassez de areas verdes
e espagos de lazer, mas também pela necessidade de proporcionar a populagao um ambiente
que atenda as suas demandas e expectativas, promovendo, assim, a qualidade de vida. Como
resultado, espera-se desenvolver um estudo preliminar de parque urbano projetado para a cidade
de Estreito. A concepgiao de um parque urbano ¢é intrinsecamente multidisciplinar, reunindo
elementos de arquitetura, urbanismo, design paisagistico, ecolégicos, sociais e culturais. Este
parque ¢ um microcosmo que reflete a complexidade da vida urbana e as aspiracdes de uma
comunidade.

Palavras-chave: espacos livres; espagcos publicos; parques urbanos; design urbano;

requalificagdo urbana



ABSTRACT

Open spaces play a crucial role in the evolution of Brazilian urban landscapes, shaping the
history of cities. Over time, the conception and importance of these spaces changed, reflecting
social, cultural and political transformations, especially during the rapid urbanization process in
the 20th century. Today, public spaces are not just places of leisure; they also promote social
integration, environmental education, health promotion and serve as settings for cultural,
sporting and political events. These spaces play a fundamental role in building healthy,
sustainable and humane cities, offering opportunities for physical activity, recreation and
relaxation, which improves the population's physical and mental quality of life. Additionally,
they foster community cohesion, allowing people from different backgrounds to share
experiences and develop a sense of belonging and connection. This research has a qualitative
and quantitative approach as its methodological approach, integrating deductive and inductive
methods. This methodological path comprises not only bibliographical research in primary and
secondary sources, but also explores the process of field interviews and planned surveys
(photographic, topographic, urban planning and climate data) for this research. The general
objective of this work focuses on developing a preliminary urban park project for a railway zone,
applying sustainability and inclusive design standards that meet the needs and demands of the
local population, aiming for the use of recreational activities. The urgency of this
implementation is justified not only by the scarcity of green areas and leisure spaces, but also by
the need to provide the population with an environment that meets their demands and
expectations, thus promoting quality of life. As a result, it is expected to develop a preliminary
urban park project designed for the city of Estreito. The design of an urban park is intrinsically
multidisciplinary, bringing together elements of architecture, urbanism, landscape design,
ecological, social and cultural. This park is a microcosm that reflects the complexity of urban
life and the aspirations of a community.

Keywords: free spaces; public spaces; urban parks; urban design; urban redevelopment
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INTRODUCAO

Os espagos livres desempenham um papel continuo, ao atuarem de modo multifacetado
na conformagdo e evolugdo das paisagens urbanas, fomentando uma narrativa intrinseca a
histéria das cidades. A concepgdao e a relevancia desses espacos passaram por mudangas
significativas ao longo do tempo, refletindo transformac¢oes sociais, culturais e politicas. De
acordo com Constantino; Biernath; Mattos (2016), os intensos e acelerados processos de
urbanizagdo das ultimas décadas fizeram com que os espagos livres recebessem agdes e
intervengoes temporarias ou emergenciais, sem uma proposta urbanistica de fato. Esses espacos
adquiriram novas fung¢oes e significados a medida que, no caso do Brasil, de acordo com o
Geografo Milton Santos,
a urbanizac¢do brasileira conhece, nitidamente, dois grandes regimes, ao longo das
diferentes periodizacGes que se proponham. Apos os anos 1940-1950, os nexos

econémicos ganham enorme relevo, e impéem-se as dindmicas urbanas na totalidade
do territério. (Santos, 2005, p. 27)

A relacdo entre o processo de urbanizagao brasileiro e os espacos livres nas cidades ¢
profunda e complexa. Essa falta de atengdo aos espagos livres urbanos reflete nio apenas as
condi¢des economicas e politicas do pais, mas também as concepgoes predominantes sobre o
papel e a funcido desses espagos na vida urbana. Em suma, os espagos publicos representam um
cenario favoravel para convergéncia de aspectos culturais, sociais e ambientais para a promogao
de uma série de beneficios tangiveis e intangiveis para a populagiao e para o ambiente urbano

em geral.

Além disso, esses espagos fomentam a coesao comunitaria, permitindo que pessoas de
diversas origens, idades e culturas compartilhem espagos e experiéncias. Desse modo,
desenvolvem um senso de pertencimento e conexao, essenciais para a construgido de
comunidades mais unidas e solidarias (ODS' 11, 2015). Representando mais do que apenas
locais de entretenimento, os espagos publicos sao a espinha dorsal da vida urbana, oferecendo

um leque diversificado de beneficios que melhoram a qualidade de vida dos cidadaos, fortalecem

' Segundo a plataforma NagSes Unidas Brasil, os Objetivos de Desenvolvimento Sustentavel (ODS) sio um apelo
global a agdo para acabar com a pobreza, proteger o meio ambiente e o clima e garantir que as pessoas, em todos
os lugares, possam desfrutar de paz e de prosperidade. Estes sio os objetivos para os quais as Nagoes Unidas estao
contribuindo a fim de que possamos atingir a Agenda 2030 no Brasil.
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os lagos comunitarios e contribuem para o desenvolvimento equilibrado e harmonioso das

cidades.

Com isso, esse trabalho tera como recorte espacial um trecho ferroviario localizado em
Estreito-MA, propondo assim a elaboracido de uma proposta de interven¢ao no da area, com
intuito de viabilizar uma estratégia vital para a constru¢ao de um ambiente urbano mais humano,

inclusivo e resiliente, baseada nos pressupostos tedricos abordados.

Figura 1 - Mapa de localizacdo de Estreito no Maranhio, Brasil

BRASIL AL 1A% sAo LUis

ESTREITO [\., 7

MARANHAO

Fonte: Mapchart.com, adaptado pelo Autor (2024)

A cidade de Estreito esta localizada no interior do estado do Maranhao (Figura 1). Possui
uma economia diversificada, com destaque para a agropecuaria, comércio e servicos. A presenca
de importantes eixos de infraestrutura, como a rodovia BR-010 e a Ferrovia Norte-Sul (Figura
2), também influencia a atividade econoémica local. O desenvolvimento de Estreito impulsionou-
se principalmente a partir da implementa¢ao da Usina Hidrelétrica Estreito, inaugurada no ano
de 2012, gerando até 1.087.MW de poténcia e consta com um reservatorio de mais de 5 bilhoes
de metros cubicos, com 555 km? (Silva Junior, 2016). A construgdao da usina gerou um grande

aumento de empregos na cidade e posteriormente um aumento populacional também.

No ambito cultural, Estreito é marcada por uma rica diversidade, abrigando festividades
populares tradicionais, como o Sao Joao, além de manifestacdes folcloricas e historicas, como
o bumba-meu-boi e o artesanato regional. Sua populacio é composta por diferentes grupos

étnicos, fruto de um processo histérico de miscigenagao.


https://pt.wikipedia.org/wiki/Usina_Hidrel%C3%A9trica_Estreito_(Maranh%C3%A3o)
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Figura 2 - Ponte ferroviaria em Estreito (Ferrovia Norte-Sul

Fonte: Otavio Nogueira (2012)

A implementa¢ao de um parque urbano na zona ferroviaria de Estreito se justifica a
partir de diversos fatores. Na transformacao dessa area em um espago publico que seja utilizavel,
ha uma oportunidade de preservagao e valorizacao da memoria da ferrovia, requalificando um
importante icone da identidade local. Além disso, a criacio de um parque urbano na zona
ferroviaria resulta contribuindo na melhoria da qualidade de vida da populagao, requalificando
o local e oferecendo um espaco agradavel para o lazer, pratica de atividades fisicas e convivéncia
social. Essa valorizagdao do espaco publico tem sua contribuigdao para o desenvolvimento social
da cidade, estimulando a interacao entre os moradores, fortalecendo a comunidade e

promovendo uma maior coesao social.

Nesse contexto, o estudo e a proposi¢ao de intervengdes urbanas voltadas para parques
ganham um papel central. Explorando abordagens inovadoras de planejamento, design e gestao
de parques urbanos no Brasil nao ¢ apenas uma reflexao sobre o passado e o presente, mas
também um compromisso com o futuro das cidades sustentaveis e humanas. O caso da cidade
de Estreito, que busca a criacio de um parque urbano, insere-se nessa discussao nacional,
trazendo consigo desafios e oportunidades unicas que ecoam as narrativas do pafs no ambito

urbano e ambiental.
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O Plano Diretor da cidade, do ano de 2006% carece urgentemente de uma nova
atualizacdo. Uma das lacunas evidentes ¢ a auséncia de disposi¢oes que visem a valorizacao e ao
aumento de espagos publicos e sociais. Esse é um dos principais focos abordados neste trabalho,
considerando que o municipio enfrenta deficiéncias notaveis em termos de areas verdes e
espagos de lazer. A falta desses locais tem um impacto direto na qualidade de vida da populagao,
uma vez que poucos espagos, como a orla da cidade, pragas e praias, contribuem para o bem-

estar social da comunidade.

A cidade, de fato, lida com um déficit expressivo de espacos publicos voltados para o
convivio e a recrea¢ao dos moradores, o que acarreta diversos problemas socioambientais, como
a limitagdao de contato com a natureza, a pratica de atividades fisicas ao ar livre, realizagao de
encontros sociais € momentos de recreacao, comprometendo, assim, o bem-estar fisico, mental
e emocional dos habitantes. Além disso, a falta de areas verdes contribui significativamente para
a degradacao ambiental, a poluicio do ar, a impermeabilizacio do solo e o aumento da

temperatura, gerando impactos negativos na saude e no conforto térmico da comunidade.

Visando a melhoria do espago urbano e a qualidade de vida da populagao, como projetar
e implementar um parque urbano em Estreito/MA que atenda as necessidades locais, buscando

atingir a sustentabilidade e integragao social?

O objetivo geral tem como desenvolver um estudo preliminar de parque urbano para
uma zona ferroviaria, aplicando padroes de sustentabilidade e design inclusivo que atenda as
necessidades e demandas da populagao local, visando o uso de atividades recreativas. A partir
disso, ¢ necessario realizar um levantamento e identificar os espacos verdes e areas de lazer
presentes na area de estudo; Identificar as principais necessidades e desejos da comunidade em
relagao a espagos de lazer, por meio de pesquisas, entrevistas e consulta publica, tendo em vista
a orientacio do desenvolvimento do estudo preliminar; Propor diretrizes projetuais de
sustentabilidade ambiental que nortearao o estudo preliminar, incluindo o uso eficiente de
recursos naturais, gestdao de residuos, integracio de energias renovaveis e praticas de

conservacao da biodiversidade.

2 O Plano Diretor de Estreito foi sancionado pela Lei Municipal n® 21,/2006. O plano Ditetor de Estreito tem pot
finalidade precipua orientar a atuag6o do poder publico e da iniciativa privada, prevendo politicas, diretrizes e
instrumentos para assegurar o adequado ordenamento territorial, a continua melhoria das politicas sociais e o
desenvolvimento sustentavel do Municipio, tendo em vista as aspiragdes da populacio. Informagoes retiradas do
site da Prefeitura de Estreito: http://www.cmestreito.ma.gov.br/plano-diretot.



http://www.cmestreito.ma.gov.br/plano-diretor
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A urgéncia dessa implementagao se justifica ndo apenas pela escassez de areas verdes e
espacos de lazer, mas também pela necessidade de proporcionar a populagio um ambiente que
atenda as suas demandas e expectativas, promovendo, assim, a qualidade de vida. A
interconexao desses elementos, quando embasada em principios de sustentabilidade,
preservagao cultural e crescimento econdémico, nao s6 atende as necessidades imediatas da
comunidade local, mas também se torna um catalisador para a promog¢ao do turismo, um setor

fundamental para o crescimento economico, e fortalece a identidade tnica de Estreito.

Através da analise do contexto urbano, do engajamento comunitario, da consideragao
de aspectos de sustentabilidade e do desenvolvimento de estratégias adequadas, busca-se propor
projeto de intervengao urbana efetiva que supere os desafios existentes e contribua para o bem-

estar e a harmonia do espago urbano de Estreito.

A estrutura deste estudo se inicia com uma introdugdo que contextualiza o tema de
interesse e estabelece suas delimitagdes. Em seguida, detalha-se o percurso metodolégico, que
adota uma abordagem qualiquantitativa, integrando métodos dedutivos e indutivos. Este
caminho metodolégico compreende nao apenas pesquisas bibliograficas em fontes primarias e
secundarias, mas também explora o processo das entrevistas de campo e os levantamentos

planejados (fotografico, topografico, urbanistico e dados climaticos) para esta pesquisa.

Posteriormente, a fundamentagdo tedrica é abordada, introduzindo uma gama de
autores que enriquecem a compreensao do tema. Esta se¢do ¢ embasada em dados estatisticos,
estudos de caso, narrativas historicas e normativas que contribuem para o aprofundamento do
estudo. O capitulo subsequente mergulha na historia, caracteristicas socioecondmicas e
bioclimaticas do local de estudo. Finalizando, o estudo apresenta uma andlise prospectiva dos
resultados esperados, seguida por consideragoes finais e um cronograma detalhado das tarefas

planejadas, consolidando a estrutura desta investigacao abrangente.
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1 PROCEDIMENTOS METODOLOGICOS

Neste capitulo, sera detalhada a metodologia adotada para alcangar os objetivos desta
pesquisa. Inicia-se estabelecendo a area de estudo, delimitando suas fronteiras e caracteristicas
relevantes. Em seguida, uma exploragao minuciosamente dos métodos empregados, a fim de
proporcionar uma compreensio abrangente das estratégias de pesquisa adotadas.
Adicionalmente, uma justificativa minuciosa a escolha da legislagio urbanistica como o alicerce

central para o planejamento e desenvolvimento do estudo preliminar.
1.1 Recorte espacial

O recorte espacial deste estudo foi estabelecido pelos limites da gleba nas proximidades
da ferrovia Norte-Sul, a qual esta pesquisa tem como ponto norteador (Figura 3). A principal
via de acesso ¢ pela Avenida Bernardo Sayao, a primeira avenida da cidade, bem como pelas

coordenadas geograficas nos pontos presentes na imagem a seguir.

Figura 3 - Localizacio da area de estudo

O 47" 27'31.68" 0 47°27'18.72" () 47" 27'5

5 6"33'20.16"

A

56233331

(__14 27'18.72 O 47" .'_"5,'!(;"

Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

O 47" 27'31.68"

Ponto A (lat. 6°33'28.70"S e long. 47°27'32.56"0), B (lat. 6°33'23.77"S ¢ long.
47°27'10.77"0), C (lat. 6°33'24.95"S e long. 47°27'10.46"0O), D (lat. 6°33'25.68"S ¢ long.
47°27'08.86"0O), ponto E (lat. 6°33'25.97"S e long. 47°27'08.74"O), ponto F (lat. 6°33'28.33"S
e long. 47°27'21.93"0), ponto G (lat. 6°33'27.81"S e long. 47°27'22.08"0O), ponto H (lat.
6°33'28.15"S e long. 47°27'24.75"O), ponto I (lat. 6°33'28.78"S e long. 47°27'25.29"O), ponto
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J (lat. 6°33'33.36"S e long. 47°27'25.35"0O), ponto K (lat. 6°33'33.56"S e long. 47°27'27.00"O),
ponto L (lat. 6°33'34.17"S e long. 47°27'27.28"0O), ponto M (lat. 6°33'35.63"S e long.
47°27'34.03"0O), ponto N (lat. 6°33'32.82"S e long. 47°27'33.81"O) e ponto O (lat. 6°33'30.84"S
e long. 47°27'33.33"0O).

1.2 Fontes te6ricas metodologicas

O percurso metodoldgico sera orientado pelos métodos indutivo e dedutivo, e envolvera
a analise de fontes primarias com base tedrica, bem como fontes secundarias com base empirica
por meio de pesquisa bibliografica. Os instrumentos de pesquisa compreenderao a analise de
teses e artigos de bancos de dados, que incluem repositérios de universidades, revistas e
bibliotecas cientificas (como o SciELO, Google Académico, CAPES). Isso fornecera suporte
tedrico para temas como design de espagos publicos, espagos livres e publicos, requalificagao
urbana, intervengdes urbanas, paisagismo e intervencdes em ferrovias, além de defini¢bes de

conceitos como sustentabilidade, design inclusivo e acessibilidade.
1.3 Fontes empiricas metodologicas

A pesquisa de campo e os levantamentos fisicos de arquitetura e topografia do terminal
serdo essenciais para fornecer uma base pratica ao projeto. Além disso, a obtencio de
informagoes incluira entrevistas com o publico-alvo, o registro fotografico do local e das areas
circundantes, utilizando uma abordagem aérea com drones e levantamento fotografico a uma
altura de 1,50 metros (a nivel dos olhos), bem como a coleta de dados bioclimaticos, como
graficos de temperatura, umidade relativa do ar, radiagao solar, indices pluviométricos, dire¢ao
dos ventos e dados solares, por meio de ferramentas como SOL-AR e a Plataforma Projetando
Edificacbes Energeticamente Eficientes (ProjetEEE, 2023). Além disso, a area sera vetorizada
com o auxilio de softwares, tais como Google Earth (2024), AutoCAD (2022), Sketchup (2023),
Adobe Hlustrator (2021) e Photoshop (2021), para fornecer uma representagdo precisa e
detalhada do local. Essa abordagem abrangente de coleta de dados e vetorizagio sera

fundamental para o desenvolvimento do projeto.
1.4 Carater da pesquisa

A abordagem metodolégica adotada neste estudo é de natureza qualiquantitativa,
empregando a técnica de pesquisa conhecida como "survey". Este tipo de pesquisa é um método

de investigacdo que envolve a coleta de dados e informag¢des com base nas caracteristicas e
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opinides de determinados grupos de individuos. Quando o grupo analisado ¢ representativo da
populagiao em questdo, os resultados obtidos tém o potencial de serem generalizados para todo
o universo de estudo. Essa abordagem envolve a coleta de informagdes diretamente dos
individuos por meio de entrevistas, visando investigar as intervengdes no espago publico,
compreender o perfil, a frequéncia e os modos de utilizagao das areas destinadas ao lazer e ao
turismo no municipio. Para garantir a organizagao e a compreensao eficaz da aplicacio da
pesquisa "survey", serd necessario subdividir as suas etapas em tépicos distintos: Primeiro, o

planejamento das entrevistas, em seguida a sua execugao e por fim, os procedimentos de analise.
1.4.1 Planejamento das entrevistas

Nesta etapa sera elaborado um questionario a partir do software Microsoft Word e
impresso 50 copias para a realizagdao da aplicagao dele nos entrevistados na area escolhida. O
questionario constara com questoes objetivas de multipla escolha e escala linear (avaliando a
partir de indice que vai de 0 a 5), e serdo distribuidas em quatro se¢des. A primeira se¢ao
abordara as caracteristicas do perfil dos entrevistados, contendo perguntas relacionadas ao
género, faixa etaria, etnia, residente ou nao da area (podendo expandir a pergunta se o

entrevistado ¢ residente de outra cidade) e qual a frequéncia de visitagao na area.

Na se¢ao seguinte trata-se de uma pesquisa sobre os espagos publicos de lazer presentes
na cidade, onde constara com perguntas relacionadas ao nivel de satisfacio da populagio
estreitense para com esses espacos de lazer. A terceira se¢ao visa avaliar a qualidade do ambiente
da 4rea de estudo, que possui uma quadra esportiva’, com perguntas sobre a frequéncia da
utilizacdao do espaco, horarios, conforto térmico diurno e noturno, seguranca, atratividade do
ambiente. Em sua ultima se¢ao, o questionario abordara o objetivo deste trabalho: desenvolver
um parque urbano para o trecho ferroviario do bairro ferrovia. Nesta secdo sera realizado
perguntas sobre o que os entrevistados gostariam de que tivesse um espaco publico de lazer no

entorno, que tipos de equipamentos deve-se pensar para melhorar a qualidade de vida local.

3 Esta quadra esportiva faz parte de um projeto municipal de um Complexo Esportivo para a regido estudada. Este
projeto nunca se desenvolveu por completo e encontra-se em total estado de abandono.
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1.4.2 Execugao das entrevistas

Os questionarios da pesquisa serdo distribuidos para a populagio que reside entorno da
area de estudo, como também por todo o bairro analisado. A abordagem das entrevistas também
sera realizada em alguns espacos publicos da cidade, visando um maior alcance de coleta de
dados, visto que o projeto nao afeta apenas o seu entorno, mas sim toda a cidade. Serdo
realizadas entrevistas nas principais vias do entorno da area (Avenida Bernardo Sayao, Rua Joao
Batista de Sousa, Rua Alagoas e Rua Virgilio Franco) como também alguns espagos publicos
(Feira Livre e Mercado Publico) (Figura 4). O periodo para a aplicacio dessas entrevistas
aconteceu entre o dia 10 de janeiro de 2024 até o dia 15 de janeiro de 2024. As respostas do

questionario serdo registradas anonimamente.

Figura 4 - Localidades da execucio das entrevistas
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Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

1.4.3 Procedimento de analise das entrevistas

Ap6s a coleta dos dados, as respostas serdo inseridas na plataforma virtual do Google
Forms para realizar uma analise qualiquantitativa. Para a analise quantitativa, serao aplicadas
técnicas estatisticas, com auxilio de graficos em pizza e de barras, disponiveis no relatério para
cada questao do formulario. A interpretagdo dos percentuais permitira discutir e descrever os
resultados a luz da revisdo da literatura dos autores, das diretrizes urbanisticas e construtivas,

bem como das normas relacionadas ao conforto ambiental.
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1.5 Levantamento fotografico

As imagens obtidas do local foram registradas a nivel dos olhos a partir de utilizacdo de
smartphones nos modelos Iphone XR e Iphone 11. O processo de registro iniciou-se definindo
um percurso com ponto de partida realizado durante o dia 20 de outubro de 2023, a uma altura
de um metro e cinquenta centimetros (1,50 m) em relagao ao solo, entre os horarios das 14h as
15h da tarde. Totalizou trinta e quatro (34) imagens e trés (3) videos. Por fim, foram inseridas

no aplicativo de smartphone Lightroom para ajustes de cor e luminosidade.

Com o proposito de realizar um levantamento fotografico aéreo amplo, realizou-se por
meio da utilizagao de um drone, visando obter uma perspectiva aérea mais abrangente e precisa
da area em questdo. Isso permitird uma cobertura visual mais completa e detalhada do local de
estudo. Além disso, a tecnologia de drones oferece a vantagem de capturar imagens de alta
qualidade de forma eficiente e econdmica, possibilitando a criagio de mapas de temperatura,

vegetagao e relevo, como também da modelagem em 3D.
1.6 Levantamento topografico

O processo de levantamento teve inicio com a etapa de delimitacdo da area, executada
por meio da aplicacio do software Google Earth Pro (2024). Este software foi instrumental
para a precisao na defini¢ao dos limites geograficos, e sua funcionalidade permitiu a exportagao
eficiente das coordenadas, apresentadas no formato kg, conferindo uma representagao
georreferenciada detalhada da regiao em analise. Em seguida, para agregar profundidade a
analise topografica, os dados geograficos coletados foram cuidadosamente integrados ao
software Global Mapper 25.1 64-bit. Este passo foi importante para a obtengao e interpretacao
das curvas de niveis, conforme destacado na imagem abaixo (Figura 5), contribuindo

significativamente para a riqueza e precisao do levantamento topografico.
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Figura 5 - Curvas de Nivel da area de estudo
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Fonte: Global Mapper, adaptado pelo Autor (2024)

Na pesquisa focada na elabora¢ao de um estudo preliminar de arquitetura e urbanismo,
optou-se por utilizar a proje¢ao de coordenadas UTM, devido a sua base no plano cartesiano
(eixos x, y) e a adogao da medida em metros, o que ¢é ideal para levantamentos em areas
reduzidas, como € o caso. Para criar as curvas de niveis, escolheu-se a zona A-24 (42°W - 36°W
— Hemistério Sul). O banco de dados utilizado foi o SRTM Worldwide Elevation Data
(Resolugao de 1 segundo de arco, SRTM Plus V3), com espagamento de 1 metro.

1.7 Levantamento urbanistico

Para o levantamento urbano morfolégico e de infraestrutura do bairro em que a area de
estudo esta situada, foi definido um raio de seiscentos metros (600 m) de distancia que
abrangesse as vias de acessos, areas edificadas e nao edificadas no seu entorno, como também
areas verdes e alagadicas, bem como parte do Rio Tocantins que fica préximo do local (Figura
0). Apos isso, utilizando o software Google Earth (2024), versio 7.3.6.9750 (64-bit), para
obteng¢ao de imagens areas do local, foi possivel o desenvolvimento inicial da vetorizagao da
area delimitada. A partir dessa vetorizacao elaborou-se os mapas tematicos alusivos ao gabarito
das edificacOes, sistema viario, dominialidade, usos do solo urbano, fluxos e transito, estudos
sobre a infraestrutura urbana local e da formacio do tracado e o crescimento urbano, inseridos
no software AutoCAD 2022. A partir desse levantamento, foram utilizadas como bibliograficas

balizadoras aos estudos de Vicente Del Rio (1990), Panerai (2006) e Mascaré (2005), para
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compreender a morfologia urbana, como também dos dados da infraestrutura urbano do local

(informagdes obtidas na Prefeitura de Estreito, Vale S.A, Grupo Equatorial Energia e SAAE).

Figura 6 - Proximidade do Rio Tocantins com a area de estudo
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Fonte: Global Earth, adaptado pelo Autor (2024)

1.8 Levantamento de dados climaticos

Os dados climaticos foram coletados, abrangendo temperatura do ar, umidade relativa,
ventilagiao anual e insolacio. Utilizou-se informacoes do site ProjetEEE para formar uma base
de dados referente a 2023. Esses graficos foram elaborados seguindo os periodos estabelecidos
pelo Instituto Nacional de Meteorologia (INMET) para as estagoes do ano: verao (21 de
dezembro a 19 de marco), outono (20 de marco a 20 de junho), inverno (21 de junho a 21 de

setembro) e primavera (22 de setembro a 20 de dezembro).

Em seguida, calculou-se a média mensal das temperaturas, com minimas e maximas, e
os {ndices de umidade relativa do ar. Os graficos foram desenvolvidos no Microsoft Excel. As
analises referentes a velocidade e dire¢ao predominante dos ventos contaram a utiliza¢ao da
carta bioclimatica para tracar parametros mais precisos para constru¢des no cerrado

maranhense, especialmente em Estreito.
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2 FUNDAMENTACAO TEORICA

Os espagos publicos e parques urbanos siao elementos cruciais na configuragdo das
cidades e na qualidade de vida de seus habitantes. Eles desempenham um papel multifacetado,
que vai além de sua fun¢io estética e de lazer, influenciando diretamente a dinamica social,
ambiental e cultural dos centros urbanos. O estudo e entendimento desses espagos tornaram-se
temas de grande relevancia nas areas de arquitetura, urbanismo, impulsionados pelo
reconhecimento da sua influéncia no bem-estar das comunidades e no desenvolvimento

sustentavel das cidades.

Este referencial tedrico visa fornecer uma base soélida para a pesquisa a ser desenvolvida
neste trabalho. Através da exploracdo de conceitos-chave, teorias relevantes, historico evolutivo
e estudos de caso exemplares, busca-se aprofundar o conhecimento sobre os espagos publicos

e parques urbanos, destacando suas fung¢des, impactos e desafios nas cidades contemporaneas.

Ao longo das proximas se¢oes, conceitos fundamentais que delineiam a compreensao
desses espagos que serao abordados, analise de sua evolugdao ao longo da histéria urbana, tal
como a exploragdo de teorias que langam luz sobre suas dinamicas e funges, resultando em
discussdes sobre os beneficios que proporcionam as comunidades urbanas, além de examinar

os desafios que enfrentam em um contexto de urbanizagao crescente e transformagao urbana.
2.1 Espagos publicos, espagos livres e parques urbanos

No contexto da arquitetura e do urbanismo, os espagos livres sao areas abertas, nao
edificadas, dentro do ambiente construido. Caracterizados por Raquel Tardin (2008), em seu
livro “Espagos Livres: Sistema e Projeto Territorial”, como parcelas do territério nao ocupadas,
seja por assentamentos humanos ou pelas infraestruturas viarias. Dessa forma, trata-se de
elementos essenciais na configuracao das cidades e na criacio de ambientes urbanos habitaveis
e agradaveis, como o Plano original de Olmsted em 1894 para o Parque Colar de Esmeraldas
(Figura 7). Onde, desempenham uma ampla funcionalidade no cenario urbano, de maneira que
variam em questao de escala, indo desde pequenas pragas e jardins até grandes parques e areas
de lazer, exercendo cargos com carter de recreagdao, convivéncia social, contemplacio da

natureza, eventos publicos, cultural, ecologica, estética, entre outras.
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Em consequente, a presenca de areas livres integros dentre o meio urbano designa
diretamente ao aspecto qualitativo do espago. Logo, prop6s ao usuario o desfrute democratico
de uma extensao considerada como um respiro em meio ao cotidiano dinamico vivenciado nas
cidades, ao aproximar o homem a natureza. No entanto, para que eles desempenhem suas
multiplas atribui¢des, é necessario que tais espagos abarquem uma infraestrutura de qualidade,
se tratando de iluminagao adequada, independente do turno frequentado, vasta arborizagao,
equipamentos e mobiliario em bom estado fisico, como também acessibilidade para todos os
publicos. Fomentando assim, a efetivacao do Objetivo de Desenvolvimento Sustentavel (ODS)
de numero 11.7 que idealiza que “até 2030 seja proporcionado o acesso universal a espagos
publicos seguros, inclusivos, acessiveis e verdes, particularmente para as mulheres e criangas,

pessoas idosas e pessoas com deficiéncia” (ONU,2023).

Portanto, é de suma importancia que haja a manutengao continua desses espagos, sendo
e responsabilidade dos 6rgaos publicos, como também a contribuicio da sociedade civi
de r bilidade d t blicos, como também tribui d iedade civil
perante o zelo ao patrimoénio puablico. Sendo necessario, que toda comunidade se sinta cativada
pelo sentimento de pertencimento ao lugar, de modo que isso reflete na sua participagao efetiva
a conserva¢ao dos espagos publicos. Ja que tais sdo considerados elementares tdo quando
d v d bli tai iderados el tares t d
qualquer outro servigo basico ofertado, contribuindo de forma direta na experiéncia que a cidade

deve proporcionar aos seus protagonistas, os pedestres.
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Em contrapartida, esse meio de locomog¢iao que tem a caminhabilidade como maior
ferramenta enfrentam um embate desleal com os veiculos, que por sua vez expressio uma
parcela significativa do contexto urbano. Nessa perspectiva, Jan Gehl (2010), enfatiza essa
circunstancia como responsavel por tornarem os individuos suscetiveis a vivenciarem um
ambiente com circulagao delimitada, presenca de ruidos constantes, polui¢ao ambiental e visual,

além de risco a acidentes de transido (Figura 8).
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Fonte: Jan Gehl (2010)

E como mecanismo de reversao desse fato, o autor aponta estratégias de planejamento
a serem aplicados nos espagos publicos de forma geral, que idealizam cidades sustentaveis, vivas
e seguras. Essas estratégias priorizam os sentidos humanos, assim como a respectiva escala
particular a cada circunstancia, mas que em ambas consistit em proporcionado aos usuarios
espagos com caminhabilidade segura e dinamica, atrativos de permanéncia e de preferéncia com
a presenca de areas verde, para que assim haja a realizagao de atividades variadas, por publicos

distintos, sem que ocorra qualquer conflito.

No que se trata especificadamente dos parques urbanos, trata-se de elementos também
fundamentais no planejamento e desenvolvimento das cidades modernas, desempenhando um
papel multifacetado que transcende a promogao de areas de lazer. Eles sio produtos do contexto
histérico, social, econémico e cultural de uma cidade e, como tal, seu significado e importancia
podem variar de acordo com esses fatores. Em aspectos urbanos e do planejamento urbano, a
teoria do desenho urbano desempenha um papel crucial no entendimento dos parques urbanos.
Essa teoria considera a importancia de espacos publicos bem projetados na criacao de cidades

mais habitaveis. Autores como Jane Jacobs (2011) enfatizou a necessidade de espagos publicos
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que promovam interagoes sociais, conectividade e diversidade, principios que podem ser

aplicados a criagdao de parques urbanos.

Para maior compreensao dos parques urbanos e sua contextualizagao, é necessirio
recorrer a um referencial tedrico que abrange diversas disciplinas, incluindo urbanismo,
arquitetura, planejamento urbano, sociologia, ecologia e historia. Logo, Macedo e Sakata (2010),
especializa que no territério brasileiro, os parques desempenham efetivamente a fun¢iao de um
espaco publico ajardinado, destinado ao lazer da populagdo urbana, em massa. Perpassando
ainda na contemporaneidade por reestruturacdo, ja que é um elemento caracteristico das
metropoles, que estio se adequando a cidades de escalas distintas, sujeito a continua

modificagées em relagao, por exemplo, a vegetacio e materiais utilizados que melhor se

apliquem a cada regido de implantacao dos parques.

2.2 Design de espagos publicos

Figuras 9 - Cal¢cadao de Copacabana (1970) iguras 10 - Praca dos Cristais (1970).
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O renomado paisagista do século XX, Burle Marx em suas criagoes foi capaz de atrelar
artes plasticas a suas obras paisagistas, atribuindo um novo conceito as composi¢des do cenario
urbano (Figuras 9 e 10). Onde, buscava através da natureza, proporcionar uma experiéncia
singular em variados espagos, tanto de carater privado, mas principalmente no ambito da esfera
publica, a fim de democratiza-los e propiciar sensacoes de bem-estar aos seus usuarios, mediante
ao uso de cores, formas e texturas, todavia elevando premissas de preservacao e valorizagiao do
bioma local brasileiro, o0 mesmo carregava consigo um ideal de cidade mais verdes, sustentaveis

e saudaveis (WISNIK, 2020).

Em relagao a aplicabilidade do design nos espagos publicos, sua eficacia ¢ muito relativa

a escala da 4area em questdo e a sua localizagdo, frequentemente vinculada aos investimentos
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financeiros destinados ao seu desenvolvimento. Embora o Objetivo de Desenvolvimento
Sustentavel (ODS) de numero 11.7 pressuponha idealmente que todas as localidades e estratos
socials tenham acesso a ambientes recreativos, evitando qualquer forma de segregacio nos

espagos publicos, infelizmente, essa concep¢ao nao corresponde a realidade absoluta.

A auséncia e a qualidade dos espacos publicos oferecidos refletem claramente as
disparidades sociais presentes nesses locais e nos elementos que os constituem. Em muitos
casos, areas periféricas das cidades sofrem mais intensamente com a caréncia de equipamentos
de lazer publico. Quando esses espacos existem, frequentemente apresentam infraestrutura

negligenciada, como é o caso da area que sera analisada como objeto de estudo neste trabalho.

A fim de contrapor o cenario de segregacao em relagdo a garantia de direitos no que diz
respeito ao acesso democratico aos espagos publicos, Jan Gehl (2010) denomina como
Sustentabilidade Social o conceito que inclui em sua esséncia a promogao de igualdade de acesso
a0 espaco publico e mobilidade urbana para diversos estratos da sociedade. Com um olhar
voltando principalmente ao quesito de mobilidade urbana, por defender que a equidade ¢
fomentada quando os individuos mesmo na auséncia de seus veiculos automotores, devem ser
capazes de desfrutar do que a cidade tem a oferecer, e ter a oportunidade de viver uma rotina
diaria sem que seja imposta qualquer limitagao tanto na mobilidade em si, quanto no livre acesso

dos equipamentos publicos.

Em se tratando de um enfoque inclusivo, existem ferramentas que abarquem a
acessibilidade de pessoas com deficiéncia (PCD) nos espagos publicos. Para isso, é de suma
importancia que o desenvolvimento dessas e demais areas estejam atrelados e abordadas por
diretrizes como a norma brasileira ABNT NBR 9050 (2015) que tem como titulo
“Acessibilidade a edificagoes, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos”, estabelecendo
parametros como rotas, acessos ¢ banheiro acessiveis, além de todos os outros itens que
garantam o pleno gozo do espago por meio desse publico; a LBI — Lei Brasileira de Inclusao
(2015) que ¢ destinada a assegurar e a promover, em condi¢es de igualdade, o exercicio dos
direitos e das liberdades fundamentais por pessoa com deficiéncia, visando a sua inclusao social
e cidadania (BRASIL, 2015); como também os Objetivos de Desenvolvimento Sustentaveis
(2015), destacando-se o ODS 11, que tem com premissa tornar as cidades e os assentamentos

humanos inclusivos, seguros, resilientes e sustentaveis (ONU, 2015).
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2.3 Historia do patrimoénio ferroviario brasileiro

Segundo o acervo do Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN,
2023), as estagdes ferroviarias no Brasil surgiram durante o século XIX e perduram aos dias
atuais. A primaria foi desenvolvida no Estrada de Ferro Maua, inaugurada em 30 de abril de
1854, ligando o Rio de Janeiro a Raiz da Serra, atual Petrépolis IPHAN, 2014). Outras ferrovias
comegaram a ser construidas no mesmo periodo, principalmente no Rio de Janeiro e em Sio
Paulo, para atender as necessidades do transporte de mercadorias e de passageiros, impulsionada
pela demanda crescente por transporte de café, principal produto de exportacio do pais na

época.

Figura 11 - Mapa ferroviario brasileiro na década de 1950
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No inicio do século XX, o sistema ferroviario brasileiro atingiu seu apogeu em termos
de abrangéncia territorial e eficacia operacional (Figura 11). Nesse contexto, a malha ferroviaria
desempenhou um papel de magnitude inquestionavel ao estabelecer-se como um pilar
fundamental para o transporte de uma vasta gama de produtos, abrangendo desde os bens

agricolas até os manufaturados industriais (IBGE, 1954).

Todavia, a partir da década de 1930, a ascensdao do transporte rodoviario, aliada a
escassez de investimentos substanciais nas vias férreas, deu inicio a um lento, mas inevitavel

processo de declinio no setor ferroviario brasileiro. Hoje, a paisagem ferroviaria do Brasil se
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caracteriza por uma intricada tessitura de linhas, abrigando operagoes efetuadas tanto por

empresas privadas como por entidades estatais (Figura 12).
Figura 12 - Mapa ferroviario brasileiro do ano de 2023
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Fonte: Associagdo Nacional dos Transportadores Ferroviarios (2023)

Essas ferrovias ainda ostentam uma posi¢ao de relevancia inquestionavel no que tange
ao transporte de matérias-primas de natureza diversa, englobando minério de ferro, soja e outras
commodities agricolas de alta importancia economica. Tal panorama, além de ilustrar a
metamorfose continua da economia brasileira ao longo de décadas, também lanca luz sobre a
dinamica evolutiva dos meios de transporte e sua conexao intrinseca com o desenvolvimento

do pais ao longo dos séculos.

O Maranhio, embora nio sobressaia como um estado proeminente em termos de
producdo, desempenha uma fungao logistica de importancia estratégica para o transporte de

mercadorias para outros estados, especialmente o Para (MASSA, 2022). As vias férreas do
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Maranhdo, em particular, desempenham um papel crucial no escoamento da produgdo paraense,
contribuindo significativamente para o transporte de minerais extraidos em dire¢ao a diversas

regioes.

Neste contexto logfstico, as ferrovias maranhenses exercem uma influéncia direta sobre
a economia nacional. Essa infraestrutura ferroviaria é composta por trés principais ferrovias: a
Estrada de Ferro Carajas (EFC), a Ferrovia Sao Luis-Teresina (EF-225) e a Ferrovia Norte Sul
(EF-151).

A Ferrovia Norte Sul teve sua concepgao idealizada para abranger uma vasta extensao
do territério nacional, literalmente, de norte a sul. No entanto, apesar de estar em
desenvolvimento ao longo de trés décadas, o referido projeto ainda nido se encontra plenamente
apto para operacao. Inicialmente projetada para abranger uma extensio superior a quatro mil
quilometros, a execug¢ao das obras foi afetada por atrasos recorrentes. Esta previsto que, quando
concluida, a rota percorra os estados do Para, Maranhao, Tocantins, Goias, Minas Gerais, Sao

Paulo, Mato Grosso do Sul, Parana, Santa Catarina e Rio Grande do Sul. (MASSA, 2022).

Fracionada em trés trechos principais (Figura 13), apenas dois encontram-se em
operagao: Acailandia (MA) e Porto Nacional (TO), bem como entre Rio Verde (GO) e Estrela
d’Oeste (SP). Outras partes significativas, a exemplo de Porto Nacional (TO) e Anapolis (GO),
assim como trechos menores referentes a Ouro Verde de Goias (adjacente a Anapolis) e Rio

Verde (GO), ainda carecem da infraestrutura necessaria para sua efetivacao.

Os déficits de investimento e os atrasos na conclusao das obras tém impedido que a
Ferrovia Norte-Sul alcance a notoriedade originalmente planejada. Entretanto, com a
promulgacio do Marco Legal das Ferrovias®, existe a perspectiva de uma alteracio nesse quadro.
O envolvimento do setor privado pode desempenhar um papel decisivo na aceleracio do
processo construtivo e na concretizacao efetiva da ferrovia, permitindo que a via desempenhe

efetivamente seu papel em toda a extensao do pais.

4 A Lei 14.273, de 2021 em seu Art. 1° dispSe sobre a organizagio do transporte ferrovidrio, o uso da infraestrutura
ferroviaria, os tipos de outorga para a exploracdo indireta de ferrovias em territério nacional, as opera¢odes

urbanfsticas a elas associadas e d4 outras providéncias.
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Figura 13 - Mapa dos trechos da Ferrovia Norte-Sul.
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Fonte: Valec, adaptado pelo Autor (2024)

Assim como ocorre em outros espagos publicos, as areas adjacentes as estagoes
ferroviarias podem ter sua valorizagao influenciada pelos elementos que as compoem. De modo
a contribuir significativamente para tornar o ambiente mais agradavel e propicio para a
realizagdo dos habitos inerentes a agitada rotina contemporanea. No entanto, Pereira (2020)
relata que ocorre em algumas situagdes no cenario de patrimonio cultural que as ferrovias
concernem o descaso diante da perca da histéria e identidade da comunidade, havendo a
necessidade de requalificagao do espago, a fim de promover novas aplicagdes voltadas para a

educacio, seguranca ¢ o lazer.
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3 CARACTERIZACAO DO LOCAL: TRECHO FERROVIARIO EM ESTREITO-
MA

Para uma compreensao mais abrangente das influéncias na area escolhida, é crucial
destacar o impacto da escala da cidade na analise. Uma vez que a cidade é relativamente jovem
e de tamanho reduzido, a investigacao deve se estender para além das fronteiras de um tnico
bairro. Isso ocorre porque a area de influéncia sobre o terreno abrange a dinamica da cidade

como um todo, dada sua escala mais limitada (Figura 14).

Figura 14 - Implantacio da drea de estudo em Estreito-MA

Fonte: Google Earth, adptado pel Autor (2024)

O municipio de Estreito esta localizado na regiao sudoeste do Maranhao e possui
uma area territorial de 2.720,66m? (IBGE, 2021). Localiza-se a uma latitude 06°33’°38” sul ¢ a
uma longitude 47°27°04” oeste, estando a uma altitude de 153 metros e a 750 km da capital, Sao
Luis. O nome da cidade é uma alusao a parte mais estreita do Rio Tocantins, onde se encontram
construidas duas pontes, que unem os Estados de Tocantins e Maranhio: a rodoviaria (na

rodovia BR-010) e a ferroviaria (Ferrovia Norte-Sul).”

5 Informacdes retiradas da plataforma da Prefeitura Municipal de Estreito, disponivel em: https://bit.lv/45C2h X6



https://bit.ly/45C2hX6
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A partir da figura 14 compreende-se a localizacio de Estreito, situada na regido tocantina® do
maranhio, sendo um dos principais pontos de ligagdo entre os estados do Maranhio e

Tocantins.
3.1 Histo6ria de Estreito

Estreito teve seu inicio em 1909 (IBGE, 2023), quando um grupo de fazendeiros se
estabeleceu na zona rural devido ao interesse na abundante pastagem natural da regido
(ESTREITO, 2024). Com o tempo, a area se transformou em uma rota comercial estratégica,
gracas a sua localizagdo proxima as margens do Rio Tocantins (Figura 15), onde o rio se
estreitava, permitindo uma travessia mais conveniente. Em 1948, Estreito foi elevado a categoria
de vila, mas ainda permaneceu sob a jurisdi¢do da cidade vizinha de Carolina, no estado do
Maranhio. Nesse petiodo, a vila foi batizada de Paranaidji, que significa "lugar de limo"

(ESTREITO, 2024).

Figuras 15 - Rio Tocantins

Fonte: IBGE (19-)

No ano de 1954 foi elevado a categoria de municipio pela Lei estadual N° 1304,
recebendo o nome de Presidente Vargas. Entretanto, no ano seguinte seu processo de

emancipagao foi revogado pelo Supremo Tribunal Federal. Somente em 1982, apds um

¢ De acordo com a plataforma oprogressonet.com, a expressio “Regido Tocantina” se refere as caracteristicas
singulares dos municipios as margens do Rio Tocantins ou que sio equidistantes, mas com forte influéncia do rio,
reinante nos aspectos social, econémico e cultural.
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plebiscito envolvendo os moradores de Estreito e de Carolina, a cidade conseguiu recuperar sua
independéncia politica no dia 12 de maio daquele ano e recebeu o nome atual, em homenagem

a caracterfstica geografica do Rio Tocantins IBGE, 2023).

Apesar de ser uma cidade jovem, Estreito vivenciou um notavel crescimento e
desenvolvimento, impulsionados por sua localizagao estratégica. Conforme demonstrado na
Figura 14, a posicdo geografica da cidade oferece trés vantagens estratégicas distintas: a
proximidade as margens do rio possibilitou o estabelecimento de uma rota fluvial para o
transporte de mercadorias, promovendo o crescimento da populagao ribeirinha; o trecho do rio
Tocantins na regido apresenta um estreitamento, crucial para a travessia e o fluxo de
mercadorias. Durante o periodo em que o Brasil implementou uma politica rodoviaria
abrangente, diversas rodovias conectando o pais foram construidas, sendo a Rodovia Belém-

Brasilia, que corta a cidade, um destacado "portal de entrada" para o estado do Maranhio.
3.2 Caracteristicas e dados socioeconémicos

Estreito consta com uma popula¢io de aproximadamente 33.294 pessoas IBGE, 2022),
com uma densidade populacional igual a 12,24 hab./km? (IBGE, 2022), ocasionando em set o
41° municipio mais populoso do estado do Maranhio. Segundo os dados do Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatisticas (IBGE), registrados em 2020, o Produto Interno Bruto (PIB) per

capita era de R$ 23.101,62, sendo assim o 15? maior do estado.

A economia de Estreito ¢ influenciada principalmente pela agropecuaria, inddstria, pela
logistica de transporte de cargas e pela geracio de energia. A Usina Hidrelétrica de Estreito
(Figura 16), ¢ uma das maiores instalagdes desse tipo em todo o Brasil. Sua localizagao préxima

a cidade a torna um polo de destaque na geracao de energia elétrica na regiao.

Fonte: CESTE (2017)

A construgao e operacao da UHE Estreito tiveram um impacto substancial na economia

local no inicio do século XXI. Ela desempenhou um papel fundamental no aumento das
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oportunidades de emprego na regido, contribuindo significativamente para o crescimento
econdémico. Além disso, a presenca da usina desencadeou melhorias significativas no
desenvolvimento utbano e social da area. Um indicativo disso é a evolucio do Indice de
Desenvolvimento Humano (IDH) de Estreito, que demonstra uma melhoria notavel. Em 2010,
o IDH da cidade atingiu 0,659, classificando-a em 10° lugar no estado do Maranhao (IBGE,
2010). Em compara¢ao com o censo de 2000, quando o IDH era de 0,468, ocupando a 23*
posicao no estado (IBGE, 2000), fica evidente o progresso em termos de qualidade de vida e

desenvolvimento humano na regiao.

Ap6s um periodo de expansio do setor elétrico brasileiro na segunda metade do século
XX, foi desenvolvido um amplo plano como parte da estratégia nacional para a construcao de
usinas hidrelétricas em todo o pafs. Um dos locais escolhidos para a implementacao desse
projeto abrangente foi o trecho do Rio Tocantins que atravessa a cidade de Estreito. Esse
planejamento culminou na realizacao do projeto da Usina Hidrelétrica Estreito, conhecida como

UHE Estreito.

No inicio de 2001, a Eletronorte e a Themag conduziram um estudo abrangente para
revisar as caracteristicas técnicas da UHE Estreito, incluindo a defini¢ao da localizagao, quedas
d'agua e o layout geral do empreendimento (Figuras 17 e 18). Ao longo do ano de 2002, foram
realizadas audiéncias publicas nas cidades que seriam afetadas pela construcao da usina. Essas

cidades inclufam Babaculandia, Filadélfia e Aguiarnépolis, no Tocantins, bem como Estreito e

Carolina, no Maranhio.

Figuras 17 e 18 - Construcao da UHE Estreito

Fonte: CESTE (2007-2008)

O reservatério da Usina comegou seu processo de enchimento em 2010, com o

fechamento da primeira comporta do vertedouro em novembro daquele ano. Sua inauguragao
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ocorreu apenas no dia 17 de outubro de 2012, com a presenga simbolica da entdo presidenta da
Republica, Dilma Rousseff, onde a mesma aciona a oitava unidade geradora. A capacidade da
UHE Estreito tem sua capacidade total de 1.087 MW de energia limpa e renovavel, sendo a 26°

maior geracdo de energia no Brasil.

A infraestrutura de Estreito consta com o abastecimento de agua feito pelo SAAE
Estreito (Servico Auténomo de Agua e Esgoto) e o abastecimento elétrico ¢ feito pelo Grupo
Equatorial Energia. O sistema viario da cidade é contemplado por importantes rodovias
brasileiras, sendo elas a Rodovia Belém-Brasilia (BR-010), a Rodovia Transversal (BR-2206) e
Rodovia Transamazonica (BR-230) (Figura 19). Todas passam pela Ponte Juscelino Kubitschek
de Oliveira, inaugurada em 1960. Conta também com uma rodovia estadual, a MA-138, que liga
a cidade de Sao Pedro dos Crentes, que uma vez ja foi distrito de Estreito IBGE, 2023).

Figura 19 - Vista das duas pontes sobre o Rio Tocantins
— - 7

Fonte: Viagens e Caminhos (2022)

A dinamica educacional da cidade, para o ensino superior, por muito tempo manteve-se
limitada ao deslocamento para cidades polos da regido, como Imperatriz/MA e Araguaina/TO.
Todavia, com o desmembramento da Universidade Estadual do Maranhao (UEMA) em 2016 e
a criagdo da Universidade Estadual da Regiao Tocantina do Maranhao (UEMASUL) possibilitou
a Estreito impulsionar seu crescimento na educacao a partir da implementa¢ao de um campus

universitario da UEMASUL em 2020 (Figura 20).
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Figura 20 - UEMASUL - Campus Estreito

Fonte: UEMASUL (2020)

No campus Estreito (construido com recurso préprio) funciona o Centro de Ciéncias
Agrarias, Naturais e Letras (CCANL), com trés cursos ofertados: Letras Lingua Portuguesa e
Literaturas de Lingua Portuguesa, Engenharia Agronémica e Ciéncias Naturais. Diversas
faculdades privadas operam na cidade, sendo elas a Faculdade Unopar, Faculdade Uniasselvi,

Faculdade Esticio, Faculdade Uninter e EAD Unicesumar.

Estreito oferece algumas op¢oes de lazer e turismo, como a Praia da Cigana (Figura 21),
que ¢ formada pelas aguas do Rio Tocantins e ¢ um local muito frequentado pelos moradores e
visitantes nos perfodos de verdo, como também durante o periodo de chuvas, devido a sua
estrutura possibilitar um bom uso nesses meses. Além disso, a cidade conta com uma paisagem
natural de grande beleza, proporcionando oportunidades para atividades ao ar livre. Para

adentrar nesse ponto, esta separado uma se¢ao apenas para esse conteido nas paginas seguintes.
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Figura 21: Praia da Cigana, em Estreito-MA

Fonte: Estreito Online (2021)

3.3 Caracteristicas e dados bioclimaticos

O conforto térmico refere-se ao estado de satisfagao da pessoa em relagdo a temperatura
e condig¢des térmicas do ambiente ao seu redor. De acordo com Fanger (1970), conforto térmico
¢ “uma condicao mental que expressa satisfacio com as condi¢oes térmicas do ambiente que ¢
avaliado de forma subjetiva pelo individuo”, ou seja, é uma condigao subjetiva que envolve a
sensacao de equilibrio térmico, onde a temperatura do corpo humano estd em harmonia com o
ambiente. Esse equilibrio é afetado por diversos fatores, incluindo temperatura do ar, umidade,

velocidade do vento, atividade fisica, vestimenta e metabolismo do individuo.

Para garantir o conforto térmico em ambientes diversos, sio aplicadas diversas
estratégias, desde o projeto arquitetonico que considera a orientagao solar e a ventilagao até
sistemas de climatizagao mais avancados. O objetivo ¢é criar condi¢bes em que as pessoas se
sintam nem muito quentes nem muito frias, promovendo um ambiente propicio para atividades
diarias, trabalho, descanso e lazer. Essa abordagem considera nao apenas a neutralidade térmica,

mas também as preferéncias individuais e as variagoes ao longo do dia e das estagdes do ano.
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Figuras 22 e 23 - Zoneamento Bioclimatico Brasileiro e Zona Bioclimatica 7
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Fonte: NBR 15220-3 (2003), adaptado pelo Autor (2024)

De acordo com as diretrizes da NBR 15220-3, a cidade de Estreito encontra-se na Zona
Bioclimatica 7 (Figuras 22 e 23), uma area conhecida por suas elevadas temperaturas e baixa
umidade ao longo de extensos perfodos anuais. Diante desse contexto, torna-se essencial
incorporar consideragoes sobre estratégias construtivas voltadas a protegao solar, destacando a
importancia da implementa¢ao e execucao de projetos especialmente adaptados para municipios

com essas caracteristicas climaticas.

A avaliacdo dos dados a seguir se fundamenta nos registros fornecidos pela platatforma
de dados climaticos Projeteee (2023). O grafico apresentado abaixo (Figura 24) ilustra as
variagdes das temperaturas maximas, médias e minimas ao longo do ano de 2023 em Estreito.
Aprofundando essa analise, emerge a constatacio de que os meses de agosto, setembro e
outubro sio consistentemente os mais quentes, com uma média térmica aproximada de 30°C,
enquanto junho e julho figuram como os meses mais frios, registrando temperaturas minimas
proximas a 20°C. Esses dados fornecem uma compreensio mais abrangente das variacOes

térmicas ao longo do ano na regiao estudada.
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Figura 24 - Grafico de temperaturas anual
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Fonte: ProjetEEE (2023)

Além da anilise das temperaturas, investigou-se também os dados relacionados a

umidade relativa do ar, examinando os percentuais médios ao longo do ano de 2023 conforme

os dados do ProjetEEE. Nesse contexto, a média anual para a umidade relativa do ar foi de

76,28%, com os valores maximos registrados nos meses de marco e abril, atingindo o maximo

de 88% (Figura 25). Entre os meses destacados, observa-se que agosto apresentou o menor

percentual de umidade, chegando a 58,97%, evidenciando-se como um dos meses mais secos

do ano devido as elevadas temperaturas e a escassez de chuvas nesse perfodo.
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Figura 25 - Grafico de umidade relativa do ar anual
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Conforme os dados supracitados, os fatores que determinam que o municipio de
Estreito seja considerado uma cidade de clima quente e umido, sao verdadeiros, visto as altas
temperaturas e umidade relativa do ar, durante a maior parte do ano. Outro fator preponderante
no quesito de conforto térmico, ¢ a ventilagdo natural, pois ela realiza a troca dos gases quentes

e fornece ar fresco, melhorando a qualidade do ar do espaco e promovendo a sustentabilidade.

Figura 26 - Rosa dos Ventos
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Fonte: ProjetEEE (2023)

Segundo dados do Projeteee (2023), Estreito exibe uma ventilagio predominante na
dire¢ao sudeste (SE), com uma contribui¢do secundaria no quadrante Leste (E), conforme
evidenciado na Figura 26. A velocidade maxima registrada nesse padrao de vento varia entre 4,0
a 6,0 m/s.. Essa caractetizagdao dos padroes de vento € crucial para compreender nio apenas os
aspectos climaticos, mas também para influenciar estratégias de design e planejamento urbano,
destacando a relevancia dessas informagdes para intervengdes que promovam o conforto

térmico e a qualidade ambiental na regido.

Finalizando, inclui-se a carta solar especifica para a latitude do municipio de Estreito
(Figura 27), elaborada por meio do software SOL-AR. Esta representagao grafica oferece uma
visdo abrangente da trajetéria solar ao longo do ano. Ao examina-la, torna-se evidente a
importancia da implementacao de estratégias de sombreamento, especialmente nos dias mais
longos, destacando o fenémeno préoximo ao solsticio de verdo (22 de dezembro, das 5:50 as

18:10). Essa consideracao visa otimizar a eficacia dessas estratégias durante o periodo de
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insolagao direta mais critica, assim como em outros momentos ao longo do ano, refor¢ando a

relevancia do planejamento

solar para intervengoes urbanas.

Figura 27 - Rosa dos Ventos
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Fonte: SOL-AR (2024)

A andlise bioclimatica emerge como uma ferramenta crucial, fornecendo dados

fundamentais para decisdes projetuais e a criagao de ambientes confortaveis, incentivando a

permanéncia dos usudrios em espagos publicos. Dentre as estratégias derivadas desses insights,

destaca-se a introducdo de arvores nativas para melhorar a qualidade do ar e gerar areas

sombreadas, o posicionamento de aberturas em regides com menor incidéncia solar,

especialmente nas areas de ventilacio predominante, e a implementagao da ventilagao cruzada

para um resfriamento eficiente das construcdes.

Essas medidas projetuais nao apenas sao cruciais para o desenvolvimento de um projeto,

mas também desempenham um papel fundamental em 4areas publicas, como pragas e parques

de cidades quentes e umidas, exemplificado pelo caso de Estreito. Elas maximizam o uso

integral e confortavel desses espagos, contribuindo para a qualidade de vida e a satisfagao dos

habitantes.
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3.4 Espagos livres publicos de lazer em Estreito

Os espagos publicos de lazer em Estreito sdo essenciais para a vida urbana,
proporcionando oportunidades de encontros, diversio e relaxamento tanto para os residentes
quanto para os visitantes. Embora haja uma variedade de pracas e areas ao ar livre, a cidade
ainda carece de ambientes que atendam plenamente as necessidades de diversos grupos
demograficos. Este topico explorara de forma mais detalhada a disponibilidade e os beneficios

desses espacos para a comunidade local.

Devido a obsolescéncia do plano diretor de Estreito, a cidade carece de um
levantamento oficial abrangente sobre sua estrutura urbana atual, incluindo a delimitagao de
seus bairros. Como resultado dessa auséncia, tornou-se necessirio recorrer a informacoes

coletadas na prefeitura para identificar os diversos bairros que compoem a cidade (Figura 28).

Essa abordagem colaborativa e baseada em relatos tem sido fundamental para preencher
a lacuna de informagoes e compreender a organizaciao urbana de Estreito. Segundo Campos
(2022) as primeiras divisOes territoriais ocorridas no processo de surgimento da cidade sofreram

poucas modificagbes, apenas em questiao de expansio da cidade e surgimento de novos bairros.

Figura 28 - Distribuicdo i partir de dados da prefeitura)
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Fonte: Sabrina Campos (2022), adaptado pelo Autor (2024)
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De acordo com dados cedidos pela Prefeitura Municipal de Estteito’, o tecido urbano
da cidade se estende por mais de 30 bairros e loteamento distintos, cada um com suas proprias

caractetisticas e necessidades.

Apds uma minuciosa analise dos equipamentos publicos de lazer na cidade, foi possivel
tracar um panorama abrangente desses recursos. Esses espacos de lazer estio distribuidos em
19 pontos diferentes, abrangendo bairros como Alto Bonito, Ferrovia, Eldorado, Novo Tempo,
Vila Sao Francisco, Centro, Beira Rio, Bairro da Areia, Bairro Cibrazem e Residencial Newton
Coclho. Dentre esses 19 equipamentos (Figura 29), 8 foram projetados para a pratica de
esportes, compreendendo 6 quadras poliesportivas, 1 ginasio e 1 estadio, destinados a atender
as demandas atléticas da comunidade. Os outros 11 espagos consistem em pragas publicas, que

oferecem ambientes agradaveis para encontros e momentos de relaxamento.

Figura 29 - Distribui¢io dos ELPs nos bairros

MAPA DE EQUIPAMENTOS LIVRES
PUBLICOS DE LAZER EM ESTREITO

@ FERROVIA NORTE SUL
@ RODOVIABELEM-BRASILIA

RODOVIA TRANSAMAZONICA
@ rocoviamati
@ ORLA DE ESTREITG - BAIRAC ALTO BONITO
(B GINASIO POLIESFORTIVO - B ALTO BONITG
(€} QUADRA POLIESPORTIVA - B. FERROVIA
(D} GUADRA POLIESPORTIVA - B, ELDORADD
{E} QUADRA POLIESPORTIVA - B, NOVO ESTREITQ
(F ) ESTADIO MUNICIPAL - BAIRRO NOVO ESTREITO
{6 QUADRA POLIESFORTIVA - B. W, 5. FRANCISCO
{H) PRAGAE BIBLL MUNICIPAL - VILA . FRANCISCO
{1y PRAGA DA BIBLIA -BAIRRO CENTRO
@ PRAGA DO ESTUDANTE - BAIRRG CENTROD
® PRACA D05 CORREIDS - BAIRRO CENTRO
'@-F‘R&gﬁ DA LIEERDADE - BATRAQ CENTRO
(M} PRACA BRUNA DORNEL - BAIRRO CENTRO
(N) PRACA FREL GIL - BAIRRO CENTRO
[6) PRACA DO MERCADO PUBLICG - B. CENTRO
® QUADRA POLIESPORTIVA - BAIRRO DA AREIA
@ QUADRA POLIESPORTIVA - BAIRRD CIHRAZEM.
@ FRAGA - BAIRRO CIBRAZEM
(8} FRAGA - B. RESIDENCIAL NEWTON COELHO

Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

Ao mapear os Equipamentos Publicos de Lazer (EPLs) em Estreito, ficou evidente que

a distribui¢ao desses recursos na cidade apresenta desafios, uma vez que a maioria das pragas se

7 Dados obtidos pela Secretario de Habitacdo e Regulatizagio Fundiaria Urbana e Rural, que exerce a
funcio de regularizagio dos bairros do municipio, visando uma futura reestruturagiao do Plano Diretor de Estreito
com uma delimitacio atualizada dos baitros do municipio.
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concentra nos bairros Beira Rio/Antigo Centro e Centro. Esses bairros abrigam uma notavel
quantidade de pracas, como a Praga da Biblia, Praga do Estudante, Praca dos Correios, Praca da
Liberdade, Praga Bruna Dornel, Praga Frei Gil e Praca do Mercado Publico (Figura 29).

Nesse contexto, ¢ fundamental para etapa II desta pesquisa, realizar uma analise mais
aprofundada desses equipamentos publicos de lazer em Estreito. Essa analise deve se concentrar
nao apenas na localizag¢ao, mas também na estrutura e nos elementos presentes em cada EPL,
como bancos, jardins, iluminacdo e outros recursos que contribuem para tornar esses espagos
mais atrativos e funcionais para a comunidade. Investigar a infraestrutura e o estado de
conservagao desses espagos é crucial para garantir que os EPLs atendam de maneira eficaz as
necessidades de lazer da populagao e que a distribuicao desses recursos seja mais equitativa em
toda a cidade. Uma abordagem mais abrangente e detalhada proporcionara informagoes valiosas
para orientar futuros projetos de desenvolvimento e melhoria dos equipamentos publicos de

lazer em Estreito, promovendo uma melhor qualidade de vida para seus habitantes.
3.4.1 Praca da Biblia

Localizada estrategicamente entre as movimentadas ruas Graga Aranha e Nova Seis, no
centro comercial da cidade, a Praca da Biblia (Figuras 30 e 31) ostenta seu nome devido a
proeminéncia em frente a Igreja Presbiteriana do Brasil e a constante realizacao de eventos

religiosos, escolares e culturais.

Figura 30 - Praca da Biblia Figura 31 - Vista aérea da praca

Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

Adjacente a prestigiada Praca do Estudante (ver Figura 32 a seguir), outro local de

encontro publico, a Praga da Biblia tem uma histéria dinamica. Ao longo dos anos, testemunhou
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a transformacio da Rua Nova Seis, inicialmente interrompida para abrigar uma quadra de volei
de areia, mas posteriormente retomando sua fungdo como via de acesso ao centro comercial,

conforme relatos da populagao.

A infraestrutura urbana do local inclui bancos de concreto, canteiros e jardins nas
extremidades, passeios em piso de concreto intertravado, ilumina¢ao em LED, rampas de acesso
em alguns pontos e vegetacao natural, proporcionando ambientes mais amenos durante o dia.
Apesar de sua excelente localizacdo, a praga carece de uma disposi¢do mais eficaz dos
equipamentos, uma vez que as zonas sombreadas, jardins e bancos estdo préximos as vias de
acesso. No centro, a praga apresenta um espago subutilizado, com apenas uma pequena

escadaria e um elemento que representa a Biblia.

3.4.2 Praca do Estudante

Situada adjacente a Praca da Biblia (Figura 30), esta EPL desempenha um papel crucial
como area de alivio urbano, estrategicamente localizada no centro comercial da cidade, entre a
movimentada Avenida Tancredo Neves/MA-138, a2 Rua Graca Aranha e a Rua Nova Seis
(Figuras 32 e 33). O nome da praga, conforme informagdes locais, tem origem no intenso uso
por estudantes dos colégios estaduais (C.E.E Frei Gil e C.E.E Jodo Pereira Martins Neto), que,

ao término das aulas, convergiam para a praga, promovendo encontros e socializagao.

Figura 32 - Praca do Estudante
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

Em termos de infraestrutura urbana, esta praga apresenta bancos de concreto
distribuidos em toda a area, canteiros e jardins nas extremidades e alguns no centro, além de
passeios em piso de concreto intertravado, iluminagao em LED, rampas de acesso em pontos

especificos e vegetacdo natural que contribui para um microclima amento do ambiente.
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Destacam-se dois quiosques que operam tanto durante o dia quanto a noite, oferecendo lanches
e refrescos, atendendo a um publico predominantemente composto por criangas e jovens. A
noite, um playground privado préximo aos quiosques proporciona entretenimento. Um ponto

de moto taxi opera durante o dia em uma das extremidades da praca.

Apesar de ja ter sido intensamente utilizado, o espagco atualmente enfrenta baixa
demanda devido a problemas de infraestrutura, como ilumina¢ao deficiente em determinadas
areas, vegetacao concentrada nas extremidades, o que limita o uso no centro durante o dia, e
bancos desconfortaveis de concreto. A acessibilidade é uma preocupagao, com poucas rampas
de acesso e a auséncia total de piso tatil em seu perimetro, refletindo um desafio comum nos

equipamentos publicos de Estreito.
3.4.3 Praca dos Correios

A Praga dos Correios (Figura 34), também conhecida como Praca da Kibom, esta
estrategicamente localizada préxima a uma das rodovias que atravessam a cidade (BR-230) e a
Avenida Tancredo Neves (MA-138) (Figura 35). Essas duas denominac¢bes derivam da
proximidade com a agéncia dos Correios e de um estabelecimento comercial notério na praga,

o Lanche da Kibon, amplamente reconhecido na cidade.

Figura 34 - Praca dos Correios

Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

Quanto a infraestrutura urbana, a praga adota um padrio semelhante as demais ja
mencionadas, apresentando bancos de concreto, piso intertravado, ilumina¢io em LED e
rampas. Destaca-se pela disposi¢ao diferenciada dos jardins e canteiros, bem como por uma

maior arborizagdo em compara¢ao com as demais pragas. Dois quiosques, o Lanche da Kibon
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e o Cachorro-quente Paulista, sio bastante frequentados durante a noite, conferindo movimento
constante a praca ao longo da semana. Ha também um ponto de moto tixi em um dos cantos
da praga. A falta de iluminacao adequada é um dos principais desafios do espago, pois a densa
vegeta¢do ao redor, apesar de proporcionar sombra, resulta em areas mal iluminadas durante a
noite. A acessibilidade é outro ponto critico, dada a auséncia de piso tatil nos passeios e a

irregularidade das rampas presentes.

Localizada entre uma rodovia movimentada e uma via comercial crucial, a praga enfrenta
desafios de mobilidade, uma vez que se localiza entre duas vias movimentadas, dificultando a
circulagao de pedestres. Nota-se a auséncia de faixas de pedestres em todo o entorno, assim
como de outros elementos de transito, como faixas elevadas e lombadas, que poderiam

contribuir para a gestao do trafego na regiao.

3.4.4 Praca da Liberdade

Uma das pragas mais antigas e significativas da cidade, a Praga da Liberdade (Figura 30),
encontra-se nas margens da BR-230, estendendo-se entre as movimentadas ruas Virgilio Franco

e Frei Gil, além da Avenida Maranhao (Figura 37).

Fig

ra 36 - Praca da Liberdade Figura 37 - Vista aérea da

Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

Notavel por sua infraestrutura, apresenta um palco em uma extremidade,
frequentemente utilizado para eventos religiosos, escolares e culturais. Todo o piso da praga ¢é
revestido em concreto intertravado, com jardins e areas verdes ao longo de suas bordas. Apesar
de possuir uma academia ao ar livre em seu centro, a quantidade limitada de arvores resulta em

um ambiente pouco utilizado durante o dia.
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A iluminacdo ¢ um dos aspectos menos atrativos do espa¢o, devido a distribuigao
limitada de postes. A escassez de arvores, que em sua maioria ¢ de palmeiras, agrava a falta de
sombreamento. A praca dispée de poucos bancos, o que nao incentiva os usuarios a
permanecerem no local. A acessibilidade ¢ praticamente inexistente, com grandes variacSes de

nivel e a auséncia de rampas em todo o seu perimetro.
3.4.5 Praca Bruna Dornel e SESI Industria do Conhecimento

Localizada ao lado da Praga da Liberdade, a Praca Bruna Dornel (Figura 38) esta nas
proximidades da BR-230, entre as ruas Virgilio Franco e Joao Castelo, além da Avenida
Maranhao (Figura 39). Ao longo de sua historia, a praga fol caracterizada por passeios e areas
verdes, mas na década de 2010, recebeu a instalacio do SESI Industria do Conhecimento, um
espaco multimidia que inclui biblioteca, dvdteca, cdteca e outras atividades. O local também

abriga um ponto de Moto taxi.

Figura 39 - Vista aérea da praga

Figura 38 - Praca Bruna Dornel
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

A praca oferece um ambiente agradavel com consideravel area verde, porém, enfrenta
um déficit de arborizagdo. A auséncia de bancos para os usuarios contribui para que o uso do
local seja de transicao. A falta de equipamentos de lazer, como playground para criangas, é
notavel e faz diferenga na atratividade da praga. Além disso, a iluminagao precisa ser aprimorada,

dada a escassa distribui¢ao de postes de luz.
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3.4.6 Biblioteca Pablica Municipal Maria do Socorro Luna Dias

Essa EPL adota um formato triangular semelhante ao da Pragca dos Correios,
destacando-se por sua localiza¢ao no bairro Vila Sao Francisco, entre a Avenida Central, Rua
Sao Pedro e Rua Bahia (Figura 41). Batizada em homenagem a Maria do Socorro Luna Dias,
uma figura significativa na histéria da educagio municipal, a Praca e Biblioteca Publica

Municipal (Figura 40) se encontram nas proximidades da Igreja de Sao Francisco de Assis.

Figura 40 - Biblioteca Municipal Figura 41 - Vista aérea da biblioteca
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

A infraestrutura do local compreende passeios de concreto intertravado dispostos
geometricamente em toda a praga. Illuminagao em Led, canteiros, jardins e arborizacao ao redor
conferem um ambiente refrescante e atraente durante o dia. A presenca de rampas de
acessibilidade e uma area destinada a estacionamento de veiculos sao elementos adicionais.

Bancos de concreto estao distribuidos por toda a area, proporcionando espagos de descanso.

Embora seja uma das EPLs mais completas da cidade, apresenta alguns déficits notaveis,
especialmente em termos de acessibilidade. A quantidade limitada de rampas e a auséncia de
piso tatil e faixas de pedestres nas vias circundantes sio aspectos a serem considerados. A
iluminac¢io enfrenta desafios devido a baixa altura das copas das arvores, resultando em areas

sombreadas durante a noite. A falta de illuminagdo adequada é uma questao a ser abordada.
3.4.7 Praca Frei Gil

A Praca Frei Gil (Figura 42), também conhecida como Praca da Matriz, presta

homenagem ao Frei Dante (Egidio Gallerini), que foi paroco da Igreja Nossa Senhora da Boa
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Viagem, atualmente conhecida como Igreja de Sdo Sebastido. Frei Dante desempenhou um
papel crucial no surgimento de Estreito, sendo honrado com o nome de rua, escola e praga. Sua
figura é reverenciada nao apenas como um lider espiritual, mas também como um influente
membro da comunidade que contribuiu para o desenvolvimento social e cultural da regiao.
Localizada na rua Jodo Batista de Sousa, a praga é a entrada principal para a Igreja Matriz de Sao

Sebastido, o ponto religioso central da cidade (Figura 43).

Figura 42 - Praca Frei Gil Figura 43 - Vista aérea da praca
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Com um formato quadrangular simples, a praca é equipada com bancos de madeira,

jardins e canteiros dispostos nas extremidades. Todo o piso é revestido de concreto, enquanto
alguns pontos contam com ilumina¢ao publica. Na Rua Jodo Batista de Sousa, ha uma area de
estacionamento com piso intertravado de concreto. A vegetagdo, predominantemente

decorativa, oferece pouca sombra.

No entanto, a praga enfrenta desafios que limitam sua utilizacdao. A escassez de arvores
torna o espago impraticavel durante o dia devido a falta de sombreamento. A qualidade dos
bancos deteriorados, a iluminag¢ao inadequada para atividades noturnas e a falta de acessibilidade

na praga e seu entorno contribuem para um uso restrito da area.
3.4.8 Praca do Mercado Puablico

A Praca do Mercado (Figura 44), como é conhecida na cidade, ocupa uma posi¢ao
estratégica entre o Mercado Pablico Municipal de Estreito, a feira coberta, o Sistema de
Abastecimento de Agua e Esgoto (SAAE), a Secretaria Municipal de Educacio e um Unidade

Basica de Sadde (Figura 45). Localizada em uma 4drea intensamente movimentada durante o dia,
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com o fluxo do comércio ao seu redor, a praga experimenta uma diminui¢ao de uso durante o
periodo noturno. Aos sabados, a feira livte da cidade amplia consideravelmente a
movimentag¢ao, ocorrendo tanto na parte coberta ao lado da praga quanto na propria area da

praca, especialmente durante o perfodo matutino.

Figura 44 - Praca do mercado Figura 45 - Vista aérea da praca

Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

A infraestrutura do local destaca-se pelo arruamento em pedra, presenca de canteiros e
jardins em torno do quiosque central, arborizacio com espécies nativas que proporcionam
ampla sombra e ilumina¢ao em LED. No centro, ha um quiosque frequentemente utilizado
como bar. Apesar de sua vitalidade diurna, a Praga do Mercado enfrenta desafios que restringem
seu uso em determinados momentos. A iluminagdo noturna é insuficiente para garantir a
seguranga, e a presen¢a de moradores de rua, mendigos e pessoas embriagadas ao redor do local
também afeta a seguranca. Além disso, os bancos de concreto presentes na pracga, desgastados

pelo tempo, comprometem o conforto dos usuarios.
3.4.9 Praca do Bairro Cibrazem

A praca (Figura 40) esta localizada em uma das zonas mais afastadas, préxima a saida da
cidade, entre a Avenida Brasil e as ruas Uruguai, Bolivia e México (Figura 47). Estrategicamente
situada em frente a0 9° Batalhio de Bombeiros Militar e a0 Unidade Basica de Saude do baitro,
a praga passou recentemente por uma reforma que revitalizou sua infraestrutura urbana. As
melhorias incluem uma nova pintura, variagao de pagina¢ao do piso de concreto intertravado

colorido, disposi¢ao de lixeiras e uma estrutura renovada para o quiosque. Embora a iluminagao
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por LED tenha sido implementada, ainda é necessario adicionar mais postes em alguns pontos

do espaco.

Figura 46 - Praca da Cibrazem Figura 47 - Vista aérea da praca

Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

Contudo, a praga enfrenta desafios significativos, especialmente a falta de bancos e
assentos em numero suficiente. Um ponto negativo expressivo ¢ a auséncia de arborizacao em
todo o perimetro, o que contribui para que, durante o dia, a praga se torne um local menos

agradavel para seus usuarios.

3.4.10 Estadio Municipal Professor Sabia

Anteriormente reconhecido como Estadio Municipal Duartao, o Estadio Municipal
Professor Sabia (Figura 48) encontra-se entre a Avenida Santos Dumont e as ruas A e Ronaldo
Rodrigues (Figura 49), situado no bairro Novo Estreito, popularmente conhecido como Vila
Teco. A mudan¢a de nome para homenagear o Professor Sabia, figura fundamental para a
educacio local, destaca a importancia desse cidadao para a cidade. O estadio desempenha um
papel vital como local de uso frequente pelo time da cidade, sediando diversos torneios e

campeonatos ao longo do ano.
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

Embora tenha passado por reformas recentes, especialmente nas arquibancadas e
vestiarios, os acessos ao estadio demandam melhorias significativas. Atualmente, a auséncia de
um portao principal adequado para o acesso de pedestres e veiculos é uma limitagdo evidente.
Além disso, o entorno do gramado carece de aten¢ao para garantir condi¢oes mais adequadas e

seguras.

3.4.11 Ginasio Poliesportivo do Bairro Alto Bonito

O Ginasio destaca-se como uma das instalagoes esportivas mais antigas da cidade,
desempenhando um papel fundamental ao longo de diversas geragdes durante campeonatos
esportivos (Figura 50). Localizado na rua Nunes Freire, no bairro Alto Bonito, o ginasio esta
estrategicamente proximo ao Unidade Basica de Satde do bairro e a uma escola de ensino
fundamental (Figura 51). Além de seu uso esportivo, também serve como palco para

apresentacOes culturais e escolares, desempenhando um papel multifuncional no cenario local.

A infraestrutura do espago, embora mantenha sua histéria marcante, passa por reformas
superficiais, como pinturas e restauracoes de itens danificados. Essas interven¢oes visam
preservar ndo apenas a estrutura fisica do gindsio, mas também a rica histéria e as maltiplas

fun¢oes que desempenha na comunidade ao longo do tempo.
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

3.4.12 Quadra Poliesportiva do Bairro Ferrovia

A quadra, integrante de um antigo projeto de complexo esportivo na area abordada por
esta pesquisa, esta situada na rua Alagoas, no bairro Ferrovia (Figuras 52 e 53). Contudo, a
infraestrutura urbana da quadra enfrenta desafios consideraveis, demandando reformas e
investimentos por parte do 6rgao publico municipal. A auséncia de uma cobertura na quadra
limita significativamente seu uso, principalmente em dias chuvosos, comprometendo sua
utilidade ao longo de grande parte do dia. Além disso, a falta de iluminagdo publica em seu

entorno inviabiliza a pratica esportiva durante a noite.

Figura 52 - Quadra da ferrovia Figura 53 - Vista aérea da quadra

Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

A quadra emerge como uma das EPL que mais requer reparos em sua infraestrutura,

tornando-se o foco central desta pesquisa para a melhoria da qualidade de vida dos usuarios do
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local. As limita¢oes incluem a escassez de dreas sombreadas, o estado precario da quadra sem
qualquer tipo de cobertura ou vegetagdo nas proximidades, resultando em um espago
desconfortavel. A falta de manutengao das traves, tabelas e redes contribui para a inadequagao

geral do espago esportivo.
3.4.13 Quadra Poliesportiva do Bairro Eldorado

A quadra, situada no Bairro Eldorado (Figura 54), ocupa uma quadra urbana que
também abriga uma creche e uma capela (Figura 55). Essa quadra ¢ utilizada diariamente pelos
moradores, sendo também palco de torneios, campeonatos e apresentagoes culturais. Como
unico Espag¢o Publico de Lazer (EPL) na localidade, torna-se um ponto de encontro

fundamental para os moradores, promovendo a pratica esportiva e o lazer de jovens e adultos.

Figura 54 - Quadra do Eldorado

Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

Entretanto, a infraestrutura da quadra enfrenta desafios comuns a muitos EPLs em
Estreito. A falta ou escassez de arborizacio ¢ uma problematica significativa, causando
desconforto na area. Além disso, o bairro apresenta deficiéncias na estrutura urbana,
notadamente no calgamento das ruas e passeios, assim como na ilumina¢io publica. A
acessibilidade ¢ praticamente inexistente, com poucas ou nenhuma rampa e piso tatil no local.
Esses desafios destacam a necessidade de melhorias para proporcionar um ambiente mais

agradavel e inclusivo.
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3.4.14 Praca e Quadra da Cidadania

Localizada no Bairro Novo Tempo, conhecido popularmente como "casas populares"
ou COHAB, a ELP denominada Praca e Quadra da Cidadania (Figuras 56 e 57) esta
estrategicamente proxima a outro importante EPL da cidade, o estadio municipal (Figura 48).
Destacando-se como uma das pragas mais completas, ela é amplamente utilizada tanto pelos

residentes quanto por visitantes de outras partes da cidade.

ra 56 - Quadra da cidadania

Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

Sua infraestrutura abrange uma quadra poliesportiva coberta, uma arborizagao eficiente
composta por espécies nativas e frutiferas, além de oferecer equipamentos recreativos infantis
como playground e uma rampa de skate. Os passeios para caminhada sao pavimentados com
blocos de concreto intertravado, e a iluminagao é proporcionada por lampadas de Led. No
entanto, apesar de algumas rampas de acesso, a acessibilidade ainda carece de melhorias,

evidenciada pela auséncia de piso tatil em alguns pontos da praca.
3.4.15 Praga e Quadra Poliesportiva Emanuel Magalhaes dos Santos

Localizada entre as ruas Paraiba e Euclides da Cunha no bairro Vila Sio Francisco, a
EPL Emanuel Magalhaes dos Santos (Figura 58) destaca-se como um dos espagos mais
frequentemente utilizados pelos moradores de Estreito. Sua popularidade advém da localizagao
estratégica e do alto uso da quadra, especialmente em eventos esportivos e culturais.
Inicialmente, o local (Figura 59) era destinado apenas a realiza¢ao de uma feira livre dominical,

pratica que continua a ocorrer todos os domingos do més. No entanto, ao longo do tempo,
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cedeu espago para a construgao da quadra e da praga, recebendo, entdo, o nome em homenagem

a Emanuel Magalhaes dos Santos.

Figura 58 - Quadra da vila

Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

A infraestrutura dessa EPL destaca-se como uma das mais bem cuidadas no municipio.
Apresenta uma distribuicdo eficiente dos espagos, bancos confortaveis com encosto, passeios
pavimentados com piso de concreto intertravado colorido, areas verdes bem-dispostas e alguns
pontos sombreados por arvores. A iluminagao da praga ¢ fornecida por lampadas de Led,
estrategicamente dispostas em toda a area. Além disso, a area conta com quiosques em pleno
funcionamento durante a noite, espago para estacionamento de veiculos e um ponto de moto

taxi, oferecendo uma gama completa de comodidades aos usuarios.

3.4.16 Quadra Poliesportiva do Bairro Cibrazem

Localizada no bairro Cibrazem, a quadra compartilha a mesma estrutura da quadra
situada no bairro Eldorado (Figura 54), estando proxima a uma creche e inserida na mesma
quadra urbana. Apesar dessas semelhancas, esta EPL (Figura 60) enfrenta desafios significativos
em sua infraestrutura urbana, carecendo de melhorias substanciais. Sua localizaciao afastada das
quadras residenciais (Figura 61), aliada a auséncia de iluminacao publica na regiao, restringe

severamente o uso do espaco ao periodo diurno.
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ra 61 - Vista aérea da quadra

Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

A falta de arboriza¢do e a auséncia de areas verdes ou jardins contribuem para tornar a
area consideravelmente desconfortavel. Além disso, os passeios e acessos sdo constituidos por
ruas de cascalho natural, outro fator que restringe consideravelmente a acessibilidade e a

atratividade do local.
3.4.17 Quadra Poliesportiva Antonio Cavallini

A quadra poliesportiva Antonio Cavallini (Figura 62), situada no bairro da Areia,
compartilha semelhangas com a quadra do bairro Cibrazem (Figura 60), uma vez que ambas

enfrentam desafios decorrentes de sua localizacio mais afastada do nucleo urbano residencial

(Figura 63).

Figura 62 - Quadra Antbnio Cavallini

Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)
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O acesso a quadra ocorre por uma rua natural, pouco iluminada, o que novamente limita
seu uso durante a noite. Apesar dessas restricoes, a presenca de um muro de seguranca,

semelhante a outros EPLs ja mencionados, proporciona algum grau de prote¢ao ao espago.

A infraestrutura urbana dessa quadra demanda atencao, especialmente em relagao a
acessibilidade, abrangendo aspectos como o arruamento e a necessidade de uma iluminagao
publica mais eficiente. Além disso, seria benéfico investir em areas verdes e arborizadas para

tornar o local mais atrativo e confortavel para os usuarios.

3.4.18 Praca do Residencial Newton Coelho

A praga (Figura 64), esta situada no bairro Residencial Newton Coelho, popularmente
conhecido como “Casinhas” devido a ser um residencial popular do PMCMV — Programa
Minha Casa Minha Vida — e compartilha semelhang¢as com a praga do bairro Cibrazem, uma vez
que ambas sdo pragas novas (Figura 65). A praca esta situada no meio do residencial, entre a

Avenida Principal e as ruas 08 e 09.

Figura 64 - Praca “das Casinhas”  Figura 65 - Vista aérea da quadra
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Fonte: Maranhao (2021) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

A infraestrutura da praga inclui pintura nova, variacao de pagina¢ao do piso de concreto
intertravado colorido, disposi¢ao de lixeiras e uma estrutura renovada para o quiosque. Embora
a illuminacao por LED tenha sido implementada, ainda ¢ necessario adicionar mais postes em

alguns pontos do espaco.
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3.4.19 Otla de Estreito

A Orla de Estreito (Figura 66), um dos mais recentes equipamentos de lazer, foi
construida nos ultimos seis anos, trazendo uma transformagao completa para a regido
circunvizinha. Situada ao longo da avenida Beira Rio, nos bairros Alto Bonito e P6r-do-Sol
(Figura 67), oferece diversas facilidades, como quadras esportivas de futebol e volei de areia,
quiosques, areas de contemplagio, academia ao ar livre, estacionamento e amplos espacos para
eventos, além de pontos de acesso ao rio Tocantins e a Ilha Cabral. Embora ja seja bastante
utilizada, alguns aspectos precisam ser aprimorados, como a distribuicao de bancos e lixeiras ao
longo da orla, que é atualmente limitada, e a necessidade de uma melhor distribui¢ao de pontos

de iluminacio.

Figura 66 - Orla de Estreito _ Figura 67 - Vista aérea da orla

. [d

Fonte: Estreito Online (2021) Fonte: Google Earth, adaptado pelo Autor (2024)

Antes da construcdo da orla, o local ja era bastante frequentado devido a presenca de
restaurantes na area, como a Peixaria do Jacaré e o Restaurante Facebaar. Com a implementagao
da orla, novos espagos foram adicionados, acompanhados por um consideravel aumento na
residéncia préxima. Atualmente, a orla também conta com locais adicionais, como o Otla

Gastrobar e a Peixaria do Baixinho, tornando-se um ponto central na vida local.

Por fim, ao analisar os equipamentos publicos de lazer (EPLs) em Estreito revela uma
diversidade de espagos, cada um com suas caracteristicas e desafios especificos. Em geral, esses
espacos desempenham um papel vital na vida da comunidade, proporcionando areas de
encontro, atividades esportivas e recreativas. No entanto, ha uma série de aspectos a serem

considerados para melhorar sua eficacia e atratividade.
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Em primeiro lugar, a localizagdo estratégica de muitos desses EPLs, como a Pracga da
Biblia (Figura 31) e a Praga do Estudante (Figura 33), no centro comercial da cidade, demonstra
a importancia de garantir o acesso facil e conveniente para os moradores. No entanto, alguns
desses espacos enfrentam desafios de mobilidade devido a falta de infraestrutura adequada,
como a auséncia de faixas de pedestres e a escassez de rampas de acesso. Além disso, a
infraestrutura fisica dos EPLs ¢é variada, com alguns apresentando uma gama mais ampla de
recursos, como bancos, areas verdes e equipamentos recreativos, enquanto outros carecem
dessas comodidades. A manutenc¢ao adequada desses espagos ¢ crucial para garantir sua utilidade
continua e atratividade para a comunidade. Problemas como iluminagio deficiente, bancos
desconfortaveis e acessibilidade limitada sio comuns em muitos desses locais e devem ser

abordados para melhorar a experiéncia do usuario.

Outro aspecto importante é a integracao dos EPLs com o tecido urbano circundante.
Espagos como a Praca dos Correios (Figura 35) e a Praca da Liberdade (Figura 37) enfrentam
desafios devido a sua localizagdo entre vias movimentadas, o que pode afetar a seguranca e
acessibilidade dos usudrios. A criagao de infraestrutura urbana adequada, como faixas de

pedestres e iluminacao adequada, pode ajudar a melhorar a conexdo desses espagos com a

cidade.

Ao planejar um novo EPL em Estreito, um parque urbano, é essencial considerar as
informagoes e analises fornecidas sobre os diversos espagos publicos de lazer existentes na
cidade. A partir da analise dos EPLs presentes na cidade, deve-se levar em considerag¢ao os

seguintes pontos:

1. Localizagao Estratégica: Assim como os EPLs existentes, o novo parque urbano deve
ser estrategicamente localizado em uma 4rea acessivel e de facil alcance para os moradores.
Analisar a distribuicao geografica dos EPLs existentes pode ajudar a identificar areas da cidade

que carecem de espacos de lazer e recreagao.

2. Infraestrutura e Elementos de Design: A analise dos elementos presentes nos EPLs,
como bancos, jardins, iluminagao, areas de recreagdo e acessibilidade, oferece dados sobre as
necessidades e preferéncias da comunidade. O planejamento do novo parque deve levar em

consideragao esses elementos para criar um ambiente atrativo e funcional.
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3. Distribuicao Equitativa de Recursos: Ao observar como os recursos estdo distribuidos
nos EPLs existentes, é possivel garantir que o novo parque atenda as necessidades de lazer de
diferentes partes da cidade. Isso pode incluir considera¢des sobre a acessibilidade economica e

geografica para garantir que todos os residentes tenham acesso igualitario ao parque.

4. Integracao com o Entorno: Os EPLs existentes estao frequentemente integrados ao
tecido urbano e cultural de suas areas circundantes. Ao planejar o novo parque urbano, é
importante considerar como ele se integrara ao ambiente urbano, as institui¢des locais e as

atividades comunitarias, como eventos religiosos, culturais e educacionais.

5. Melhotia da Qualidade de Vida: Ao analisar as deficiéncias dos EPLs existentes, como
falta de iluminagao, acessibilidade limitada e poucos recursos de lazer, o planejamento do novo
parque pode priorizar medidas para superar essas deficiéncias e criar um espago que promova

0 bem-estar fisico, mental e social da comunidade.

Por fim, é essencial considerar as necessidades e preferéncias da comunidade ao planejar
futuros projetos de desenvolvimento e melhoria dos EPLs. A realizagao de consultas publicas
e a participagao da comunidade podem fornecer valiosos informagdes sobre as prioridades
locais e ajudar a garantir que os espagos atendam as necessidades de lazer de todos os grupos
demograficos. Dessa forma, uma abordagem abrangente e colaborativa para o planejamento e
aprimoramento dos EPLs em Estreito é fundamental para promover uma melhor qualidade de
vida para seus habitantes e garantir que esses espacos continuem a desempenhar um papel vital

na vida da comunidade.

3.5 Potencialidade culturais e naturais em Estreito

A cidade de Estreito ¢ repleta de atividades culturais vibrantes e potencialidades naturais
encantadoras. Com uma rica heranca maranhense e uma comunidade diversificada, a cidade
oferece uma variedade de eventos e celebragbes culturais ao longo do ano, como carnaval,
aniversario da cidade, festas juninas, temporada de praia (meses de junho, julho e agosto) (Figura
068), dentre outras. Isso proporciona aos moradores e visitantes a oportunidade de explorar e
vivenciar a autenticidade da cultura local. Além disso, as belezas naturais de Estreito, incluindo
suas paisagens deslumbrantes, rios sinuosos, cachoeiras, complexos tutisticos e reservas
naturais, oferecem um cenario espetacular para atividades ao ar livre, como trilhas, passeios de

barco e observagao da vida selvagem.
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Figura 68 - Temporada de praia em Estreito

3.5.1 Ilha Cabral

A Ilha Cabral (Figura 69), um espaco de lazer crucial para os moradores de Estreito,
ganha particular destaque durante a alta temporada entre junho e agosto. Estrategicamente
situada entre os municipios de Estreito-MA e Aguiarn6polis-TO, banhada pelo Rio Tocantins
(Figura 70), suas praias de areia branca e agua cristalina a tornam uma das mais procuradas no
Sul do Maranhao. Durante a temporada de praia, a ilha se transforma com a instalacao de uma
estrutura completa para os usuarios desfrutarem, incluindo barracas e bares em um trecho de
areia, além da distribuicdo de tendas até a beira d'dgua. Aos fins de semana, apresentagdes de

artistas regionais e, as vezes, nacionais, agregam entretenimento ao local.
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Figura 69 - Ilha Cabral Figura 70 - Vista aérea da ilha

Fonte: Estreito Online (2023) Fonte: Estreito Online (2022)

O investimento nesse espa¢o de lazer é uma colaborac¢ao entre os dois municipios que
administram a ilha, embora ela esteja situada na area de Aguiarnépolis, Tocantins, o acesso
principal se da por Estreito. Apesar de ser considerada um espago publico, o acesso a ilha ¢é
possivel apenas por veiculos aquaticos, como barcos, lanchas e jet-skis, pelos quais é cobrada

uma taxa de utilizagao.
3.5.2 Praia da Cigana

Localizada a 7 km do centro de Estreito, a Praia da Cigana oferece uma extensa gama
de opgoes de lazer para os residentes. Situada as margens do Rio Tocantins e nas proximidades
da UHE Estreito, esta praia atrai turistas de todo o estado do Maranhio e Tocantins, cativando-
0s com suas paisagens naturais deslumbrantes. Ao contrario da Ilha Cabral, a Praia da Cigana
esta acessivel durante todo o ano, proporcionando momentos de diversao e relaxamento para

0s visitantes.

Originalmente conhecida como Ilha da Cigana, recebeu este nome devido a presenca
abundante de passaros Ciganos que habitavam e se reproduziam na area. No entanto, com a
construcao da Usina de Estreito e a formacao do lago resultante, o consércio CESTE tomou a
iniciativa de construir uma praia artificial como uma medida de compensacao ambiental para o

municipio (CEZAR, 2017).
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Fonte: Joao Mauricio (2017)

A estrutura da praia oferece uma ampla gama de opg¢oes para entretenimento e lazer,
atendendo as necessidades e preferéncias de diversos publicos. Para as criangas, ha um
playground especialmente projetado, proporcionando um ambiente seguro e divertido para
brincadeiras ao ar livre. Além disso, para os praticantes de atividades fisicas, ha uma academia
ao ar livre, onde ¢ possivel realizar exercicios e manter-se ativo em contato com a natureza. Os
amantes de esportes também encontram opgdes para se divertir, com uma quadra de volei de
areia e outra de futebol de areia disponiveis para uso. Essas areas esportivas promovem a
interagao social e a pratica de atividades fisicas em um ambiente descontraido e natural. Para
aqueles que desejam relaxar e aproveitar o sol, o amplo espa¢o para banho oferece uma

experiéncia agradavel e segura, com protecao de rede contra peixes.

Além das atividades e espagos mencionados, a infraestrutura da praia inclui um amplo
estacionamento para a comodidade dos visitantes, bem como banheiros para garantir o conforto
de todos. Destaca-se também a presencga de 10 barracas que oferecem uma variedade de opgdes
da culindria maranhense e tocantinense, com destaque para o uso de peixes frescos em diversos
pratos. Essas barracas, operadas por uma associa¢ao local com o apoio do CESTE, contribuem
para manter o espago organizado e bem estruturado, proporcionando uma experiéncia

gastronomica auténtica e deliciosa aos visitantes.



76

3.6 A ferrovia Norte-Sul em Estreito

A Ferrovia Norte-Sul, uma das mais importantes e extensas vias férreas do Brasil, tem
uma historia rica e complexa que remonta as décadas de 1970 e 1980, marcada por esfor¢os
governamentais para integrar as regides Norte e Sul do pais por meio de um sistema ferroviario
eficiente. Originada de estudos e planos de desenvolvimento nacional, a ideia da Norte-Sul

ganhou forga durante o governo do presidente José Sarney, que oficializou o projeto em 1987.

A construgdo inicial do projeto tinha como previsao alcangar 1.550 km, ligando as
cidades de Acailandia (MA) a Anapolis (GO). Entretanto, o projeto passou por diversas
paralisacGes e imprevistos que ocasionou o atraso das obras nos anos 90. No inicio dos anos de
1990, a ferrovia norte sul contava com apenas 95 km inaugurados. Na imagem a seguir (Figura
72) ilustra o processo de paralisagao da construcao da ferrovia em Estreito, devido a ponte férrea
sobre o rio Tocantins ter sido o maior obstaculo hidrolégico do Tramo Norte da FNS

(CASTILHO; ARRALIS, 2022).

Foi somente no ano de 2002 que o trecho até a divisa entre os estados do Maranhao e
Tocantins foi inaugurado. Atualmente o Tramo Norte da FNS, entre Porto Nacional (TO) e
Acailandia (MA), com seus 719 km de extensao, encontra-se em funcionamento com transporte

de graos, celulose, minério e combustivel.

Figura 72 - Construg¢io da ponte ferroviaria entre Estreito-MA e Aguiarnépolis-TO

Fonte: Valec (1991)
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A presenca da Ferrovia Norte-Sul na regiao sul maranhense tem um impacto de grande
magnitude na economia local e regional. Essa ferrovia desempenha um papel crucial ao
possibilitar o transporte eficiente de uma vasta gama de produtos e insumos, abrangendo desde
commodities agricolas até minerais e produtos industriais. A criacio do Patio Ferroviario em
Porto Franco-MA representou um marco importante nesse contexto, proporcionando uma
infraestrutura essencial para o escoamento de grios de maneira mais agil e economica.

Estreito
L

Figuras 73 e 74 - Passagem da Ferrovia Norte Sul em

Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)

Segundo estudos realizados por Castilho e Arrais (2022), a implantagao desse patio
ferroviario demonstrou ser um ponto de inflexao positivo para a logistica de transporte na regiao
sul do Maranhido (Figuras 73 e 74). Além de oferecer uma alternativa viavel e eficiente ao
transporte rodoviario, o patio também contribuiu significativamente para a redugdao dos custos
operacionais e dos prazos de entrega. Essa melhoria na eficiéncia logistica nao apenas beneficia
as empresas e produtores locais, mas também fortalece a competitividade da regidao no contexto
nacional e internacional, tendo em vista que a FNS alcanca o Porto de Itaqui em Sao Luiz (MA)
e realiza o transporte de toda movimentaciao dos patios que se encontram em funcionamento

no Tramo Norte (CASTILHO; ARRAIS, 2022).



78

4 ANALISE URBANA DA AREA DE ESTUDO

Neste capitulo, concentramo-nos na analise e compreensao da area de intervengdo e de
seu entorno. Para isso, delimitamos um raio de 600 metros de extensao, abrangendo os bairros
adjacentes e os principais equipamentos proximos a area em estudo. Para a realizagio do
diagnoéstico urbano, conduziram-se analises abrangentes que abordaram diversos aspectos,
incluindo a morfologia, a infraestrutura, a paisagem urbana, os elementos que compdem o
parque, a vegetagdao presente no espago, o conforto ambiental e a analise das restricdes legais,
juntamente com seus indices urbanisticos. Essa avaliagao sera conduzida tanto de forma visual,
através de fotografias aéreas e observagdes diretas ao nivel do solo, como também por meio da
elaboracgao de graficos, quadros comparativos, mapas e tabelas que consolidaram informacdes

cruciais para o desenvolvimento do projeto.

4.1. Apresentando o local

O terreno esta estrategicamente localizado entre os bairros Ferrovia e Beira Rio,
comumente referido como Centro devido a sua importancia histérica no processo inicial de
urbanizagdo da cidade. No entanto, com o crescimento populacional e a expansao urbana, um
novo centro foi estabelecido em outra regido. Segundo dados fornecidos pela Prefeitura
Municipal, toda a area desses dois bairros ¢é classificada como Setor 01, uma designacio que
remonta ao surgimento original da cidade nessa localidade. Esta regiao em destaque apresenta
um carater de uso misto, sendo predominantemente residencial, mas também esta
estrategicamente posicionada em relacdo a areas de servigos e comércio, proporcionando um

ambiente urbano dinamico e multifacetado.

A delimitagao espacial deste estudo foi estabelecida a partir dos limites da gleba nas
proximidades da ferrovia Norte-Sul, que desempenha um papel fundamental como ponto de
referéncia central (ver a Figura 75). O acesso primario a area é proporcionado pela Avenida
Bernardo Sayao, que ¢ a primeira avenida da cidade. Além disso, as coordenadas geograficas
indicadas na Figura 75 também sido utilizadas como referéncias para identificagdo e acesso a
regiao de estudo. As vias circundantes que definem a area incluem a Rua Alagoas e a Rua Joao
Gomes. A area ¢ atravessada pelas Ruas Sete e Joado Gomes, e pode-se identificar outra rua

proxima, denominada Rua Dez.
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Figura 75 - Delimita¢éo da drea de estudo
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F onte: Elaborado pelo Autor (2024)
4.2 Analise Morfolégica Urbana

A analise morfolégica urbana é um campo de estudo que se dedica a compreender a
forma e a estrutura das cidades. Ela examina os padrdes espaciais, a disposi¢ao dos elementos
urbanos, as relacées entre os diferentes espacos e a evolugao das areas urbanas ao longo do
tempo. Kevin Lynch (1997) em seu livro "A Imagem da Cidade", introduz o conceito de
"imagem da cidade", que se refere a representacio mental que os habitantes tém do ambiente
urbano. Ele propoe uma andlise dos elementos visuais e perceptiveis da cidade, como ruas,
pracas, edificios e marcos, destacando a importancia da legibilidade e da identificagao desses
elementos na compreensao da forma urbana. Jane Jacobs (1961), discute os principios de
organiza¢ao urbana que promovem a vitalidade e a diversidade das cidades. Ela enfatiza a
importancia da mistura de usos, da densidade populacional, da diversidade de edificios e da

presenca de calgadas movimentadas para criar bairros vibrantes e seguros.
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4.2.1 Cheios e vazios

Del Rio (1990) e Panerai (2006) definem dominialidade como o estudo da diferenciagao
entre areas publicas e privadas, destacando as areas urbanizadas em contraste com os espagos
vazios decorrentes do parcelamento do solo. As interacGes entre as areas construidas, os espagos
vazios dos lotes e as vias refletem as diversas formas de ocupa¢ao em cada dominio. Um mapa
ilustrativo das areas ocupadas e desocupadas na zona de estudo é apresentado para exemplificar
essa dinamica (Figura 70).

Figura 76 - Mapa de cheios e vazios
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)

Na zona sul, ha mais lotes edificados, enquanto no norte ha mais espagos vazios,
refletindo diferentes estagios de desenvolvimento urbano. As areas com mais construgdes sio
geralmente mais antigas, enquanto as com mais espagos vazios sio mais recentes, sugerindo

oportunidades para futuras construgdes.
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4.2.2 Uso do solo

Del Rio (1990) classifica e descreve as diferentes tipologias e usos do solo, refletindo a
ampla gama de atividades urbanas. A ocupacio do terreno ¢ multifacetada, como destacado pelo
autor, evidenciando a diversidade das formas de assentamento humano na cidade. O mapa
(Figura 77) apresenta a distribui¢ao de usos do solo nesse limite territorial, incluindo categorias

como residencial, comercial, institucional, igrejas e areas mistas.

Figura 77 - Mapa de uso do solo
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)

Devido a diversidade de usos do solo nesta regido, encontramos uma significativa
mistura de ocupacles comerciais e institucionais, apesar da predominancia das areas
residenciais. Este cenario reflete investimentos em empreendimentos como a Churrascaria
Cometa, além de edificios institucionais como o SAAE. Também se destacam importantes

institui¢oes educacionais, como as escolas Rui Carvalho, Joao Castelo e Transamazonico.
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4.2.3 Gabarito das edificacoes

A area em andlise exibe um padriao semelhante no perfil de suas construgdes. Localizada
entre dois bairros (Centro e Ferrovia), a regido ¢ predominantemente residencial, com a maioria
das edificagdoes contendo em média um pavimento (Figura 78). Notavelmente, algumas
construgoes de mais de um pavimento podem ser consideradas mais recentes. Dada a natureza

de uma cidade de pequeno porte, as residéncias ainda sao o destaque nesse cenario.

Figura 78 - Mapa de gabarito das edificagbes
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)
4.2.4 Sistema viario

Mascaré6 (2005) aborda a hierarquia das vias veiculares nas cidades e suas caracteristicas
de infraestrutura, classificando-as em sistemas arterial principal, arterial secundario, vias
coletoras e locais. Essas categorias apresentam diferentes dimensoes e formas de conexdo no

desenho urbano, como destacado pelo autor. O tracado urbano é o elemento determinante
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dessas distingdes, ja que as dimensoes das vias, incluindo a area para veiculos e calgadas, sio

modificadas de acordo com o fluxo de trafego resultante da ocupagao da cidade.

Figura 79 - Mapa de sistema viario
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)

O autor indica que as vias arteriais servem como trajetos lineares e continuos para
distancias intermediarias, enquanto as vias coletoras tém o proposito de regular o traifego nas
ruas locais, direcionando-o para as arteriais. Observa-se que a maioria das vias na area é do tipo
local, abrangendo 80% de toda a extensao do sistema viario, permitindo o acesso direto as
propriedades privadas. Essas caracteristicas sido evidenciadas nos mapas (Figura 79), que

mostram a predominancia das vias locais, seguidas pelas coletoras e arteriais.
4.2.5 Infraestrutura urbana

Equipamentos publicos urbanos sio fundamentais para o planejamento e

desenvolvimento das cidades, oferecendo servicos basicos como saneamento, abastecimento de
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agua e transporte. Ao observar a drea delimitada, ¢ possivel identificar diversos desses

equipamentos, tornando o centro urbano um local atrativo para o progresso socioeconémico.

Figura 80 - Mapa de infraestrutura urbana
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)

Na regido, destacam-se importantes pontos como a Igreja Matriz, igrejas protestantes,
pragas, fundamentais para atividades religiosas e culturais. Além disso, ha supermercados, UBSs,
orgaos publicos e escolas municipais, que sdo referéncias essenciais na area e contribuem para
o desenvolvimento econémico e social do municipio, atendendo as necessidades basicas da

comunidade.
4.3 Analise fotografica

O levantamento fotografico desempenha um papel fundamental na pesquisa e
documentagao de dreas de estudo, permitindo a captura e preservacao visual de informagoes

criticas. Através de fotografias, é possivel registrar de forma precisa e detalhada os aspectos
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morfolégicos, ambientais e urbanos de um determinado local. Essas imagens servem como uma
ferramenta valiosa para analise, comparagdo e documentagao de mudangas ao longo do tempo,
além de facilitar o compartilhamento de informag¢des com outros pesquisadores e partes
interessadas. Para compreender a area de estudo, foi realizado um levantamento fotografico

preliminar.

Figura 81 - Levantamento fotografico
LSRR e i

Fonte: Elaborado pelo Autor (202)

A partir dessa pesquisa, foi viavel identificar a infraestrutura urbana existente na area de
estudo. Conforme evidenciado na Figura 81, observa-se a sobreposi¢iao da Ferrovia Norte-Sul
sobre o bairro Ferrovia, devido a topografia mais ingreme proxima ao rio Tocantins, o que
representou um desafio significativo durante a constru¢ao da ponte ferroviaria. Essa passagem
elevada pelo bairro possui uma extensio de 1.270 metros, sendo construida em estrutura
metalica, conforme dados do Portal VFCO (2014). Essa integracao entre a ferrovia e o ambiente
urbano circundante revela a complexidade da interagiao entre infraestrutura e topografia na

configura¢ao do espago urbano.
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Figuras 82 e 83 - Levantamento fotografico

Fonte: Elaborado pelo Autor (2023)

Nas imagens (Figuras 82 e 83), é possivel observar que houve um cuidado prévio com
a area de intervencao utilizada neste trabalho, uma vez que toda a regiao adjacente a passagem
da ferrovia apresenta terraplanagem e passeios com blocos de concreto intertravado em seu
perimetro. Essa infraestrutura indica a existéncia de um projeto anterior de desenvolvimento de

um Complexo Esportivo®, planejado pela prefeitura local. No entanto, devido a questoes

8 Este complexo esportivo esta previsto no plano diretor da cidade (2006), entretanto somente na década
de 2010 que o projeto teve andamento, mas parando logo em seguida. De acordo com dados obtidos pela
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envolvendo a companhia responsavel pela administracio da ferrovia, esse projeto foi
embargado e posteriormente interrompido, justificando a existéncia de apenas uma quadra em

toda a area.

Figura 84 - Levantamento fotografico
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2023)

Observa-se a existéncia de trés tipos distintos de vias na area em questao: ruas
pavimentadas com asfalto, aquelas revestidas com blocos intertravado e calgadas feitas de
cascalho (Figura 84). A analise urbana do entorno revela a predominancia do modelo asfaltico
como solug¢do para a pavimentacao, embora os outros dois tipos também estejam presentes. A
vegetacio circundante é notavel, conforme estabelecido pelo Decreto n® 7929/2013, que define
uma faixa de dominio com largura minima de quinze metros em cada lado do eixo da via férrea,

além da faixa nio-edificivel de 15 metros conforme determinado pela Lei n® 6766/79.

4.4 Analise de entrevistas

Durante o curso desta pesquisa, dedicou-se a investigagao minuciosa sobre o papel da
participacdo comunitaria como fator central na dinamica da transformagao urbana a partir da

aplicagio de questiondrios. Nesta etapa especifica, concentrou-se na tabula¢io dos dados

prefeitura, uma nova area foi escolhida para a construgdo de outro complexo esportivo, com o projeto langado
publicamente em fevereiro de 2024 nas redes sociais da prefeitura.
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obtidos por meio da aplica¢ao de questionarios junto a populagdo e representa um importante
marco na busca pela inclusdo e envolvimento da comunidade nas decisdes que impactam
diretamente suas vidas e seu ambiente. Este método de coleta de dados foi adotado como parte
fundamental da proposta de intervencdo urbana no trecho ferroviario da cidade, visando

promover um processo democratico e transparente de planejamento e tomada de decisoes.

Ap06s a tabulacao dos dados dos questionarios fisicos, pode-se observar que a pesquisa
resultou com vinte e oito (28) respostas, onde, dezenove (19) questionarios foram aplicados no
dia 12 de janeiro de 2024 e os demais nove (9) questionarios foram aplicados no dia 13 de janeiro
de 2024. Os resultados obtidos foram subdivididos por questio, obedecendo as se¢oes que elas
estao compreendidas, sendo a primeira referente ao perfil do usuario, a segunda sobre o bairro
Ferrovia, em seguida relacionado a qualidade do ambiente, na se¢dao seguinte sobre a satisfagao

dos espagos e equipamentos e por fim, sobre o projeto de implantagiao do parque urbano.
4.4.1 Sobre o perfil da populagao

Em relagao a primeira secao relacionada ao perfil dos usuarios, é possivel constatar um
total de 50% dos usuarios do género feminino e 50% do masculino, (Grafico 01). Ao que se
refere a faixa etaria, o maior grupo sao de pessoas entre 18 e 24 anos com 36%, seguido de 32%
entre 46 a 55 anos, 18% entre 36 a 45 anos, 11% entre 24 e 35 anos e apenas 3% acima de 55

anos, (Grafico 02).

Grafico 01 - Grafico de género dos Grafico 02 - Grafico de faixa etaria dos
entrevistados entrevistados

Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)
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Dos entrevistados, 93% declararam morar em Estreito, apenas 7% nao residem na
cidade (Grafico 03). E ao serem indagados sobre o motivo da visita desses que ndo moram na
cidade, 100% foi por motivo de visita a familiares e amigos (Grafico 04). Os demais itens da

pesquisa nao se obtiveram respostas, contabilizando todos em 0%.

Grafico 04 - Grafico que motivaram a visitar

Grafico 03 - Grafico de residentes de Estreito .
Estreito

Outros

0%\

Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)

4.4.2  Sobre o baitro ferrovia

Essa etapa da analise visa compreender de maneira mais aprofundada a interagao
cotidiana dos individuos com o espago urbano em foco. Esta abordagem proporciona uma visao
valiosa das dinamicas sociais, culturais e urbanisticas que moldam a vivéncia dos entrevistados
no bairro central do municipio, contribuindo para uma compreensao mais completa do contexto

local.

Inicialmente foi perguntado aos entrevistados a frequéncia com que eles transitavam
pelo bairro (Grafico 05). De acordo com os dados, 50% dos entrevistados transitam pelo local
diariamente, isso aconteceu porque a maior parte dos questionarios foram aplicados a
moradores do local de estudo (situado no bairro Ferrovia). Em seguida, 29% apontaram uma
frequéncia semanal, esse percentual condiz, principalmente, aos que utilizam a area apenas para
visitar familiares e para a utilizacdo da quadra esportiva. 14% transitam pelo bairro apenas
mensalmente, pelo mesmo motivo de visitas a amigos e familiares. Completando o grafico,

apenas 3% visitam o bairro anualmente.



90

Grafico 05 - Grafico de frequéncia que Grafico 06 - Grafico sobre a utilizagao da
transitam no local quadra esportiva
Anualmente Esporadicamente
3% T —— 4%

Mensalm
ente
14%

Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)

Também foi questionado sobre a utilizagdo da quadra esportiva presente no bairro, e a
partir da coleta, 75% dos usuarios nao frequentam a quadra, o que resulta em apenas 25% para

os moradores que utilizam o espago (Grafico 00).

4.4.3 Sobre a qualidade do ambiente

A préxima se¢ao aborda as questdes referentes a qualidade do ambiente na percepgao
do usuario sobre: seguranga, conforto térmico e estética da praga. Os graficos abaixo, mostram

a opiniao dos usuarios quanto a sensa¢ao de seguranca do espaco no perfodo diurno e noturno

(Graficos 07 e 08).

Em relagdo a nocao dos usuarios durante o dia, 46% das pessoas consideraram o
ambiente neutro, 36% seguro, 7% neutro, 7% nada seguro e apenas 4% muito seguro (Grafico
07). No periodo noturno o cenario ¢ diferente, onde nenhum dos entrevistados acham o
ambiente muito seguro, 36% julgaram espago como neutro, 28% pouco seguro, 18%
consideraram como nada seguro e 18% como um ambiente seguro (Grafico 08). O item 5

(muito seguro) nao obteve respostas.



Grafico 07 - Grafico sobre a sensacio de
seguranca durante o dia
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)
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Grifico 08 - Grafico sobre a sensacdo de
seguranca durante a noite
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)

Sobre a sensacio de conforto durante o dia, foi obtido que 53% dos entrevistados acham

o ambiente pouco confortavel, em seguida 36% acham nada confortavel, 7% acham que seja

neutro, 4% acham muito confortavel e nenhum entrevistado considera o ambiente apenas

confortavel (Grafico 09). Durante o periodo noturno, 47% dos entrevistados acham o ambiente

confortavel, 39% acham um ambiente neutro, em seguida, 14% acham pouco confortavel

(Grafico 10). Os itens 1 e 5, nada confortavel e muito confortavel, respectivamente, obtiveram

0 (zero) respostas na pesquisa.

Griafico 09 - Grafico sobre a sensacdo de
temperatura durante o dia
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)

Grifico 10 - Grafico sobre a sensacdo de
temperatura durante a noite
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)

Ja em relagdo ao grafico sobre a vegetacao do local (Grafico 11), é possivel constatar

que os itens 3 e 4, neutro e atrativo, respectivamente, apresentam 32% das respostas. Em seguida
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22% dos entrevistados afirmam ser pouco atrativo, 7% afirmar ser muito atrativo e com 7% das

respostas, o item 1 (nada atrativo).
Grafico 11 - Grafico sobre a vegetagio do local Grifico 12 _,G rifico sob{:e A presenca de corpos
d’aguas. Ex: Rio Tocantins
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)

O grafico sobre a presenca de corpos d’aguas (Grafico 12) apresenta 50% das respostas
como um elemento considerado atrativo para os moradores, em seguida com 25% ambos os
itens 3 e 5, neutro e muito atrativo, respectivamente. Os itens 1 (nada atrativo) e 2 (pouco

atrativo) ndo apresentaram respostas.

Griafico 13 - Grafico sobre a ferrovia
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)
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Dos entrevistados, 36% declararam achar a ferrovia um elemento neutro, 25% o
consideram como atrativo. Com 18%, os itens 2 (pouco atrativo) e 5 (muito atrativo) aparecem

em seguida. Apenas 3% dos entrevistados acham a ferrovia como nada atrativo (Grafico 13).
4.4.4  Sobre os mobiliarios e equipamentos urbanos

Nesta a se¢do, abordamos as questoes de satisfacdo dos espacos, equipamentos e
mobiliarios urbanos da area. Nesse sentido, podemos elencar como objeto de analises: a quadra,

as ruas, passelos, lixeiras e bancos e os postes de iluminagao publica.

Grafico 14 - Grafico sobre a qualidade da quadra
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)

Sobre a qualidade da quadra esportiva que se encontra no local, foi observado que 54%
dos moradores estdo pouco satisfeitos com a estrutura atual, em seguida 46% consideraram

como nada satisfeito (Grafico 14). Os itens 3,4 e 5 ndo apresentaram respostas.
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Grifico 15 - Gréfico sobre o arruamento Griéfico 16 - Grafico sobre os passeios
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024) Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)

Em relagio as ruas presentes no entorno da area de estudo, 36% dos
entrevistados consideram satisfeitos, em seguida de 32% pouco satisfeitos e 21% que
consideram neutro sobre a questdo. 7% consideram nada satisfeito com o arruamento e apenas

4% acham muito satisfeito (Grafico 15).

Ja em relagdo aos passeios, 36% dos entrevistados responderam neutro, 32% acham
pouco satisfeito, seguido de 29% dos entrevistados que consideram satisfeitos com os passeios.
Em seguida, 3% ndo estio nada satisfeitos e por fim, o item 5 (muito satisfeito) nao atingiu

nenhuma resposta durante a pesquisa (Grafico 10).

Ao grafico sobre as lixeiras e bancos presentas no local (Grafico 17), obteve-se um
resultado de 61% dos usuarios nada satisfeitos, seguindo de 28% pouco satisfeitos e 11%

consideram neutro. Os itens 4 e 5 ndo obtiveram respostas.



Griafico 17 - Grafico sobre as lixeiras e
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Griéfico 18 - Gréfico sobre a iluminagio publica
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)

Ja em relagao ao grafico sobre a iluminac¢ao publica do local (Grafico 18), obteve-se que

36% dos usuarios consideram neutro, 32% acham que seja uma boa iluminacao, 21% acham

ruim, 11% consideram péssima. O item 5 (muito boa) ndo apresentou respostas.

4.4.5 Sobre a implementac¢ao do projeto

Nessa sessao foi abordado sobre a elaboragao desta pesquisa como elemento resultante

no processo de construgao do projeto de implantagio do parque urbano na area. No grafico

abaixo (Grafico 19), obteve-se unanimidade nas respostas, onde 100% dos entrevistados

demonstraram interesse na proposta.
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Grafico 19 - Grafico sobre a qualidade da quadra
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)

Por fim, foi questionado aos moradores sobre quais equipamentos urbanos eles
gostariam que estivessem no projeto e que a partir das respostas seria desenvolvido um
programa de necessidades. Os equipamentos que mais apresentaram interesse pelos
entrevistados foram: quadras esportivas com vinte e oito (28) respostas, espagos recreativos para
criangas e idosos com vinte e oito (28) respostas, espagos recreativos no geral com vinte e seis
(26) respostas, academia ao ar livre com vinte e seis (26) respostas, praga de alimentagao com
vinte e seis (20) respostas, espago ecuménico com vinte e quatro (24) respostas, galeria para
exposicOes artisticas com vinte e quatro (24) respostas e auditério com vinte e uma (21)

respostas (Grafico 20).

Os demais equipamentos apresentaram um interesse menot, sendo eles: pequeno museu
sobre a historia da cidade com dezoito (18) respostas, anfiteatro com dezoito (18) respostas,
biblioteca e espago para estudos com dezesseis (16) respostas, espagos de
contemplacdo/mirante com doze (12) respostas (Grafico 20). Alguns equipamentos
apresentaram um baixo interesse, sendo eles: horta comunitaria com oito (8) respostas, fontes
d’agua com seis (6) respostas. Outros equipamentos foram sugeridos, sendo eles uma pista da
caminhada, ciclovia, quadras de futebol gramado e integracio de academia fechada com

academia ao ar livre.
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Grafico 20 - Grafico dos equipamentos necessarios no parque urbano
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Fonte: Elaborado pelo Autor (2024)

As analises dos questionarios foram de fundamental importancia para a tomada de
decisoes e para o desenvolvimento do projeto, pois ela norteou o planejamento de maneira que
pudesse compreender as principais necessidades dos usuarios. Assim tornando esses dados em

diretrizes e mecanismos de projeto para o projeto de reabilitacao da area de estudo.
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5 ESTUDO DE CASO

Os parques urbanos tém desempenhado um papel fundamental na vida das cidades ao
redor do mundo. Eles ndo sao apenas espagos de lazer, mas também pontos de encontro, areas
de respiro em meio ao ritmo frenético da vida urbana, e locais que refletem a cultura e a
identidade de uma comunidade. Para o arquiteto e urbanista, a criagio de parques urbanos
representa um desafio criativo e funcional significativo, pois esses espacos devem nao apenas
atender as necessidades da populagao, mas também se integrar harmoniosamente ao tecido da

cidade.

Este capitulo se concentra em explorar estudos de referéncias de parques urbanos,
buscando inspiracio em projetos ao redor do mundo que se destacam pela sua inovagao,
sustentabilidade e capacidade de melhorar a qualidade de vida urbana. Através dessa exploracao,
pretende-se extrair ligoes valiosas que possam orientar o desenvolvimento do estudo preliminar

de parque urbano em Estreito.

Para este capitulo, serdo examinados uma variedade de parques urbanos notaveis, de
metropoles globais a cidades de menor porte, cada um com sua singularidade e abordagem
unica, a fim de compreender como o design paisagistico, a integracao de elementos naturais, a
acessibilidade, a sustentabilidade e a interagao com a comunidade desempenham papéis cruciais
na criacdo de parques urbanos bem-sucedidos. Essas referéncias servirdio como pontos de
partida inspiradores na concepcao do projeto, almejando contribuir nido apenas para o
enriquecimento do ambiente urbano, mas também para o bem-estar e a qualidade de vida da

comunidade local.

5.1 Levantamento de Dados dos Estudos de Casos: critérios de selegao

Para a selecio dos projetos, foram conduzidas pesquisas em sites, repositérios, bancos
de dados e concursos de arquitetura e urbanismo. O objetivo era encontrar trabalhos cujas
intervengoes se assemelhassem a realidade da area de estudo, especialmente aqueles com
caracteristicas ambientais similares. Com base nesse critério, os estudos escolhidos incluem a
Requalificagao Urbana e o Terminal Rodoviario em Sao Luis, o Parque da SABESP, o Parque
Urbano da Otla do Guaiba e o Cortredor Verde de Taichung. Assim, foram selecionados trés

projetos brasileiros e um projeto internacional. Cada uma dessas areas fornece os dados técnicos
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necessarios para analises, permitindo observacées e comparagdes das semelhancas com a area

de estudo.

Os parametros investigativos empregados para a escolha dos estudos de caso foram:
referéncias nacionais, presenca de vegetacao, presenca de corpos d’agua, maior quantidade de
mobilidrios viaveis, solu¢des projetuais semelhantes a proposta do trabalho, aplicagio do
conceito de cidade para pessoas e do guia global de desenho de ruas (Quadro 01). A primeira
area estudada refere-se ao Terminal Rodoviario e Requalificagio Urbana em Sao Luis do
Maranhao, o segundo ¢ o Parque da SABESP na cidade de Sdo Paulo-SP, o terceiro trata-se do
Parque Urbano da Orla do Guaiba em Porto Alegre-RS, e por fim o quarto estudo é o Taichung

Green Corridor localizado em Taichung (China).

Quadro 01 - Critérios de selecido

Critérios selecionados Estudo de Estudo de Estudo de Estudo de
caso 01 caso 02 caso 03 caso 04
Referéncias nacionais | Sao Luis-MA | Sao Paulo-SP | Porto Alegre- Taichung
RS (China)
Vegetacao Sim Sim Sim Sim
Clima Clima quente Clima frio Clima frio Clima frio
Corpos d’agua Nao Nao Sim Sim
Mobiliarios viaveis 6 mobiliarios | 6 mobiliarios | 4 mobiliarios 5 mobiliarios
Solug¢des projetuais Sim Sim Sim Sim
semelhantes
Aplicagao do conceito Sim Sim Sim Sim
de cidades para pessoas

Fonte: Elaborado pelo Autor, 2024.

Os projetos escolhidos foram criteriosamente selecionados com base em semelhangas
de uso, fun¢do e nas solugoes projetuais adotadas. Notavelmente, um deles esta situado no
mesmo estado, compartilhando condi¢bes climaticas mais elevadas, o que facilita a correlagao

de solucbes arquitetonicas e estratégias bioclimaticas especificas para a area de estudo.

Embora os demais estudos apresentem temperaturas mais amenas, destacam-se por suas
abordagens arquitetonicas e urbanisticas inovadoras e, portanto, oferecem insights valiosos e
aplicavels a area em questao. Essa diversidade de projetos permite uma analise abrangente,
considerando diferentes contextos climaticos e, a0 mesmo tempo, explorando alternativas que

possam ser adaptadas de maneira eficaz para as necessidades locais.
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5.2 Terminal Rodoviario e Requalificagao Urbana em Sao Luis

Para o projeto de Requalificagio Urbana do Terminal da Integragdo de Sao Lufis,
realizado em 2020, houve a necessidade de aprimorar as utilizagcdes dos espagos livres no nicleo
de formagao da capital do estado. Esse procedimento foi viabilizado por meio dos investimentos
do Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID), apés o reconhecimento do centro

histérico como Patrimoénio Cultural Mundial pela UNESCO.

A valorizacdo da histéria e identidade emerge como elementos fundamentais para
qualquer cidade, e tais principios estdao intrinsicamente ligados a este projeto, situado na area
histérica da formagao urbana de Sio Luis, circundada pelos estuarios dos rios Anil e Bacanga.
Este projeto propoe uma reinterpretacio dos espagos publicos, resgatando alguns deles que
haviam sido negligenciados, no contexto do Programa de Revitalizagao do Centro Histérico de
Sao Luis (Figura 85), promovido pela Secretaria de Projetos Especiais (SEMPE) e financiado

pelo Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID).

Figura 85 - Implantagio do Projeto de Reabilitagio Urbana do Terminal da Integragao

Fonte: Natureza Urbana, 2022,

A estratégia espacial adotada busca uma integragao mais efetiva com os importantes
equipamentos culturais e servicos do entorno, aspirando a criar uma visio urbana coerente, um
espago publico mais vibrante e um desenho urbano mais acolhedor para as pessoas (Figura 806).
As premissas centrais do projeto incluem a priorizacao do transporte ativo e coletivo, bem como

o estimulo as vocagoes culturais, de lazer e esportivas da area.
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Figura 86 - Praca do trabalhador com Terminal Rodoviario ao fundo

Fonte: Natureza Urbana, 2022,

A area de intervencao do projeto abrange uma faixa desde a Avenida Vitorino Freire até
o Terminal Rodoviario, parte integrante do Anel Viario circundante ao Centro Antigo. A
proposta compreende uma area total de 225.580m?, composta por aproximadamente dois
quilémetros de orla que circundam o terminal da Integragdao. Apesar de ter sido construido com
o objetivo de proporcionar um desenvolvimento mais ordenado do nucleo urbano central e
evitar sua desvalorizacdo, o sistema viario estabelece inadvertidamente barreiras entre diversas

relagdes no tecido urbano, incluindo os corpos d'agua e elementos naturais (Figuras 87 e 88).

Figuras 87 e 88 - Design urbano acolhedor com ilhas verdes

Fonte: Natureza Urbana, 2022,
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A ocupagao da avenida, a0 mesmo tempo em que estabelece uma barreira as margens
do rio Bacanga, resulta em grandes vazios, criando uma configuragdo esparsa do territorio, ja
que muitos espacos ao longo da margem do rio se tornam isolados e inacessiveis pela quebra

do fluxo pedestre.

As estratégias de reestruturagao do sistema de mobilidade e as diretrizes de ocupacio e
novos usos buscam proporcionar mais espa¢os voltados para as pessoas. O redimensionamento
do sistema viario abarca todos os modos de transporte, visando conforto e seguranga, com
melhorias nas calcadas e novas travessias para conectar fisicamente e visualmente espagos
publicos e equipamentos urbanos. A implementa¢ao de ciclovia, faixa exclusiva de 6nibus e
aprimoramentos na iluminac¢ao publica visam criar um sistema focado no transporte ativo e

coletivo (Figura 89).

Figura 89 - Terminal Rodoviario

Fonte: Natureza Urbana, 2022.

A reorganizacio da praca e do terminal rodoviario visa aprimorar a distribuicio dos
pontos comerciais e eliminar barreiras fisicas e visuais existentes. O redesenho do espaco inclui
a criagdo de pequenas pragas com equipamentos e mobiliario urbano, propiciando condig¢bes
ideais para a formacao de um espaco publico vibrante. O sistema viario do terminal ¢ alvo de

reestrutura¢ao e modernizagao para oferecer maior qualidade nos servigos aos usuarios.

Durante todo o processo de desenvolvimento, a sociedade e organizagdes publicas

foram envolvidas por meio de processos participativos e oficinas. Levantamentos sociais foram
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conduzidos, analisando a situagao preexistente dos comerciantes, com o intuito de desenvolver
uma proposta que atendesse a todas as demandas e necessidades locais. Em conjunto com as
analises territoriais, os levantamentos sociais direcionaram a localizagao dos pontos comerciais

e a defini¢ao das tipologias.
5.3 Parque da SABESP

Diante da necessidade imperativa da Companhia de Saneamento Basico do Estado de
Sao Paulo - SABESP em alojar seus reservatorios e estagoes de tratamento de agua, surgiu uma
iniciativa abrangente na cidade de Sio Paulo com a construcio de diversos parques. Essa
empreitada visava nao apenas atingir o objetivo pratico de fornecer infraestrutura para os
componentes essenciais do saneamento, mas também engajar-se na promogao de espagos

ecologicamente equilibrados.

Para atingir essa meta complexa, a empresa buscou a expertise de diversos escritérios de
arquitetura. O desafio era claro: conceber projetos inovadores para trés parques que nao apenas
servissem como infraestrutura vital, mas também estabelecessem um dialogo dinamico entre os
visitantes e as atividades cruciais de abastecimento. Além disso, esse ambicioso empreendimento
inclufa a revitalizacao dos edificios de opera¢ao, uma agao estratégica visando a salvaguarda do

patrimonio arquitetonico.

A proposta apresentada em 2013 pelo escritorio Levisky Arquitetos para o conjunto foi
cuidadosamente escolhida, destacando-se ao sugerir a reforma e abertura da casa de manobras,
bem como da area de maquinarios no parque da Mooca, um bairro emblematico de Sao Paulo,
para abrigar exposi¢coes em torno dos reservatorios (Figura 90). Esse conceito inovador permite
aos visitantes uma imersao didatica nas operagdes da Sabesp nesse espago, a0 mesmo tempo
em que proporciona uma experiéncia de lazer enriquecedora. O projeto vai além ao criar trilhas
dedicadas a esportes e atividades recreativas, harmoniosamente integradas a exuberante
vegetacao circundante do edificio, estabelecendo assim um equilibrio entre a func¢do educativa

e a apreciagao do ambiente natural.
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Figura 90 - Parque da SABESP no Parque da Mooca

e

Fonte: Levisky Arquitetos, 2016.

Nos encantadores parques localizados nos pitorescos bairros do Butanta e da Cangaiba,
uma abordagem cuidadosa levou ao desenvolvimento de trajetos meticulosos, estrategicamente
ligando os pontos altos e baixos das sinuosas ruas ao seu redor. Esse planejamento resultou em
um fluxo de pedestres fluido, marcado pela garantia de acessibilidade, seguranca e conforto em

todas as suas curvas e elevacoes (Figuras 91 e 92).

Figuras 91 e 92 - Fluxo dos pedestres

Fonte: Levisky Arquitetos, 2016.

As pragas, concebidas como espacos abertos para permanéncia e convivio, foram
meticulosamente desenhadas para harmonizar com a exuberante vegetagao nativa (Figuras 93 e

94). Conectadas por percursos ludicos sinalizados, essas areas nao apenas proporcionam um
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ambiente agradavel, mas também funcionam como ferramentas educativas, ensinando sobre os

intrincados ciclos das aguas e as avancgadas tecnologias de tratamento adotadas.

Figuras 93 e 94 - Harmonia dos espagos com vegeta¢do nativa

Fonte: Levisky Arquitetos, 2016.

Uma caracterfstica Gnica desses parques ¢ a presenca de desenhos artisticos no piso,
originarios da casa de manobras. Essas representacbes visuais, ao seguir o curso da tubulagao,
nao apenas adicionam um toque artistico ao ambiente, mas também servem como elementos

educativos, integrando e enriquecendo a experiéncia dos visitantes.

Além disso, o publico tem a disposi¢io uma variedade de mobiliarios e equipamentos,
como academias ao ar livre e playgrounds, enriquecendo ainda mais a vivéncia no parque e
incentivando um estilo de vida ativo e saudavel (Figuras 95 e 96). Essas areas de lazer nao sao
apenas espacos fisicos, mas centros comunitarios dinamicos que contribuem significativamente

para o bem-estar ¢ a coesao social nos respectivos bairros.

Figuras 95 e 96 - Espagos de recreacio para todos os publicos

i i

Fonte: Levisky Arquitetos, 2016.
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A revitalizagdo e inaugura¢ao dos parques nao apenas constituiram uma significativa
aquisicio para os bairros, mas também geraram ganhos substanciais por meio de uma
apropriagao ativa por parte dos moradores. Sua contribui¢do para a qualidade de vida local ¢
notavel, transformando-se em elementos essenciais e convenientes no contexto urbano em que

se inserem.

Figura 97 - Implantacdo do Parque da SABESP
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Fonte: Levisky Arquitetos, 2016.

O Parque da Mooca, em particular, destaca-se por sua localizagdo em uma regido
impregnada de tradicao e historia na cidade (Figura 97). Ao passo que passou por esse processo
de renovagdo, o parque nio apenas ofereceu um espago recreativo, mas também resgatou
vigorosamente a memoria local. Esta revitalizacao criou uma conexao imediata entre o espaco
e o publico, engajando ativamente a associacdo de moradores na preservagao e evolucio desse
importante patrimoénio. Dessa forma, o Parque da Mooca tornou-se nao apenas um local de
lazer, mas um nucleo vital para a comunidade, enriquecendo a tessitura social e cultural do

bairro.
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5.4 Parque Urbano da Orla do Guaiba

O Parque Urbano da Orla do Guaiba representa uma significativa iniciativa da Prefeitura
de Porto Alegre, restituindo a cidade e aos seus habitantes o acesso e a apreciagdo de um dos
seus tesouros naturais mais preciosos: a Orla do Guaiba (Figura 98). Esta intervengao abrange
uma extensao de 56,7 hectares ao longo de 1,5 km da margem do Lago Guaiba em Porto Alegre,

a principal metrépole da regidao sul do Brasil.

Figura 98 - Parque Urbano da Orla do Guaiba em Porto Alegre-RS

Fonte: Jaime Lerner Arquitetos Associados, 2018.

Originalmente concebida como parte do sistema de controle de cheias, a area enfrentava
sérios desafios relacionados a seguranca, abandono e degradacao, representando um problema
para a cidade. Com a instauragdao do parque, emerge um espaco de encontro qualificado para os
1,5 milhées de habitantes da cidade, e, em escala metropolitana, para os 4,2 milhdes de
habitantes da regido. Essa intervencao nao apenas revitaliza o ambiente, mas também oferece a
populagdo uma area revitalizada para desfrutar, promovendo uma conexao renovada com esse

patrimonio natural.

Este é um projeto de revitalizagdo urbana e ambiental com impactos positivos na
qualidade de vida dos habitantes de Porto Alegre, gerando efeitos benéficos nas esferas social,

econémica e ambiental de forma sistémica. Ele promove a conexdo entre pessoas, cultura,
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histéria e natureza, criando um ciclo virtuoso de valorizacdo. Localizado nas proximidades da

area central de Porto Alegre, o parque possui uma excelente integracdo com a malha urbana,

oferecendo facil acesso a pedestres, ciclistas, usuarios de metrd, 6nibus e veiculos em geral

(Figura 99).

Figura 99 - Vista aérea do Parque Urbano da Orla do Guaiba
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Fonte: Jaime Lerner Arquitetos Associados, 2018.

O programa apresenta os elementos essenciais para enaltecer a vizinhanga,
impulsionando o turismo, a valoriza¢ao imobiliaria e a restauracio do ambiente natural. Este ¢
um projeto integrador que incorpora elementos tanto dos espacos naturais quanto dos
construidos, proporcionando um local de encontro onde as pessoas podem desfrutar de bares,
cafés, instalagbes esportivas, sanitarios, entre outras comodidades. O que anteriormente
representava um Onus para o municipio agora se transforma em um ativo significativo, um

componente de sustentabilidade que reduz custos e agrega valor.

As qualidades arquitetonicas do projeto estao intimamente relacionadas a sua integracao
na paisagem, aproveitando a topografia para incorporar a infraestrutura necessaria e criar
caminhos que permitem contemplar o cenario. Os materiais, como concreto, vidro, madeira e
aco em acabamentos naturais, conferem leveza ao conjunto (Figuras 100, 101 e 102). As formas
curvas exploram a plasticidade do concreto, enquanto o desenho se harmoniza com o

movimento das aguas, estendendo-se suavemente ao longo do terreno.
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Figuras 100, 101 e 102 - Aproveitamento da topografia no projeto

Fonte: Jaime Lerner Arquitetos Associados, 2018.

A grandiosidade cénica do estuario sera realgada com a introdugao de arquibancadas que
percorrem todo o parque, proporcionando os melhores lugares para apreciar o que ¢
considerado o "por do sol mais bonito do mundo". A luz desempenha um papel crucial nessa
proposta. Durante o dia, a luz solar e seus reflexos no Guaiba guiam o espetaculo; apds o
anoitecer, a arquitetura, com seu projeto luminotécnico, transforma o calcadio em uma

representacao de um céu estrelado (Figuras 103 e 104).

Figuras 103 e 104 - Iluminacio durante a noite no Parque Urbano da Orla do Guaiba

Fonte: Jaime Lerner Arquitetos Associados, 2018.

O projeto paisagistico é meticulosamente elaborado considerando os aspectos
ecologicos do habitat ribeirinho, buscando reintroduzir espécies nativas para promover a
regeneracao ambiental. A vegetacdo nativa remanescente ¢é respeitada pelos elementos

construidos, harmonizando-se com seu entorno. Espécies especificas foram escolhidas para
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cada setor, levando em conta fatores como areas sujeitas a cheias naturais ou elevagdes mais
secas. Em suma, o projeto nio apenas visa a regenera¢ao, mas também se apresenta como um

ambiente dinamico e educativo de sustentabilidade ambiental.

A revitalizacio do ambiente natural e a criagdo de um novo espago transformam o
parque em um cenario multifacetado para diversas formas de expressiao cultural e artistica,
abrangendo tanto as tradigdes, exemplificadas pela Semana Farroupilha, quanto as
manifestacdes contemporaneas. O patrimonio arquitetonico notavel na area, como o Centro
Cultural do Gasémetro, o Cais Maud e o Centro Civico, ganha renovada visibilidade. O
movimento constante de pessoas no parque se estendera ao centro da cidade, ampliando o

publico dessas atragdes e infundindo uma nova dinamica na economia local.

Figuras 105 e 106 - Parque Urbano da Orla do Guaiba

Fonte: Jaime Lerner Arquitetos Associados, 2018.

Ademais, o parque exerce um impacto social significativo na trama urbana; ao recuperar
uma area antes degradada, fortalece o senso de pertencimento da comunidade, demonstrando
o comprometimento da cidade com seu patrimonio e seus residentes (Figuras 105 e 106). Por
meio de uma abordagem integrada de arquitetura, paisagismo e iluminag¢ao, aliada a uma ampla
gama de atividades, o Parque Urbano da Otrla do Guaiba exemplifica como a harmonia entre os
ambientes construido e natural ¢ alcangavel, criando em Porto Alegre um espago vibrante e

sustentavel.



111

5.5 Taichung Green Corridor

A centenaria ferrovia que se estendia por 1,7 quilometros através do coracio de
Taichung exerceu um papel verdadeiramente fundamental no desenvolvimento da cidade
historicamente enraizada. Sua profunda significancia histérica emerge como um elemento
preponderante no processo de revitalizagdo do cenario urbano no qual se encontra

estrategicamente posicionada.

Apesar de, em eras passadas, ter cumprido a nobre fungao de ligar de maneira eficaz as
comunidades, a ferrovia, agora inerte, transformou-se em uma obstinada barreira devido a sua
intrincada localizagdo nas proximidades do dique, obstaculizando irrefutavelmente a livre

circulagdo que outrora caracterizava o tragado ferroviario (Figuras 107 e 108).

Figuras 107 e 108 - Ferrovia de Taichung

Fote: Mecanoo, 2021.

Ao longo deste corredor verde, as diretrizes do desenvolvimento sustentavel
incorporam nao apenas a criagio de um ambiente mais ecoldgico e acessivel, mas também a
promo¢ao de uma participagado comunitaria ativa. A revitalizacao urbana busca niao apenas
conectar geograficamente diferentes areas da cidade, mas também unir as pessoas em torno de
um espago compartilhado. A preserva¢ao histérica desempenha um papel fundamental, pois a
reutilizacdo da linha ferroviaria permite manter viva a meméria da cidade, transformando um

elemento histérico em uma fonte de identidade e orgulho local.

Além disso, o projeto considera cuidadosamente os recursos ambientais e hidricos,
visando a sustentabilidade a longo prazo. A criagio de ciclovias ndo apenas aborda as
necessidades praticas da comunidade, incentivando meios de transporte mais ecolégicos, mas
também promove um estilo de vida saudavel e ativo (Figuras 109 e 110). As vias para pedestres

e ciclistas sio concebidas ndo apenas como infraestrutura, mas como espagos de convivio,
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refletindo o compromisso de criar um ambiente urbano que seja nio apenas funcional, mas

também agradavel e inspirador.

Figuras 109 e 110 - Caminhabilidade no Talchung Green Corridor
gy

Fonte: Mecanoo, 2021.

Com base na experiencia solida da equipe Mecanoo em planejamento urbano, o corredor
verde visa se tornar um centro dinamico para as atividades cotidianas da cidade, proporcionando
um lugar onde as pessoas possam nao apenas se mover eficientemente, mas também se conectar,

relaxar e desfrutar de um ambiente sustentavel e harmonioso (Figura 111).

Figura 111 - Implantacido do Ta1chung Green Corridor
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Fonte: Archdaily apud Mecanoo, 2021.

Para preservar a rica heranca historica da regido e criar uma identidade coerente e
reconhecivel para o projeto, o novo layout do sistema de circulagao é baseado no padrao dos
trilhos da ferrovia original. Utilizando a linguagem visual da infraestrutura ferroviaria, as rotas

se desdobram para integrar as fungdes planejadas, tanto as existentes quanto as futuras.
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Figura 112 - Mapa da distribuigdo dos equipamentos
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Fonte: Archdaily apud Mecanoo, 2021.

Foi definido o corredor verde como um parque publico continuo no coragao da cidade,
visando apoiar a conservagao e o desenvolvimento da flora e fauna local, a0 mesmo tempo em
que aprimora as conexdes para pedestres e ciclistas no centro de Taichung. O projeto harmoniza
fungoes ja presentes na area com adi¢Oes recentes, criando um parque linear consistente (Figura

112).

O cotrredor verde se tornara um local de interesse convidativo, incentivando os visitantes
a explorar e apreciar as caracteristicas verdes do parque. Dada sua localizagiao urbana, o local é
ideal para atividades de lazer e recreagdo. O parque foi concebido para fomentar o uso
comunitario pela populagao local de Taichung e por visitantes, enquanto promove uma

infraestrutura urbana mais coesa.
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6 PROPOSTA DE INTERVENCAO: ESTUDO PRELIMINAR PARQUE URBANO
PARANAIDJI

Este capitulo desempenha um papel essencial na transicdo do conhecimento abstrato
para o dominio da aplicagdo pratica. Concentra-se no desenvolvimento de um estudo preliminar
de parque urbano projetado para a cidade de Estreito. Apés uma andlise cuidadosa das
referéncias e dos estudos de caso de parques urbanos inspiradores, é chegada a hora de traduzir
esse conhecimento em um projeto tangivel e adaptado as caracteristicas e particularidades deste
contexto urbano. A concep¢ao de um parque urbano ¢ intrinsecamente multidisciplinar,
reunindo elementos de arquitetura, urbanismo, design paisagistico, ecologicos, sociais e
culturais. Este parque é um microcosmo que reflete a complexidade da vida urbana e as
aspiragoes de uma comunidade. Este capitulo ¢ o epicentro desse desafio, onde convergiram-se

as ideias e a criatividade, e onde a visao de um espago publico dinamico, inclusivo e sustentavel.

No desenrolar das paginas seguintes, mergulharemos profundamente no processo de
desenvolvimento deste projeto, comecando com a definicio de seus objetivos e principios,
fundamentados na sintese de nossas analises das referéncias académicas e estudos de caso.
Prosseguiu-se com a exploracio de questoes essenciais de planejamento, desenho e
programacao do parque, onde detalharemos a organizacdo espacial, estruturas e componentes

que servirdo as necessidades da comunidade local.

O capitulo resulta-se com a apresentaciao de um plano de implementagao, que inclui um
cronograma detalhado das fases de constru¢ao e uma visdo panoramica das etapas que se
desenrolardo para a realizacao deste projeto. Este momento marca a transi¢ao da teoria a pratica,
onde as ideias e os conceitos comecam a adquirit forma e substancia. Representa o
compromisso de criar um parque que supere as expectativas da comunidade, além de simbolizar
o potencial das intervencdes urbanas bem planejadas para promover o bem-estar e a qualidade

de vida dos cidadaos locais.
6.1 Conceito e partido arquiteténico e urbanistico

A proposta de intervencao urbana no trecho ferroviario de Estreito é profundamente
voltada para questdes sociais, visando garantir o direito ao lazer para todos os residentes da
cidade. Isso sera alcancado através da criagdo de novas oportunidades de emprego e da

implementaciao de diversos equipamentos urbanos, como museus, bibliotecas e galerias de
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exposicoes, destinados a enriquecer a cultura local. Além disso, o projeto visa oferecer atividades
esportivas e culturais para criangas, adolescentes, jovens e adultos. Para isso, serdo construidas
quadras esportivas, academias ao ar livre, auditorios e anfiteatros para apresentagoes ao ar livre.
Também esta prevista a criagdo de novos espagos verdes destinados ao lazer e a preservagao

ambiental, contribuindo para o bem-estar e o conforto dos moradores locais.

O nome escolhido para o projeto, "Paranaidji”, remete a histdria da cidade de Estreito,
que ja foi conhecida por esse nome décadas atras. Apesar de presente no hino municipal, o
termo ¢ pouco reconhecido pela populagiao atual. A intengao ¢é resgatar essa palavra e o
sentimento de pertencimento associado a ela, de modo a promover uma maior apropriagao das

intervengoes propostas pela comunidade e evitar um novo processo de gentrificagao.

A inspiragdo para o partido arquitetonico e urbanistico do projeto veio das formas
naturais, em particular das algas que habitam o leito do Rio Tocantins, representadas pelo
préprio Paranaidji. Essa analogia servira como base para a concepgao dos espagos e estruturas
que comporio a interven¢ao urbana, buscando harmonizar o ambiente construido com o

entorno natural e cultural da regido.
6.2 Critérios de sustentabilidade aplicados

O estudo preliminar do parque urbano consta alguns padroes de sustentabilidades
aplicados em toda sua extensao, dentro estes: iluminagao e ventilagao natural devido a todos os
equipamentos urbanos presente contarem com uma grande cobertura aberta em sua volta,
possibilitando essa entrada e saida de luz/vento; proximidade de equipamentos proximo a
corpos d’aguas que ajudam no resfriamento ao redor; intenso uso da vegetagao natural presente
na area, como também a insercao de novas, que ajudam no sombreamento dos equipamentos e
mobiliarios urbanos distribuidos em todo o parque; reestruturagao da pavimentagao das vias no

entorno, evidenciando o uso do piso intertravado.
6.3 Programa de necessidades e pré-dimensionamento

No processo de estabelecimento do programa de necessidades, a principal ferramenta
de tomada de decisdo foi a opinido dos usuarios, aliada a um levantamento empirico da area e

de seu entorno. Durante essa analise, tornou-se evidente a auséncia de equipamentos urbanos
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nos espacos publicos destinados ao lazer e a permanéncia, destacando a necessidade de tornar

a area mais atrativa, segura e confortavel.

Além disso, observou-se que a falta de tais equipamentos contribufa para a subutiliza¢io
desses espacos, resultando em uma area pouco dinamica e pouco frequentada pela comunidade
local. Diante desse cenario, tornou-se imperativo desenvolver um programa de necessidades
que atendesse as demandas identificadas, visando nao apenas melhorar as condi¢oes de lazer e
convivio, mas também promover a apropriagao e revitalizagao desses espacos pela populagio.
Assim, o objetivo final do programa de necessidades foi niao apenas suprir as caréncias
identificadas, mas também criar ambientes mais convidativos, inclusivos e seguros para todos

os usuarios, contribuindo para o bem-estar e a qualidade de vida da comunidade.

Figura 113 - Programa de Necessidades

PROGRAMA DE NECESSIDADES

FUNCAO ESPACO
Depésito
SERVICO Carga e descarga
Estacionamento
Banheiros publicos
Mirante
Espaco ecuménico
Museu
Galeria de arte
Espacos recreativos
Quadras
Academia

Playgrounds

Anfiteatro
ALIMENTACAO P. de Alimentacdo
EDUCACIONAL Biblioteca

Fonte: Autor, 2024.

Desta forma, a proposta de intervengdao traz como solu¢io a implementagao de
equipamentos e mobilidrios que visam uma melhoria das condi¢oes existentes do local. Para se
implantar esses espagos, foram definidas em duas (02) colunas, sendo a fun¢ao, que pode ser
dividida em servigo, arte e cultura, lazer, contemplacao e convivio social; o espaco propriamente

dito (Figura 113).
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6.4 Sistema espacial

O parque possui um terreno retangular com uma topografia que apresenta uma suave
declividade de até 18 metros, considerando suas duas extremidades: leste (rio Tocantins) e
nordeste (talude da ferrovia Norte-Sul). Apesar dessa inclinacao de 18 metros, devido a sua
extensao, a maior parte do terreno é relativamente plano, resultando na criagao de apenas dois

platés com o escalonamento do terreno em dois niveis diferentes.

O primeiro platé estd localizado a cerca de 3,90 metros abaixo do nivel da via de acesso,
enquanto o segundo esta apenas 10 centimetros acima desse nivel. O plato 01, préximo ao rio,
esta em um nivel proximo, permitindo uma conexao dos elementos ali presentes com a area
molhada adjacente. Considerando que o rio Tocantins tem variagdes sazonais em seu nivel, foi
decidido que o plat6 01 deveria ser elevado entre 1,5 a 2 metros, levando a concepgao de uma
passarela elevada/mirante nessa area. O platod 02, pot sua vez, estd praticamente a0 mesmo nivel

da rua e abriga 80% de todos os equipamentos e mobiliarios urbanos do parque.
6.5 Sistema de circulacao

Os fluxogramas fornecem uma compreensao clara do sistema de circulagdo vertical e
horizontal entre os espacos definidos para o novo programa do parque. No fluxograma geral
(consulte a Figura 114), sio destacados os principais acessos ao parque, tanto a partir das
Avenidas Bernardo Sayao e Tocantins (Acesso principal e secundario), quanto pela rua Alagoas

(Acesso secundario).

Ao adentrar pelo poértico, os usuarios sao conduzidos por caminhos e rampas acessiveis,
conectando todos os espagos abertos e os blocos. E possivel chegar diretamente a praga de
alimentac¢ao seguindo apenas os caminhos, sem a necessidade de atravessar outros ambientes, o

que facilita o acesso dos usuarios ao deck de madeira.
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Figura 114 - Fluxograma geral
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Fonte: Elaborado pelo Autor, 2024.

Além disso, a entrada principal oferece acesso facilitado ao Anfiteatro e a Atea
Esportiva, assim como as outras areas recreativas e playgrounds situados proximo ao Pavilhdo
principal da intervenc¢ao. Por outro lado, o acesso ao Centro Ecuménico é acessado pela rua
Alagoas, também proporcionando uma ligagdo direta com o pavilhido, garantindo uma

acessibilidade eficiente e conveniente para os visitantes do parque.

Além disso, ¢ importante ressaltar que a ciclovia contorna toda a area de intervencao,
proporcionando uma opg¢ao adicional de acesso e deslocamento para os usudrios do parque,
incentivando o uso de meios de transporte sustentaveis e promovendo a pratica de atividades

fisicas ao ar livre.
6.6 Painel semantico e referéncias visuais

Para a criagdo dos painéis semanticos, foram reunidas as inspiragdes e referéncias visuais
que contribuiram para o desenvolvimento do projeto, abrangendo questdes funcionais,
estruturais, estéticas, paisagisticas e arquitetonicas. Além disso, foram consideradas as
preferéncias e necessidades dos usuarios, bem como as caracteristicas do contexto urbano e
ambiental, garantindo que os painéis semanticos refletissem nao apenas uma estética visual, mas

também uma funcionalidade e integracio harmoniosa com o entorno.

Essas inspiracées foram organizadas no moodboard abaixo, relacionado a elementos
arquitetonicos e urbanisticos (Figura 115). Ele inclui materiais como piso intertravado em

diferentes tons da paleta do projeto para a paginacao do piso, bem como tragados organicos e
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geométricos. A paleta de cores abrange uma variedade de tons, indo do verde e mesclando-se

com nuances pastéis de marrom e verde, até o laranja (Ver Apéndice C).

Figura 115 - Moodboard da proposta

parque paranaidji

Fonte: Elaborado pelo Autor, 2024.

6.7 Identidade Visual do Parque

O conceito para a identidade visual ¢ inspirado na alga Paranaidji, destacando sua forma
organica ¢ fluida como elemento central. A fluidez e a flexibilidade da alga sio refletidas na
dinamica e na adaptabilidade da identidade visual, que se molda aos diversos contextos e
necessidades. Assim como a alga, que desempenha um papel vital no ecossistema aquatico, a
identidade visual busca integrar-se de forma natural e harmoniosa ao ambiente, representando
niao apenas uma imagem, mas também uma conexdo significativa com a natureza e a

sustentabilidade (Ver Apéndice D).

O conceito para a paleta de cores é "Cores da Paisagem". Inspirado na rica e diversificada
paisagem local, a paleta reflete as tonalidades encontradas na natureza circundante, com
variagoes de verde, marrons e laranja (Figura 116). Cada cor evoca elementos especificos do

ambiente, como o verde das folhagens exuberantes, os marrons terrosos do solo e das rochas e
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os tons quentes de laranja dos raios solares ao entardecer. Essa paleta ndo apenas captura a
beleza natural da regidao, mas também busca criar uma conexio visual auténtica e harmoniosa

entre o design e o entorno, proporcionando uma experiéncia estética que ecoa os cenarios locais.

Figura 116 - Identidade Visual do Parque
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Fonte: Autor, 2024.

6.8 Desenhos técnicos da proposta

As dezoito pranchas iniciais do desenho técnico proporcionaram uma analise completa
do entorno do terreno, abrangendo desde mapas de localizagao em escalas nacional e
municipal até mapas detalhados da vegetacao, que revelaram um indice de cobertura vegetal
baixo. Além disso, foram apresentados mapas do relevo do solo, destacando uma declividade
de dezoito metros, especialmente proxima ao rio Tocantins, e o muro de arrimo da ferrovia na
parte leste da area de estudo (ver Apéndice E). Em seguida, detalhou-se os levantamentos
arquitetonicos realizados no local, incluindo plantas baixas com curvas de nivel, perfis
transversais e longitudinais do terreno, além da identificacdo da vegetagdo arborea existente,
como também o levantamento acerca do sistema viario do entorno, planta de iluminacio e

acessibilidade (ver Apéndice E).
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CONSIDERACOES FINAIS

O projeto do Parque Urbano Paranaidji ndo apenas representa uma intervencao fisica
no espago urbano, mas também uma transformacao significativa na qualidade de vida e na
identidade da comunidade de Estreito. Neste processo, foi possivel integrar elementos
funcionais, estéticos, ecoldgicos e culturais para criar um ambiente que atenda as necessidades
multifacetadas dos residentes e visitantes, a0 mesmo tempo em que honra e celebra a historia e

0s recursos naturais da regiao.

A concep¢ao do parque foi orientada por uma abordagem holistica, abrangendo nao
apenas aspectos arquitetonicos e paisagisticos, mas também considera¢oes sociais, economicas
e ambientais. Durante o desenvolvimento do projeto, houve um diadlogo com a comunidade,
priorizando a escuta ativa de suas opinides, sugestdes e preocupagdes. Hssa abordagem
colaborativa permitiu ajustes e aprimoramentos em conformidade com as necessidades e

aspiragoes dos futuros usuarios do parque.

Ademais, incorporando praticas sustentaveis em todas as etapas do processo, desde a
selecdo criteriosa de materiais até a implementacao de estratégias para gestao de residuos e
conservagao da biodiversidade. Isso englobou a adogao de tecnologias ambientalmente
amigaveis, o uso de vegetacdo nativa, a criacao de areas de drenagem natural e a promogao de

programas educativos voltados a conscientizagao ambiental.

Em sintese, o Parque Urbano Paranaidji transcende sua funcao meramente recreativa,
constituindo-se como um emblema do comprometimento da comunidade de Estreito com
valores de sustentabilidade, inclusao social e bem-estar coletivo. A perspectiva ¢ que este espago
se erfja como um polo de convivio e orgulho para toda a coletividade, fortalecendo lacos sociais

e fomentando um estilo de vida saudavel e equilibrado.
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O trabalho estara disponivel para consulta em 2024, no repositério e biblioteca da universidade. Obrigado pela
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Questionario N° Data: / /

SESSAO 01: SOBRE O PERFIL

Conte-nos um pouco sobre vocé, respondendo abaixo.

01. Qual é o seu género?
O Masculino
O Feminino
O Prefiro nao informar
O Outro:

02.Qual a sua faixa etaria?
Entre 18 a 24 anos
Entre 25 a 35 anos
Entre 36 a 45 anos
Entre 46 a 55 anos

Acima de 55 anos

DDDDDO

03.Vocé reside em Estreito?
O Sim
O Naiao

04.Se nio, qual motivo lhe trouxe a Estreito?
Lazer/entretenimento

Visitar parentes e/ou amigos
Trabalho/negbcios

Eventos festivos

Eventos académicos

Eventos religiosos

Outro:

ooooood

SESSAO 02: SOBRE O BAIRRO FERROVIA
Conte-nos um pouco sobre 0 seu contato com o espago
respondendo as perguntas abaixo.

05.Com que frequéncia vocé transita pelo local?
Diariamente

Semanalmente

Mensalmente

Anualmente

HEsporadicamente

Oooooad

06.Vocé costuma utilizar a quadra poliesportiva

do bairro?
O Sim
O Naiao

SESSAO 03: SOBRE A QUALIDADE DO
AMBIENTE

Conte-nos um pouco sobre a qualidade ambiental da area
respondendo as perguntas abaixo.

parque

PARANAIDJI

Hora:

Local:

07.Sobre sua sensagdo de seguranga?
1 (nada seguro)

2 (pouco seguro)

3 (neutro)

4 (seguro)

5 (muito seguro)

ooooOoo

08.Sobre sua sensacido de temperatura durante o
dia?

1 (nada confortavel)

2 (pouco confortavel)

3 (neutro)

4 (confortavel)

5 (muito confortavel)

OooOooo

09.Sobre sua sensagio de temperatura durante a
noite?

1 (nada confortavel)

2 (pouco confortavel)

3 (neutro)

4 (confortavel)

5 (muito confortavel)

ooOooOoo

10. Sobre a vegetagdo do local?
1 (nada atrativo)

2 (pouco atrativo)

3 (neutro)

4 (atrativo)

5 (muito atrativo)

ooooOoo

11. Sobre a presenga de agua proximo ao local?
Ex: Rio Tocantins

1 (nada atrativo)

2 (pouco atrativo)

3 (neutro)

4 (atrativo)

5 (muito atrativo)

OoooOooo

12. Sobre a passagem da ferrovia no local?
1 (nada atrativo)

2 (pouco atrativo)

3 (neutro)

4 (atrativo)

5 (muito atrativo)

OO0O0ooo
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SESSAO 04: SOBRE A SATISFACAO DOS
ESPACOS E EQUIPAMENTOS URBANOS

Conte-nos um pouco sobre a satisfagdo com os espagos e
equipamentos urbanos, respondendo as perguntas abaixo.

13. Sobre a quadra poliesportiva?
1 (nada satisfeito)

2 (pouco satisfeito)

3 (neutro)

4 (satisfeito)

5 (muito satisfeito)

Ooooood

14. Sobre o arruamento da area?
1 (nada satisfeito)

2 (pouco satisfeito)

3 (neutro)

4 (satisfeito)

5 (muito satisfeito)

ooOooo

15. Sobre os passeios/cal¢adas no local?
1 (nada satisfeito)

2 (pouco satisfeito)

3 (neutro)

4 (satisfeito)

5 (muito satisfeito)

ooooo

16. Sobre as lixeiras e bancos?
1 (nada satisfeito)

2 (pouco satisfeito)

3 (neutro)

4 (satisfeito)

5 (muito satisfeito)

Oooooo

17. Sobre a iluminagio publica?
1 (péssima)

2 (ruim)

3 (neutro)

4 (boa)

5 (muito boa)

ooooo

SESSAO 05: SOBRE UM PROJETO FUTURO
PARA A CONSTRU(;AO DE UM PARQUE
URBANO NO LOCAL

“Um parque urbano é um tipo de espago livre de
edificacbes, normalmente caracterizado como espaco
publico, no qual ha tipicamente abundancia de vegetagio e
areas nao pavimentadas, mas sobretudo localizado dentro
de uma regido urbana.”

A partir disso, voce estd de acordo com a elaboracio de um
projeto de parque urbano ideal para a 4rea?

Se vocé respondeu sim, quais itens a seguir seriam
necessarios?

O auditério para apresentacOes culturais

O fontes recreativas com agua

O espacos de contemplagio/mirante

O espago ecuménico

O pequeno museu sobre a histdria da cidade

O galeria para exposi¢do de arte e atividades
escolares

O espagos recreativos

O quadras poliesportivas

O horta comunitaria

O academia ao ar livre

O espagos recreativos para criangas e idosos

O praca de alimenta¢io/food park

O anfiteatro

O biblioteca/espago para estudo

L outros:

Se sua resposta foi ndo, o que acharia adequado em colocar
para dar uma melhor qualidade de vida para a populacio?

Fonte: Modelo baseado na Pesquisa de Athirson Pascoal Aquino Nascimento

O Sim
O Naiao
parque

PARANAIDJI


https://pt.wikipedia.org/wiki/Parque_urbano
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https://pt.wikipedia.org/wiki/Vegeta%C3%A7%C3%A3o
https://pt.wikipedia.org/wiki/Cidade
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TERMO DE CONSENTIMENTO LIVRE E ESCLARECIDO (TCLE)

Convidamos o(a) senhor(a) a participar de forma voluntaria da pesquisa de Trabalho de Conclusio de
Curso (TCC) intitulado como das PARQUE URBANO PARANAIDJI: PROPOSTA DE INTERVENCAO
URBANA EM TRECHO FERROVIARIO NO MUNICIPIO DE ESTREITO/MA, sob a responsabilidade
do graduando Murilo Ricardo Sousa da Silva e orientacdo da Prof®. Dr*. Tamms Maria da Concei¢do Morais
Campos. A aplicagdo do questionario objetiva investigar a percepgio dos usuarios acerca da realidade
urbana encontrada no entorno da Ferrovia Norte-Sul no bairro ferrovia em Estreito/MA, quanto aos
problemas de qualidade do ambiente, infraestrutura, espagos publicos, mobiliarios e equipamentos
urbanos, focando na relagio bem-estar/espago publico.

Antes da aplica¢io do formulario o(a) senhor(a) recebera todos os esclarecimentos necessatios para a
resolugdo do questionario. Destacamos que todos os dados pessoais fornecidos nio aparecerio e serdo mantidos
em sigilo, garantindo omissao total de quaisquer informacSes que permitam identifica-lo.

A sua participa¢io no estudo se dard mediante as respostas ao questionario que sera aplicado de forma
presencial ou virtual, com auxilio do graduando, na data e hora determinada. Em caso de aceite, a sua
participagao ira contribuir para a elaboragdo de um projeto de intervencao e requalificagdo urbana para
o trecho analisado, e com isso, promover estudos de que buscam prever melhores espagos publicos de
lazer para a populagido que reside neste local, como também, para toda a cidade.

Em vista de qualquer questao que lhe traga constrangimento ou algum prejuizo, a qualquer momento
o(a) senhor(a) poderd se recusar a responder ou desistir da participacio na pesquisa. Por se tratar de uma
participagdo voluntaria, ndo ha nenhuma forma de remuneracio pela sua colaboragio.

Os resultados dessa pesquisa estardo disponiveis no repositério da Universidade Federal Rural do Semi-
Arido (UFERSA) e também poderio ser acessados através de solicitacio ao graduando. Para realizagio dessa
solicitagdo ou em caso de davidas, o(a) senhor(a) pode entrar em contato com o graduando por meio
do e-mail: murilo.silva78062@alunos.ufersa.edu.br e pelo telefone: (85) 9 9629-4246.

Em concordancia de todos os pontos apresentados, pedimos que assine este documento, elaborado em
duas vias, uma ficard com o graduando e a outra com o(a) participante.

Estreito, de de 2024.

Assinatura do(a) entrevistado(a)

Assinatura do responsavel pela aplicacio

Fonte: Modelo baseado na Pesquisa de Athirson Pascoal Aquino Nascimento

parque
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Rodovia Belém-Brasilia ARodovia Belém-Brasilia é um conjunto
- formado por onze rodovias federais do ; -
il (BR_01 0) Brasil, que ligam a capital do pais, Brasilia Via Arterial - 12 metros
(DF), & cidade de Belém (PA). (em média)
Bemardo Sayéo Carvalho Araiijo foi um
engenheiro agronomo do Ministério da Agricultura 210 met
= e politico brasileiro homenageado por vérios : metros
Av. Bernardo Sayéo municipios as margens da Belém-Brasilia, onde Via coletora (em mécl, a drea de 14 metros
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parqueurbano

PARANAIDJI - etrsanisvo UFERSA

Video da proposta



PARQUE URBANO PARANAIDJI

Proposta de intervencao em trecho ferroviario no
municipio de Estreito/ MA

MURILO RICARDO SOUSA DA SILVA
Orientando — Discente do CAU UFERSA, Pau dos Ferros/RN

Dra. TAMMS MARIA DA CONCEI(;AO MORAIS CAMPOS
Orientadora — Docente do CAU UFERSA, Pau dos Ferros/RN




Paranaidji

Nome indigena que tem o significado de lugar
de limo, espécie de alga verde escura que se
forma no leito de tios.




“Presidente Vargas foi chamado dia
Depois passou a Paranaidigi

Com muito orgulho dos filhos desta terra
Fazem de ti um berco acolhedor

Os patriarcas que aqui viveram

Moram eternamente em nossos coragoes.”

Hino de Estreito
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