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RESUMO

O presente trabalho consiste em uma proposta de requalificacdo do conjunto ferroviario de
Patos/PB, evidenciando sua importancia historica, social e econdmica, em especial, na
conexao de Patos as demais cidades do interior e estados vizinhos. Construido pouco antes do
processo de desativacdo das linhas ferroviarias no Brasil, com o objetivo de fomentar o
comércio e transporte na regido, entretanto, diante do cenario atual do sistema ferroviario
brasileiro a estacdo ferroviaria de Patos foi desativada na década de 1990. Apesar do espaco
apresentar capacidade de desempenhar outros tipos de atividades, ao longo dos anos o local
vem enfrentando os efeitos do abandono e deterioracdo, perdendo sua identidade e
evidenciando a negligéncia por parte da gestdo publica e da propria comunidade patoense.
Portanto, a pesquisa destaca a importancia da requalificacdo do conjunto ferroviério,
tornando-se o novo centro de artesanato local e area de formacdo para novos artesaos, aliado a
revitalizacdo de seu entorno. Essa iniciativa visa recuperar a memoria coletiva, o seu valor
cultural e estimular a economia local, buscando através da requalificacdo, a conscientizacdo e
engajamento da comunidade sobre o valor e preservacdo do patriménio historico da cidade de

Patos e a reintegracdo dessas edificagcbes no meio urbano.

Palavras-chave: conjunto ferroviario; requalificacdo urbana; patriménio historico ferroviario;

centro de artesanato.



ABSTRACT

This paper proposes the redevelopment of the Patos, Paraiba, railway complex, highlighting
its historical, social, and economic importance, particularly in connecting Patos to other cities
in the interior and neighboring states. Built shortly before the decommissioning of railway
lines in Brazil, the Patos railway station was decommissioned in the 1990s due to the current
state of the Brazilian railway system. Despite the potential for other activities, over the years
the site has suffered the effects of neglect and neglect, losing its identity and becoming
oversight by both public administration and the Patos community itself. Therefore, this
research highlights the importance of redevelopment of the railway complex, becoming a new
center for local crafts and a training ground for new arts, along with the revitalization of its
surroundings. This initiative aims to recover collective memory, its cultural value and
stimulate the local economy, seeking, through requalification, awareness and community
engagement on the value and preservation of the historical heritage of the city of Patos and

the reintegration of these buildings into the urban environment.

Keywords: railway complex; urban redevelopment; railway historical heritage; crafts center.
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1 INTRODUCAO

O cenario brasileiro durante o século XX foi marcado por diversas mudancas urbanas,
principalmente nas questBes sociais, politicas e econdmicas. Até o inicio do século, a
economia do pais concentrava-se no modelo agrario com producdes e exportactes de algodéo,
café, acUcar, cereais e couro sendo esses ultimos os principais produtos responsaveis pelo
abastecimento interno do pais. Com a chegada do modal ferroviario de transporte, a
organizacao territorial do pais mudou significativamente, impulsionando o desenvolvimento
urbano e econdmico, alcancando, na primeira metade do século XX inimeras cidades do
interior brasileiro, entre elas a cidade de Patos (Lucena, 2015). No estado da Paraiba o
processo de urbanizagdo ocorreu de forma diversificada e desigual, concentrando-se em
cidades litoraneas e nas areas centrais dos municipios, onde residiam as elites locais (Oliveira,
2024);

Em consequéncia dos longos periodos de seca, o interior paraibano — assim como 0s
demais estados do Nordeste — enfrentava problemas relacionados a escassez de &gua e
alimentos, tendo como agravante rotas precérias e transportes insuficientes para atender as
necessidades da regido. Com a crescente demanda de trajetos seguros e ageis para o transporte
de mantimentos, juntamente com a pressdo popular, as linhas ferroviarias comecam a ser
implantadas no interior paraibano, a titulo de ilustracdo pode-se mencionar a ligacdo de
Recife-PE a Campina Grande-PB, e em 1933 com a conexao entre as cidades de Mossor6-RN
e Sousa-PB, a partir de entdo o numero de cidades contempladas com o modal ferroviario foi
aumentando, alcancando a cidade de Patos ainda na primeira metade do século (Lucena,
2015).

Apesar das contribui¢fes do sistema ferroviario, esse modelo de transporte foi sendo
gradualmente desativado em consequéncia da inflacdo, pressdo salarial e o advento do modal
rodoviario*; Os trechos considerados pelo governo brasileiro como antiecondmicos tornaram-
se inoperantes, o volume de trens caiu drasticamente; como consequéncia, as edificacoes
localizadas nas intermediagOes dos ramais desativados cairam em desuso, e por fim, foram
abandonadas, como é o caso do conjunto ferroviario de Patos (Confederacdo nacional de

transportes, 2013).

1 O pais possuia uma grande malha ferroviria, no entanto devido aos altos custos para manté-la, ndo havia
investimentos suficientes para ajudar na manutencgao das linhas e seus equipamentos, assim como os salarios dos
funciondrios, como estratégia para quitar as dividas, o0 Governo Federal entre os anos de 1996 e 1998 privatizou
o setor ferroviario (Camara dos deputados — Radio Camara, 2005).
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Figura 1 - Localizacdo da cidade de Patos e do conjunto ferroviario.

Localizagéo do municipio
de Patos no estado da
Paraiba

o Demarcagao da area de intervengao
Localizagéo do estado da (Conjunto Ferroviario)

Paraiba no Brasil

Fonte: Adaptado do OpenStreetMap (2024)

Desde o encerramento das atividades da estacdo ferroviaria de Patos no final da
década de 1990, a edificacdo encontra-se em desuso, vulneravel as mas condicGes climaticas,
aos efeitos do tempo e a¢bes humanas, sendo alvo de vandalismo e descaracterizacdo do seu
interior, perdendo a sua identidade e aos poucos o seu valor histérico e cultural para a
comunidade patoense. Em 2011 o edificio foi tombado pelo Instituto do Patriménio Historico
e Artistico do Estado da Paraiba (IPHAEP) e reconhecido como patriménio cultural
ferroviario pelo Instituto do Patriménio Histérico Artistico e Nacional (IPHAN);
apresentando caracteristicas arquitetdnicas do art deco, tal como o prédio da prefeitura
municipal, a igreja de Nossa Senhora da Guia, o mercado publico e alguns exemplares
residenciais. As construcdes do conjunto ferroviario permanecem sendo as Unicas edificacdes
abandonadas do acervo de edificios historicos do municipio patoense.

Diante do crescimento urbano, o conjunto ferroviario embora inserido em uma
localizagdo estratégica, transformou-se em um ponto invisivel, ignorado pela propria
comunidade, apagado das interagdes sociais e culturais da cidade embora carregado de
memorias e significados. Ao percorrer a area onde estdo situadas as edificagdes do complexo
— sentido oeste — é possivel perceber que parte do entorno se encontra também em estado de
abandono, com auséncia de infraestrutura adequada e equipamentos publicos de lazer,
provocando a degradacdo do local e a intensificacdo da vulnerabilidade da &rea, como é o

caso da comunidade Baixo Meretricio e a comunidade Beiral.
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Em contrapartida, a poucos metros do complexo ferroviario, podemos encontrar
elementos que modificaram consideravelmente a paisagem urbana, tal como edificagdes de
grande e medio porte sendo esses o Shopping center, o Centro de Educacdo Profissional de
Patos (SENAC) e edificios de uso misto de alto gabarito. Logo, é possivel compreender que o
desenvolvimento urbano patoense foi realizado de maneira fragmentada e em certo ponto

excludente, visto o cenario atual da area de intervengao.

Figura 2 - EdificacGes de médio e grande porte proximo a area de intervencao.
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Fonte: Adaptado do Google Earth (2025)

Essa ramificacdo na area central de Patos, resultado da fragmentacdo do “novo e o
antigo”, evidencia ndo apenas a negligéncia por parte do poder publico como também o
siléncio da prépria populagdo nesses ultimos 25 anos, comprometendo a memdria e identidade
coletiva, bem como a integridade fisica das edificacfes; comportamentos esses que impactam
ndo apenas a area em questdo, mas também as comunidades que se formaram ao longo das
linhas férreas da cidade, como é o caso das comunidades “Beiral” e o “Baixo Meretricio”
(Azevedo, 2022).
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Figura 3 - Mapa das comunidades lindeiras a linha férrea na cidade de Patos: Baixo
Meretricio e Beiral (da esquerda para a direita).

Legenda
— Areade Intervengao
——- Comunidade Baixo Meretricio

----- Comunidade Beiral

Fonte: Adaptado de Azevedo (2022)

Portanto, ao mergulharmos no contexto histérico e contemporaneo do complexo
ferroviario da cidade de Patos, é possivel compreender as nuances que acarretaram na
degradacdo da estacdo ferroviaria e seu anexo, como também refletir sobre os impactos no

entorno imediato e seus efeitos na paisagem urbana.

Figura 4 - Fachada Norte da estacdo ferroviaria de Patos-PB.

Fonte: Arquivo pessoal (2025)
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Figura 5 - fachada Posterior da estacdo  Figura 6 - fachada Frontal do depdsito
ferroviaria

Fonte: Arquivo pessoal (2025) Fonte: Arquivo pessoal (2025)

A proposta deste estudo tem o intuito de resgatar a memdria de um marco importante
na cidade de Patos que faz parte do conjunto de edificacdes historicas do local, e que teve um
papel fundamental no desenvolvimento econémico e social de Patos e regido. Sobre a
motivacao pessoal para com o tema, destaca-se o0 descontentamento com o descaso e falta de
preservacdo da edificacdo, e da participacdo e interesse da populacdo em defesa da
preservacao de patrimdnios histéricos da cidade.

O presente trabalho tem como objetivo geral desenvolver uma proposta a nivel de
anteprojeto de requalificacdo do conjunto ferroviario na cidade de Patos-PB, promovendo um
novo espaco para receber o centro comercial de artesanato local, dessa forma, contribuindo ao
reconhecimento por parte da populacéo patoense do valor historico da edificagéo.

O projeto de requalificacdo e restauro proposto neste trabalho busca despertar o olhar
do cidaddo e poderes municipais sobre a importancia de ac¢fes voltadas a cultura, turismo e
economia local. Também serd trabalhado o entorno da edificacdo, por meio do projeto de uma
praga, tendo como foco, promover a interagcdo entre o espaco e usuério, dando énfase aos
moradores adjacentes. O presente trabalho tem como objetivos especificos:

1. Compreender os aspectos de requalificagdo de edificios, aplicando junto a ele

0S conceitos e critérios do restauro da minima intervencdo, preservando a originalidade da

edificagéo.
2. Conhecer a importancia do artesanato local para a cultura da cidade.
3. Identificar as principais causas do total abandono do Conjunto Ferroviério,

bem como as suas consequéncias sobre a edificagéo.
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4, Contribuir através de um projeto, que atribua aos edificios novos usos, com o
resgate do valor histdrico, cultural e econémico do conjunto ferroviario.

A estrutura do trabalho esta dividida em nove capitulos, buscando abordar de maneira
progressiva desde base metodoldgica para a realizagdo deste trabalho, até a proposta de
intervencao.

O segundo capitulo intitulado “itinerario metodoldgico da pesquisa”, trata-se da
construcdo do trabalho que adota uma abordagem qualitativa, com énfase na compreenséo do
objeto a partir de seu contexto historico, cultural e urbano. Dessa forma, a metodologia foi
embasada por pesquisas bibliograficas referentes ao tema, utilizando autores que abordam
sobre intervencfes em patrimoénio historico, memdria coletiva, patriménio material e
imaterial; bem como em pesquisa de campo através de visitas in loco e levantamento
fotografico.

O terceiro capitulo apresenta o referencial tedrico, utilizando como base as obras de
Alois Riegl (1903), Cesare Brandi (1963), Beatriz Mugayar Kuhl (2018) Maurice Halbwaks
(1990), Aldo Rossi (2001), Flavio Satiro (2003), entre outros para explicar os conceitos sobre
a memoria coletiva e identidade, teorias do restauro, intervencdes em patriménio histérico e
por fim, o artesanato como patrimdnio imaterial; partindo da busca em artigos cientificos,
livros digitais e revistas académicas, de forma a compreender os conceitos que circundam 0s
projetos de intervencédo de edificacdes historicas e aplica-los ao projeto em questao.

Em seguida no quarto capitulo, intitulado “Estacbes ferroviarias com simbolos
culturais e arquiteténicos”, abordaremos sobre as linhas ferroviarias no Brasil, o processo
de desativacdo e por fim, as caracteristicas arquitetdnicas das estacdes ferroviarias. O quinto
capitulo faz uma contextualizacdo histérica da cidade de Patos-PB, suas caracteristicas
arquitetbnicas como também o passado do conjunto ferroviario, desde a idealizacdo até a sua
inauguracdo em 1944. Adiante no sexto capitulo, seguiremos com a analise contemporanea
do municipio patoense, tal como a situacdo atual das edificacbes remanescentes do conjunto
ferroviario e o seu entorno.

A analise dos projetos correlatos sucede no sétimo capitulo desta pesquisa, sendo
observado as técnicas utilizadas nos referidos projetos. O oitavo capitulo tem como foco o
desenvolvimento da proposta do anteprojeto do Centro comercial de artesanato no
conjunto ferroviario e 0 empragamento no terreno circunvizinho, relatando os aspectos
adotados nesse processo; e por fim, as consideragOes finais do estudo, abordando os

resultados obtidos durante o estudo e sua relevancia para a comunidade.
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2 ESTACAO - ITINERARIO METODOLOGICO DA PESQUISA

O enfoque deste capitulo s&o os procedimentos realizados na elaboracéo do trabalho,
utilizando métodos que visam atingir os objetivos abordados no capitulo anterior, assegurando
a confiabilidade dos resultados. Dessa forma, a abordagem desse estudo sucedeu-se em
carater qualitativo?, analisando a importancia da requalificacdo do conjunto ferroviario de
Patos. A pesquisa caracteriza-se como descritiva®, retratando a influéncia do conjunto
ferroviario para a economia e cultura da cidade de Patos-PB e as condi¢Ges atuais das
edificacBes; e explicativa*, examinando as causas do abandono e identificando como o plano
de requalificacdo do conjunto ferroviario através do centro de artesanato, podera fomentar o

turismo local.

2.1 Andlise tedrica e normativa

Antes de iniciar o processo de planejamento do projeto arquitetdnico, é necessario o
estudo prévio por meio de referéncias teoricas situando o assunto, as problematicas que o
envolve e sugestbes técnicas sobre o0 que pode ser empregado no processo de restauro e
conservacao, auxiliando na conducao da pesquisa.

Sendo assim, foram utilizadas fontes primarias® e secundarias®, que tratam de temas
como a conservacao e restauro do patriménio historico, técnicas retrospectivas, o sistema
ferroviario no nordeste brasileiro € o artesanato paraibano, com destaque as obras: “O culto
moderno dos monumentos: a sua esséncia e a sua origem™ Alois Riegl (1903), “Teoria da
Restauragdo” Cesare Brandi (1963), “Preservagdo do patrimoénio externo da industrializagdo:
Problemas teoricos de restauro” Beatriz Mugayar Kiihl (2018), “Conservagdo ¢ Restauro:
Patologias nas construgdes historicas” Marcia Braga (2003), Carta de Veneza (1964), Carta
do Restauro (1972), Conferéncia de Nara (1994) e a Declaracdo de Québec (2008),

2 Na abordagem qualitativa, a pesquisa tem o ambiente como fonte direta dos dados. O pesquisador mantém
contato direto com o ambiente e 0 objeto de estudo em questdo, necessitando de um trabalho mais intensivo de
campo (Prodanov; Freitas, 2013, p. 70).

3 A pesquisa descritiva tem como objetivo analisar e descrever minuciosamente o objeto de estudo, as relagGes
entre variaveis e suas caracteristicas sem a interferéncia do pesquisador. (Gil, 2002, p. 42)

4 Anténio Carlos Gil (2002) afirma que a pesquisa com caracteristica explicativa aprofunda o conhecimento
sobre o assunto explicando a razdo, o porqué daquela realidade. Tém como preocupacgdo central identificar os
fatores que determinam ou que contribuem para a ocorréncia dos fenémenos (Gil, 2002).

> Fontes primarias — Dados historicos, bibliograficos e estatisticos; arquivos oficiais e particulares,
documentagdo pessoal (didrios, memdrias, autobiografias); Correspondéncia publica ou privada etc. (Marconi;
Lakatos, 2003, p.159).

® Fontes secundarias — imprensa em geral e obras literarias (Marconi; Lakatos, 2003, p.159).
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Além da utilizacdo de fontes teoricas, a analise bibliogréfica normativa é conduzida
através da verificacdo de documentos municipais como o Codigo de Obras, Plano Diretor e
registros historicos sobre o conjunto ferroviario da cidade de Patos; assim como o Decreto n°
33.816, de 05 de abril de 2013 pelo IPHAEP, responsavel pelo tombamento da edificacdo;
valendo-se das recomendacdes do Manual - Elaboracdo de projetos para intervencgdes em bens
culturais moveis e integrados, produzido pelo IPHAN (2005); além de dados sobre o
artesanato na cidade Patos de acordo com o SEBRAE; assim como informacdes do IBGE
sobre a situacdo econdmica e sociodemografica de Patos-PB e a NBR 9050: Acessibilidade a

edificaces, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos.

2.2 Recorte espacial e temporal

A pesquisa tem como foco o conjunto ferroviario localizado na cidade de Patos no
sertdo da Paraiba, a 303 km de distancia da capital Jodo Pessoa, sendo possivel 0 seu acesso
através das rodovias BR-110, BR-230, BR-361 e PB-228. Situado entre os bairros Belo
Horizonte e Centro, o conjunto ferroviério apresenta uma localizacdo privilegiada, sendo
ponto de conexdo entre os bairros mencionados anteriormente, apresentando equipamentos
urbanos no seu entorno, como o prédio educacional do Senac e o centro comercial Patos
Shopping; O projeto de intervencdo contempla igualmente o entorno imediato, situado entre a
estacdo ferroviaria e a Rua Francisco Alves Queiroz.

O recorte temporal conta inicialmente com o breve historico da cidade de Patos,
apresentando suas caracteristicas arquitetdnicas no século XX, e por ultimo, a cronologia do
conjunto ferroviario seguindo em duas etapas, a primeira iniciando pelo ano de inauguragédo
em 1944, relatando as motivagdes que levaram a criacdo do ramal e os efeitos sobre a cidade e
regido, até a sua desativacao e encerramento total de suas atividades. A segunda parte trata do
cenario atual da cidade de Patos abordando suas caracteristicas socioecondémicas, bem como o
contexto do conjunto ferroviario entre os anos de 2024 e 2025, expondo as condigdes atuais
de conservacdo das edificacOes, identificando mediante fotografias e do mapa de danos, 0s
principais problemas encontrados no local e os impactos do abandono na comunidade

adjacente.
2.3 Levantamento in loco e condicionantes bioclimaticas

A analise do complexo ferroviario aconteceu por meio de visitas in loco pelo método

de observacdo em conjunto com o registro fotografico ao nivel dos olhos, envolvendo a coleta
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de dimensdes e informacg0es pertinentes sobre as edificacbes e 0 seu entorno, auxiliando o
planejamento e desenvolvimento do projeto, identificando as caracteristicas arquitetdnicas do
complexo ferroviario e suas patologias, com a finalidade de analisar e elaborar o0 mapa de
danos, por meio do software autocad; tal qual a utilizacdo de imagens via satélite, operadas
para identificar a topografia e tragar o raio de abrangéncia para a anélise morfoldgica (200 m).

Através da andlise morfologica foi possivel desenvolver mapas urbanisticos do
entorno do conjunto ferroviario, compreendendo as caracteristicas fisicas e espaciais que
visam auxiliar no planejamento do projeto arquiteténico e ajudar no processo de reintegracdo
das edificacbes a partir da analise do tecido urbano, observando a organizacdo do sistema
viario, as vegetacOes presentes no entorno, uso do solo, gabarito das edificacdes e as areas
edificadas e ndo edificadas, com o auxilio dos softwares AutoCad, Sketchup, QGis, Google
Earth e CadMapper.

A avaliacdo bioclimética ocorreu de duas formas, a primeira através da plataforma
PROJETEEE, adotando os dados de caracterizacdo climatica da cidade de Patos-PB,
utilizando-os no desenvolvimento da carta solar por meio do software Sol-ar, permitindo a
observacao da orientacdo solar e direcdo dos ventos. A segunda forma fez-se por meio da
avaliacdo bioclimatica in loco, permitindo ao pesquisador observar os fatores de insolagéo,
ventilacdo, sombreamento e conforto térmico no entorno do complexo ferroviario,
possibilitando experiéncia sensorial para auxiliar no planejamento de estratégias com foco no
conforto ambiental e sustentabilidade, de forma que o projeto esteja consoante aos critérios
exigidos pela NBR 15220-03: Zoneamento bioclimatico brasileiro e diretrizes construtivas

para habitacGes unifamiliares de interesse social.

2.4 Estudo de projetos correlatos

A selecdo dos projetos utilizados como referéncia seguiram duas vertentes: A primeira,
adotando as posturas de restauracdo mencionadas por Cesare Brandi (2005) e Giovanni
Carbonara (2012), sendo elas:

1. Compatibilidade de técnicas e materiais, ou seja, a escolha dos materiais e
técnicas utilizadas no projeto devem possuir caracteristicas semelhantes aos usados
originalmente, sem causar danos fisicos ou estéticos a edificacéo;

2. Intervencdo minima, procurando modificar apenas o necessario, evitando

alteracdes consideradas desnecessarias;
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3. Reversibilidade ou Retrabalhabilidade, utilizando materiais que possam ser
removidos sem causar danos a edificagdo e facilitando possiveis interveng¢bes que venham a
sequir;

4. Distinguibilidade, valorizando a historia e caracteristicas da edificacdo, mas
ao mesmo tempo respeitando as marcas do tempo, ndo induzindo o observador ao falso
historico, tornando identificavel o processo de restauro.

5. Continuidade historica da obra, respeitando o valor das camadas/marcas do
tempo, promovendo uma interacdo positiva e harmonica entre a forma antiga e nova da
edificacdo.

A segunda vertente seguiu critérios definidos pela autora, considerados pertinentes
para a elaboracdo do projeto de requalificacdo do conjunto ferroviario e a revitalizacdo do
entorno imediato, sendo assim, empregando 0s seguintes parametros: similaridade
tipoldgica, optando por projetos de requalificacdo de estacfes ferroviarias incluindo os que
envolvem centros culturais ou comerciais; efeito da requalificacdo no espaco, utilizando
projetos que foram realizados em espacos negligenciados transformando-os em locais
atrativos e estimulantes; informac@es disponiveis, buscando projetos que possuem materiais
suficientes como fotos, plantas e anélises de impacto econémico; Por ultimo, a juncdo da
modernidade com o antigo, explorando projetos que trazem elementos contemporéneos

alinhados as técnicas de preservacéo.

2.5 Elaboracéo da proposta do anteprojeto e tabulacdo de dados

A Ultima parte desta pesquisa consiste no planejamento e execucdo do anteprojeto de
requalificacdo do conjunto ferroviario e a revitalizacdo do entorno imediato, deste modo,
como forma de auxiliar no planejamento da proposta do anteprojeto, utilizou-se como base a
metodologia de pesquisa arquitetbnica patrimonial produzida por Alcilia Afonso Melo (2019),
possibilitando ao pesquisador um entendimento aprofundado sobre as edificagdes trabalhadas
através das dimensbGes mencionadas por Melo (2019), analisando a trajetdria historica, a
organizacdo espacial e funcional, as técnicas construtivas empregadas e o0 estado de

conservacao da edificagéo.
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Figura 7 - Abordagem metodoldgica de anélise do objeto arquitetonico.
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Fonte: Adaptado de Melo (2019)

Na figura acima, é possivel identificar as seis dimensdes trabalhadas, segundo Melo
(2019) a Dimensdo Historica trata do fator tempo, ou seja, das transformacdes que ocorreram
na edificacdo ao longo do tempo, sendo fracionada em cinco interfaces: histéria social,
historia cultural, historia econémica, historia politica e historia urbana, optando por utilizar-se
neste estudo as trés primeiras opcdes. A dimensdo normativa consiste no processo de
verificacdo de leis, decretos e documentos que venham a proteger a edificacdo, sendo
realizadas através de pesquisa em fontes primérias e secundarias.

A dimensédo funcional compreende o uso da edificacdo quanto a sua funcionalidade, e
as mudancas que ocorreram ao longo do tempo, assim como o uso atual da edificacdo, Colin
(2000, apud Melo 2019) destaca as trés categorias presentes na dimensédo funcional, séo elas:
Funcdo Sintéatica, relacionando o edificio ao seu entorno; funcdo pragmatica, compreende a
relacdo da obra com o uso ao qual foi determinado, do uso original até os dias atuais; e a
funcdo sintatica, buscando compreender a importancia da edificagdo para a comunidade.

A dimens&o tectbnica esta relacionada ao comportamento dos elementos construtivos
da edificacdo, sejam eles o sistema estrutural, tipos de paredes, 0os materiais de revestimento
utilizados, cobertura, detalhes construtivos como marquises, fachadas ou esquadrais, e por fim
0s revestimentos e texturas empregados na obra, essa analise tem como intuito a preservacdo e
conservacao desses elementos. Ja a dimensdo espacial, compreende 0 espago como paisagem
do ambiente natural (espago externo) e paisagem do ambiente construido (espago interno),

segundo Melo (2019) no espaco externo sdo observados o entorno da edificacdo, a vegetagéo,
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clima, os acessos, tipos de relevo e materiais existentes, enquanto que o espago interno é
analisado a implantagéo da obra no terreno, o zoneamento, programa de necessidades, altura
dos espacos etc.

E por fim, a dimensdo da conservacdo do objeto, em sua obra “Notas sobre métodos
para a pesquisa arquitetonica”, Melo (2019) defende essa dimensdo como a fase conclusiva
das analises realizadas, com o propdsito de verificar o estado de conservacdo da edificacéo.
Nessa etapa a analise pode ser realizada por dois aspectos: ordem protetiva ou ordem fisica,
sendo esta Ultima a aplicada nesta pesquisa. Nesta fase foi realizado o levantamento
fotografico para identificar graficamente os danos existentes nas edificagbes sendo estes
representados no mapa de danos, neste caso apenas as areas externas — fachadas — das
edificacbes foram representadas, devido os ambientes internos estarem inacessiveis para
visitacdo e levantamento, como também apresentando riscos de desabamento do telhado, que

é 0 caso da estacdo ferroviaria e depdsito/Guarda fios.

Figura 8 - A dimensdo da conservacao através do aspecto da ordem fisica
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IDENTIFICACAO
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Fonte: Adaptado de Melo (2019).

Conseguinte, o processo projetual iniciou-se analisando a situacdo atual da edificacdo
e a elaboracdo do mapa de danos identificando as patologias existentes, suas possiveis causas
e indicacdo das condutas a serem realizadas em cada caso. ApOs a identificacdo e
levantamento das patologias encontradas no local, foi elaborado o programa de necessidades e
zoneamento, analisando 0s espacos internos e externos das edificacdes, assim como a area
circundante do conjunto ferroviario, considerando as necessidades dos comerciantes artesaos

e a comunidade local, em relagéo a acessibilidade e funcionalidade do espaco.



3 ESTACAO - ENTRE O ESPACO E A MEMORIA: FUNDAMENTOS
TEORICOS SOBRE O PATRIMONIO HISTORICO, MEMORIA COLETIVA E
TRADICAO CULTURAL.

Este capitulo tem como propdsito, discutir sobre os principais conceitos e
fundamentos tedricos em que se baseia 0 projeto de restauro do conjunto ferroviario de
Patos-PB. Sendo assim, serdo abordadas diferentes areas de conhecimento a fim de
compreender 0s parametros acerca do restauro e conservacao do patrimdnio arquitetdnico,
a importdncia do sistema ferroviario e suas contribuicBes socioecondmicas e
arquitetbnicas, as patologias em edificacdes histdricas e a dinamizacdo do espaco urbanos
por meio do artesanato.

Dessa forma, os seguintes itens organizam-se seguindo uma linha de pensamento
a fim de conduzir o leitor a melhor compreensdo sobre os temas acerca do projeto em
questdo: Arquitetura, memoria coletiva e identidade, tratando a ligagdo da arquitetura
com o individuo e o seu valor para a memoria e identidade de um povo; Teorias do
Restauro, utilizando de definicdes, diretrizes e principios indicados pelos autores
consultados; Patologias e intervengdo em Construcfes Historicas, desenvolvido com
base nos principais conceitos que envolve as causas e mitigacOes de patologias em
edificacbes historicas; e por fim, O artesanato como ferramenta de requalificacdo e
dinamizacdo de espacos urbanos, enfatizando a importancia do artesanato como

expressao popular, sua contribuicdo na integragé@o entre espaco e comunidade.

3.1 Arquitetura, memoria e identidade: valores que constroem o espaco

Arquitetura e memoria estdo intrinsicamente ligadas, em especial quando se fala
em preservacdo do patriménio historico, assim, compreender a relacdo entre ambas é
fundamental para respaldar os processos e decisdes em torno da proposta de intervencao.
A arquitetura vai alem de construcfes e estética, assume para a sociedade um papel
significativo na formacdo da memoria e identidade coletiva, tornando-se um registro
mudo da sociedade no qual foi criado. De acordo com Aldo Rossi (2001) a cidade
funciona como um lugar de memoria, que conecta as relagbes do lugar e dos fatos a
histdrias, permanéncias e a propria arquitetura, que ao longo de seu desenvolvimento afeta
significativamente a identidade e memdria de forma positiva ou negativa, de acordo com a
acOes da comunidade.

Sendo assim, a arquitetura também age como uma expressao cultural e um meio
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de opor-se aos aspectos genéricos urbanos e arquiteténicos que resultam da globalizag&o.
O sociélogo Maurice Halbwachs (1990) relaciona a memoria ao espaco, afirmando que ao
ser inserido em um espaco aquele grupo social passa a molda-lo a sua imagem e seus
valores, como também se adaptam a materialidade daquele lugar, construindo ali um

conjunto de memorias e sua propria identidade.

Figura 9 - Centro da cidade de Patos-PB na década de 1930.
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Fonte: Construindo a Histéria (2021)

De inicio, é necessario compreendermos a diferenca entre memdria individual e
coletiva; Halbwachs (1990) distingui a memoria individual como sendo o “espago” do
individuo, retendo para si experiéncias e recordacdes particulares; enquanto que a
mem©ria coletiva ndo diz respeito apenas ao individual, mas sim as situacdes, valores,
tradicBes e experiéncias vividas por um grupo.

Através da obra “Memoria e Identidade ” o antrop6logo Joel Candau (2023), relata
que a identidade possui forte conexdo com a memoria de cada individuo; o autor ainda
destaca que a memoria possui trés classificagdes/niveis: a protomemoria, refere-se a
lembrancas repetidas ou que se tornam habitos, compostas pelas experiéncias e saberes
individuais compartilhadas naturalmente, em decorréncia das primeiras interacfes. A
segunda classificacdo — memoria de lembrancas ou memodria de alto nivel — diz
respeito a rememoracdo, ou seja, trata-se da memdria propriamente dita, englobando os
conhecimentos gerais, sentimentos e crencas.

E por fim a metamemoria, trata-se da relacdo do individuo com a sua prépria

mem©ria, reconhecendo sua ligacdo com o passado e ciente das proprias lembrancas,
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possibilitando o controle do individuo sobre a mesma; sendo este o conceito que mais esta
alinhado ao objeto deste estudo, 0 complexo ferroviario de Patos.

A memoria e a identidade sdo construidas ao longo da vida, a partir do cotidiano;
no caso do complexo ferroviario de Patos podemos citar o barulho do trem ao se
aproximar da estagdo, esperar pelo horario em que “o sol vai estar mais frio” para visitar 0
local e rever os amigos e parentes recém-chegados (Silva, 2010). Ainda assim, as
mem©arias nao ficam estagnadas, € atraves das interacdes sociais e da prépria linguagem,
gue a memdaria passa por sucessivas reconstrucées (Bosi, 2015).

Ao estabelecer uma conexao entre arquitetura / memaria coletiva e identidades,
estamos a pensar em lugares de memoria, termo utilizado por Pierre Nora e Aun Khoury
(2012). Para os autores, ndo ha memoria espontanea, para que haja lugares de memoria é
necessario que esse espaco tenha uma “aura simbolica”, como no exemplo do depdsito de
arquivos citado pelo autor, que apesar de se configurar como um lugar de aparéncia
material esse mesmo espacgo pode tornar-se um lugar de memdria mediante 0s processos

sociais que podem acontecer no espaco, sejam paixdes, conflitos ou interesses.

Figura 10 - Rua do Prado na cidade de Figura 11 - Rua do Prado no ano de 2025
Patos-PB durante a década de 1960

Fonte: Folha Patoense (2019) Fonte: Arquivo pessoal (2025)

Ao vincular os principios de Brandi (2004) sobre preservacdo e conservacao do
patriménio historico, com as abordagens sobre a memdria coletiva e identidade de
Maurice Halbwachs, Pierre Nora e Joel Candau, para o proposta de intervencdo do
complexo ferroviario de Patos, seguiremos com a finalidade de que a projeto ndo se
resuma apenas as edificacbes, ao bem tangivel, mas que tenha como foco preservar as
memorias que ali surgiram, assim como possibilitar que novas sejam criadas e que tenham

funcéo alicercar essas memorias.



3.2 Teorias do Restauro

O processo de conservacgdo e restauro iniciou-se no século XV com o despertar de
interesses por monumentos historicos, Ana Teresa Villela (2017, p.11) considera como “O
nascimento do monumento histérico”, naquele momento o interesse pela arquitetura
considerada grandiosa era substituido pelos remanescentes arquitetdnicos antigos, mais
especificamente, as ruinas de Roma. Ja no século XVIII, colecionar partes de edificacbes
consideradas historicas tornou-se um habito dos nobres na Europa, dando inicio ao que
chamamos de antiquarios (Villela, 2017).

De acordo com Beatriz Kuhl (2006) a atencdo que se tinha pelos monumentos
histéricos no século XVIII resultou em tornar a restauracdo como campo disciplinar
autdbnomo, principalmente no século XX, culminando em compilacBGes teodricas com
abordagens diversificadas, atraindo tedricos e simpatizantes em todo o mundo. A
motivacdo para as intervencfes em edificagcdes de valor histérico passa a ser cultural, as
mudancas que antes eram realizadas com funcdo apenas dos usos referentes a uma
determinada época, agora sdo orientadas pelas correntes tedricas de pensamento,
considerando: o respeito pelo original; a intervencdo minima; reversibilidade e
distinguibilidade; o uso de metodologia cientifica como meio norteador para a
preservacao; 0 uso torna-se uma estratégia de preservar as edificagdes.

Antes de entrar propriamente no tema de conservacdo e restauracdo, €
imprescindivel conceituar alguns termos que serdo usados com frequéncia nessa pesquisa:
patrimdnio, conservacdo e restauro. De acordo com Villela (2017) a palavra “patrimonio”
remete a relacdo com o passado e sua preservacdo, popularmente falando, relaciona-se
com a ideia de heranca familiar, pertencendo a um individuo ou grupo passando de
geracdo em geracdo, esse termo pode ser encontrado em expressdes como: patriménio
cultural, patriménio historico, patriménio artistico e patriménio imaterial.

A conservacao segundo o dicionario Aurélio, é o ato ou efeito de impedir que algo
se deteriore, mantendo algo em bom estado ou mesmo estado, dentro do campo de teoria
da conservacéo e restauro, no ponto de vista de Kiihl (2006), a palavra conservacao esta
relacionada a duas vertentes, as chamadas: conservagdo pura e a conservacao integral, que
tem como diferencas, o grau de intervencdo e a maneira em que serd empregado as
intervencgdes sobre a patina do tempo e as demais alteragGes sofridas pelo bem.

Enquanto a conservacao pura é contraria as intervencfes que possam ser realizadas

na obra, tendo em vista apenas a sua manutencdo e assim, evitando deterioracdes; ja a
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conservacao integral, defende que é necessario a realizacdo de algumas intervencdes,
permitindo o acréscimo de novos elementos, mas que esses sejam facilmente
identificaveis com relacdo a sua contemporaneidade (Kihl, 2006).

Do ponto de vista de Cesare Brandi (2004), a restauracdo € o ato de restabelecer ao
bem uma funcdo melhorando novamente sua prestabilidade, tendo como objetivo a
reconstituicdo da autenticidade da obra, avaliando cuidadosamente o que modificar frente
ao problema de dialética entre a instancia historica e estética, nesse caso a instancia
histdrica refere-se a sua capacidade em testemunhar o passado, o seu valor documental,
enquanto que a instancia estética esta relacionada a harmonia visual, artistica e expressiva
da obra (linhas, cores, proporgdes, etc.) possibilitando que o observador tenha uma

percepcao subjetiva da obra.

Preserva-se e Restaura-se hoje por razdes * Culturais: pelos aspectos formais,
documentais, simbolicos ¢ memoriais * Cientificas: pelo fato de os bens
culturais serem portadores de conhecimento em varios campos do saber,
abarcando tanto as humanidades quanto as ciéncias exatas e biologicas « Eticas:
por ndo se ter o direito de apagar os tragos de geracGes passadas e privar as
geracBes presentes e futuras da possibilidade de conhecimento e de suporte da
memoria de que esses bens sdo portadores (Khl, 2017, p.01).

Quando se fala em preservacao do patriménio histérico material, a conservacao e
restauragdo acontecem concomitantemente, Mirandulina Azevedo (2012) afirma que para
conservar € necessario restaurar, e para que ocorra a restauracdo, € preciso que se
conserve 0 maximo possivel dos aspectos originais do monumento, dando énfase ao
método de distinguibilidade, ou seja, diferenciando o novo do antigo.

Nesse processo de preservacdo do patriménio histérico, a restauracdo torna-se
disciplina autdbnoma sendo a responsavel por revelar diversos tedricos em todo o mundo,
entre eles: John Ruskin e Viollet-le-Duc — pioneiros na formulacdo das teorias da
preservacdo patrimonial no advento da industrializacdo das cidades europeias — Camilo
Boito, Alois Riegl, Gustavo Giovanonni, Césare Brandi e Giovanni Carbonara. Embora
ndo ser o foco deste estudo aprofundar-se nas teorias do restauro, se faz necessario
compreender brevemente o pensamento critico de cada autor e suas abordagens na area de
conservacao e preservacao.

John Ruskin (1819-1900) era defensor da preservacdo e ndo da restauracdo de
edificios histdricos, valorizando nas edificagdes as marcas deixadas pelo tempo, segundo
o autor na obra “A lampada do tempo”, ¢ na mancha do tempo que podemos encontrar o

verdadeiro valor da arquitetura (Ruskin, 2008); essa vertente ficou conhecida como:

Restauro romantico, considerada uma visao utdpica entre as demais teorias da restauracéo
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(Villela, 2017).

Utilizando de uma visdo antagbnica do seu contemporaneo, Eugéene Viollet-le-Duc
(1814-1879) defendia uma visdo estilistica do restauro, ou seja, a restauracdo deveria
completar ou melhorar a edificacdo, o arquiteto responsavel pela restauracdo deveria se
colocar no lugar do construtor original e assim, atingir a perfeicdo estética e a unidade
estilistica, essa linha de pensamento de restauro ficou conhecida como Restauro estilistico,
sendo criticada posteriormente por John Ruskin e Césare Brandi (Kihl, 2000).

A teoria de Camillo Boito (1836-1914) entre os séculos XIX e XX, foi vista como
a via intermediadora entre as teorias de Ruskin e Viollet-le-Duc conhecida como o
Restauro filologico, onde Boito defende a minima intervencgdo e a preservacao da patina
nas edificacbes, o restauro quando se faz necessario, como também a retirada dos
elementos que foram acrescentados sobre a obra original e comprometiam a singularidade
da obra, se for preciso adicionar novos elementos, que se destaquem as diferencas entre
eles para que se possa distinguir o que é antigo do que é contemporaneo. Para Boito, a
restauragdo era uma operacao estratégica que “melhor seria ndo precisar dela”, mas, para
gue se mantivesse vivo o edificio, seria necessario repara-lo (Villela, 2017, p.29).

Alois Riegl (1858-1905) foi um dos responsaveis por trazer grandes contribuicoes
tedricas e préaticas para a area de restauro de monumentos histdricos, consolidando no
século XX o valor documental dos monumentos, essas contribui¢des possibilitaram que a
preservacdo de bens culturais assumisse suas proprias caracteristicas e na criacdo artistica
contemporanea (Kihl, 2006). Na sua obra “O culto moderno aos monumentos”, o autor
nos descreve a relacdo dos valores da memoria relacionando-as com as tomadas de
decisbes acerca da preservacdo do patriménio, denominando-as de valores de
rememoracao e valores de contemporaneidade.

Os valores de rememoracdo referem-se ao valor de antiguidade, valor histérico e
valor de rememoracéo intencional; o valor de antiguidade, considerado o mais apreciado
por Riegl, em que defende a preservacéo escrupulosa, respeitando a passagem do tempo
na obra, apreciando as formas de dissolucdo; o valor histérico, na visdo do autor é
considerado pelo autor como o valor mais amplo de todos, compete aos monumentos que
testemunham o passado e que ndo foram construidos com o proposito de serem
lembrados, sendo assim chamados de ‘“monumento n&o-intencional”, evitando
intervengdes que venham a prejudicar o valor histérico da obra (Villela, 2017).

Riegl (2014) afirma que o valor de rememoracgdo intencional tem o intuito de

eternizar o monumento, em que desde a sua criacdo faca parte do presente e do futuro das
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geracdes, nunca do passado, para Riegl, é perceptivel a ligacdo dos valores da atualidade
ao valor de rememoragdo intencional, este Ultimo proporcionando a0 monumento a
longevidade do estado original. Ademais, podemos citar os valores de contemporaneidade
ou valor de atualidade como o préprio autor o intitulava, em que trata da relacdo dos
monumentos no contexto contemporaneo, onde 0S MesmMOs Ndo possuem apenas uma
funcdo historica, ou seja, para o passado, mas também uma funcéo e significados para o
tempo atual, atendendo as necessidades sensiveis’ e espirituais® das pessoas.

Dentro do contexto do valor de atualidade, 0 mesmo divide-se em valor de uso e
valor artistico, este Gltimo subdivide-se em “valor de novidade” e ‘“valor artistico
relativo”. O valor de uso tem como base as necessidades materiais, ou seja, esté ligado as
necessidades da vida contemporanea, os edificios ndo podem ficar sem uma funcao/uso.
“Um edificio antigo, por exemplo, que hoje segue sendo utilizado para um fim prético,
deve manter-se em um estado tal que pode abrigar a0 homem sem que se cologue em risco
a seguranca de sua vida ou sua saude” (Riegl, 2014).

Enquanto isso, o valor artistico esta associado ao apelo espiritual do homem
contemporaneo, de acordo com Kuhl (2016) esse valor possui caracteristicas mutaveis,
variando de individuo para individuo, momento para momento e de sociedade para
sociedade de acordo com o impulso artistico de uma determinada época, tornando-o em
um valor contemporéaneo.

O valor de novidade sempre foi o valor de arte das grandes massas com pouca
cultura, ao passo que o valor de arte relativo, a0 menos desde o inicio dos
tempos modernos, foi apreciado somente por aqueles que dominavam uma
cultura estética (...). Apenas o novo e integro é belo, segundo a visdo da
multiddo; aquilo que esta velho, fragmentado, descolorido é feio. Essa atitude
milenar empresta a juventude uma superioridade incontestavel sobre o que é
velho, e ficou tdo profundamente enraizada, que é impossivel derrota-la em
algumas décadas (Riegl, 1903, p.71).

As intervencdes realizadas por Gustavo Giovannoni (1873-1947) tidas com carater
filologico, ajudaram a consolidar o restauro urbano como disciplina ao formular teorias
urbanistica. Através das solugdes embasadas neste restauro seria possivel manter a
fisionomia de bairros e cidades nas criages novas, promovendo o encontro do novo com
0 antigo (Azevedo, 2013). Voltando ao campo de restauro de monumentos histéricos, é
necessario a mencdo a um dos mais importantes teoricos do seculo XX, Césare Brandi

(1906-1988); sua linha de pensamento ficou conhecida como “restauro critico”, pois

" Diz respeito as necessidades estéticas e emocionais do individuo.
8 Refere-se a memoria, identidade e simbolismo.



defende o restauro, mas sempre observando a autenticidade do bem e o restabelecimento
da unidade potencial da obra de arte. (Brandi, 2004).

Para o restauro critico, as instancias estética e historica sdo analisadas, do ponto
de vista metodoldgico, interagindo através de dialética, mas de modo algum
possuem autonomia absoluta, ndo sdo destacaveis, sdo faces de um mesmo bem
multifacetado, sdo dois aspectos coexistentes e paritarios (Kihl, 2006, p.27).

Na obra “Teoria do restauro”, Brandi apresenta duas instancias que norteiam o ato

de restauragdo sem correr o risco de criar um falso histdrico: a instancia histérica® e a

instancia estétical®, em seguida, o autor menciona os trés principios fundamentais que

devem ser seguidos concomitantemente no processo de restauro do bem a ser trabalhado:

Distinguibilidade, que tem como foco evitar que a intervengdo induza o observador a

acreditar que aquele acréscimo faz parte do que existia anteriormente, ou seja, 0 restauro

deve ser facilmente reconhecivel; Minima intervencdo, em que o restaurador deve intervir

apenas o que for estritamente necessario na obra; e Reversibilidade, onde qualquer acdo

de intervencdo podera ser alterada com facilidade em possiveis a¢des futuras por parte dos
restauradores sem danificar o bem ao qual foi aplicado (Brandi, 2004, p.47 e 48).

(...) A "ancoragem" nesses campos disciplinares é essencial para aqueles que

atuam na preservacdo de bens culturais, pois possibilita que se supere atitudes

ditadas unicamente por predile¢des individuais, que qualquer ser pensante

possui, e que se aja de acordo com uma deontologia profissional, alicer¢ada em

uma visao histérica, associada a estudos multidisciplinares, justamente para se

minimizar o risco de atitudes individualistas e de interpretacdes parciais (Kuhl,
2006, p.25)

Em consonancia com os principios mencionados por Brandi (2004), foram
elaborados os principios internacionais, documentos que tem como objetivo auxiliar 0s
paises na elaboracdo de leis de protecdo do patrimdnio. Assim, quatro delas foram
utilizadas neste estudo: a Carta de Veneza, a Carta do Restauro, a Declaracdo de Québec e
o0 Documento de Nara. A Carta de Veneza (1964), que remete a conservacao e restauro de
monumentos e sitios, apresentando recomendagfes acerca da conservacdo e restauracao,
respeito a autenticidade, o cuidado para com a obra de arte e 0 seu testemunho histérico, e
assim ndo haja separacdo de ambos.

A Carta do Restauro (1972), salienta as condicOes de restauro e protegéo

(denominado como salvaguarda) em obras de arte, com instru¢es sobre como proceder
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abordagem de intervencdo tem como premissa respeitar a originalidade da obra, assim como o seu estado
presente, sem depender de gostos ou modismo (Brandi, 2004).
10 A instancia estética esta relacionada ao valor artistico ou visual da obra (Brandi, 2004).
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quando se tratar de restauracfes arquitetdnicos, pictoricas e escultoricas, objetos
arqueoldgicos, pinturas murais e tutelas dos centros historicos; O documento de Nara
(1994), elaborado em consequéncia da realizacdo da conferéncia de Nara no Japao,
destaca a autenticidade do patriménio cultural e suas diversidades como principal fator de
atribuicdo de valores ao bem patrimonial; apesar de coexistir diferentes realidades e
tradicOes, o respeito e legitimidade da cultura entre os povos deve ser matuo.

O documento ainda enfatiza que para se confirmar essa autenticidade, é
imprescindivel o levantamento de fontes e informacdes acerca da originalidade desses
bens e suas transformacdes ao longo dos anos. A Declaracdo de Québec (2008), apresenta
recomendacgOes acerca da preservacao do spiritu loci (espirito do lugar) e sua importancia
para com a memoria, identidade e tradicGes conexo ao espaco, constituido ndo apenas do
patrimdnio material (tangivel) mas também o imaterial (intangivel).

Num mundo que se encontra cada dia mais submetido as forgas da globalizagéo
e homogeneizagdo, e onde a busca de uma identidade cultural é algumas vezes,
perseguida através da afirmagdo de um nacionalismo agressivo e da supressdo
da cultura das minorias, a principal contribui¢do fornecida pela consideracdo do

valor de autenticidade na pratica da conservagdo é clarificar e iluminar a
meméria coletiva da humanidade (Unesco, 1994, p.01).

No cenario contemporaneo, o contexto italiano apresenta uma dinamica de trés
posturas projetuais, denominadas por Giovanni Carbonara (s,d, apud Kihl, 2009, p.81-88)
como: “critico-conservativa e criativa” — fundamentando-se na teoria brandiana — “pura
conservagao ou conservacao integral” e por fim, a “manuten¢do-repristinacdo”, onde as
duas primeiras posturas expdem pontos em comum. Apesar de defender e destacar 0 uso
na preservagdo do bem e ndo no restauro, Carbonara entende que o uso se torna um
aspecto secundario ndo se impondo sobre a restauragcdo, ou seja, 0 NOVO USO hdo € O
propésito final do restauro, mas um meio para a preservacdo do bem; para ele a proposta
de intervencdo deve respeitar 0s aspectos poéticos e de uso original (Fernandes; Baeta,
2020).

Natalia Vieira-de-Araujo (2014) defende que a complexidade das abordagens a
serem utilizadas devem ser levadas em consideracdo, em que o restaurador dever ter o
bom senso, ato critico e criativo dentro do contexto onde 0 monumento esta inserido.
Neste viés a autora nos apresenta as nocdes de escala propostas por Richard Rogers
(1998) e posteriormente por Tiedell, Oc e Heath (1996), sendo elas: uniformidade
contextual, continuidade contextual e justaposicdo contextual.

A uniformidade contextual busca contextualizar o bem a sua vizinhanca através de
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materiais ou estilos que se assemelham ao monumento; baseada nas ideias de Viollet-le-
Duc, essa categoria pode enfraquecer o valor da obra original, visto que essas posturas
podem ocasionar em um falso historico. Em contrapartida, a continuidade contextual
apoia-se nas ideias de Cesare Brandi, nessa categoria é utilizado a criatividade para
adequar a edificacdo sem causar falso historico; e por fim, a justaposi¢do contextual,
geralmente é realizada quando se precisa ter o retorno do turismo na regido, essa postura
defende que a autenticidade deve ser priorizada em detrimento da integridade, destacando
as marcas do tempo (Vieira-de-Aradjo, 2014).

Diante das perspectivas acerca dos principios que regem o campo da preservacao e
conservacao expostas ao longo deste topico, a metodologia a ser aplicada neste estudo foi
baseada nos preceitos do restauro critico defendido pelo autor Césare Brandi,

relacionando a estética, forma, o contexto historico e social da edificacao.

3.3 Abordagens e Estratégias para intervencdes em construcdes historicas.

No ambito do patriménio historico, toda e qualquer obra tangivel é sujeita ao que
podemos chamar de patologias, ou seja, degradacGes que ocorrem ao longo dos anos,
comprometendo a durabilidade, a funcionalidade e o desempenho da obra, em especial as
edificacbes de cunho historico e cultural. Sendo assim, como forma de eliminar essas
patologias € necessario, identificar a origem e 0s agentes causadores, para que assim
possam ser aplicadas as solugbes para 0 contexto em que a obra se encontra,
compreendendo que para cada patologia ha métodos especificos a serem utilizados.

A medida em que os anos se passam e a edificacdo ndo recebe nenhum tipo de
intervencédo, culminando no seu total abandono, o edificio fica exposto aos mais diversos
agentes causadores de degradacdo, que podem ser de ordem intrinseca ou extrinseca
alterando suas propriedades fisicas e quimicas, entre elas podemos citar: as acdes
humanas, em casos de vandalismo, guerras ou problemas ambientais que podem acontecer
de forma imprevista e 0 mais comum, o meio ambiente ao qual o edificio esta inserido,
nesse caso, podemos citar o ar, &gua, temperatura e agentes bioldgicos (Braga, 2003).

O processo de identificacdo das patologias € um dos primeiros passos a ser feito
no processo de preservagdo da edificacdo historica. Segundo Jorge Eduardo Tinoco (2009)
afirma que esse processo exige do conservador o saber, conhecer e compreender as
manifestacdes de degradacdo dos sistemas e elementos construtivos que serdo aplicados e

0s existentes na obra. Nesse caso, 0 saber refere-se a ter a nog¢do sobre a existéncia de



patologias, de que a edificacdo apresenta danos, mas ndo necessariamente que tenha um
conhecimento aprofundando sobre o assunto; o conhecer diz respeito a vivéncia do
conservador no ambiente, observando o local de forma detalhada, como um todo, ou seja,
um estudo in loco; e por fim o compreender, nesse caso o profissional precisa entender
todo o processo desde a origem da patologia, os processos de degradacdo, até as solucdes
utilizadas para reverter esses danos, ou seja, é imprescindivel que o conservador tenha o
conhecimento técnico para analisar e interpretar a situacao.

O processo de intervencdo das patologias necessita de uma abordagem
multidisciplinar que envolve conhecimentos das areas de engenharia e arquitetura,
iniciando com o mapeamento de danos!! da edificacdo e em seguida a elaboracdo do mapa
de danos'?, a Carta de Atenas (1931) recomenda que antes de qualquer restauragao seja ela
completa ou parcial, aconselha-se analisar meticulosamente os danos que afetam as obras.
Sendo assim, para a realizacdo do mesmo € produzida uma base de dados composta por
Fichas de Identificacdo de Danos (FIDs), que possibilitam ao profissional identificar
atraves de anotacdes graficas e fotograficas os danos existentes na edificacdo. Ademais,
podemos utilizar trés métodos de investigacbes a serem feitas sobre o estado de
conservacéo da edificacdo, sendo elas: direto, indireto e misto.

O meétodo direto consiste na exploracao in loco, ou seja, o profissional analisa o
espaco elaborando esbocos e desenhos a mao livre, além da experiéncia sensorial no
espaco através do toque e do “sentir”. No método indireto sdo averiguados documentos
escritos, gréaficos, testemunhos orais, iconograficos, trata-se de interpretacfes
fundamentadas em hipéteses e conclusdes; e por fim 0 método misto, que assim como o
método indireto, ndo utiliza de técnicas destrutivas, mas sim de tecnologias que alterem
minimamente 0s elementos construtivos que compfe as edificagbes, buscando a
concordancia entre o aprofundamento das investigacfes e a utilizacdo de tecnologias
avancadas (Tinoco, 2009).

Durante a investigacdo de danos, recomenda-se tomar como base trés etapas de
estudo: levantamento de informacdes, que trata do estudo comportamental dos materiais,
técnicas e sistemas construtivos, assim como suas relagdes para com o ambiente em que
esta inserido; anéalise de dados, abordando as causas e porqués do surgimento dos danos,

ou seja, tem como objetivo esclarecer os pormenores que contribuem para a degradacao
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11 Processo de analise e identificacdo das patologias encontradas na obra, considerando suas caracteristicas

individuais (Barthel; Lins; Pestana, 2009).
2.0 mapa de danos é o documento que consta todas as informagOes levantadas durante o processo
mapeamento de danos, ou seja, é o produto final.
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do material ou componente construtivo; e por fim, a definicdo da conduta, nesta etapa é
apresentado as possibilidades de condutas a serem efetuadas para resolucdo dos problemas
causados pelas patologias, tendo 0 melhor desempenho dentro do menor custo estimado.
Como mencionado anteriormente, o mapa de danos é um dos principais itens a ser
executado em projetos de restauracdo, tornando-se o produto final do mapeamento de
danos, segundo Tinoco (2009) esse procedimento tem como finalidade retratar o seu
estado de conservacdo em uma determinada data e época, tendo papel fundamental sobre
as decisdes no que diz respeito ao objeto de intervencdo. Além disso, nesse processo de
intervencdo e identificacdo de patologias, é necessario compreendermos que em muitos
casos, as técnicas convencionais podem ndo atender aos desafios encontrados nas
edificacbes, logo, torna-se aceitavel a procura por métodos modernos comprovados

cientificamente.

3.4 O artesanato como ferramenta de requalificacdo e dinamizacdo de espacgos

urbanos.

Mediante o cenério atual em que nos deparamos com espacos que possuem um
grande potencial arquitetdbnico em estado de obsolescéncia, encontramos no artesanato
uma alternativa para a transformacdo desses locais, promovendo a requalificacdo da
edificacdo e a ocupacdo sustentavel, assim como o pertencimento e a identidade social
local. Em outros termos, 0 artesanato possui uma grande importancia como expressdo
popular, tornando-se um agente de transformacao urbana, contribuindo na integragéo entre
espaco e comunidade.

De antemdo, é necessario entendermos que o artesanato também é um bem a ser
conservado assim como as proprias edificacfes, a diferenca entre ambos é que enquanto o
primeiro € considerado como um “saber fazer”, um bem imaterial, ou seja, em que ndo ha
possibilidade de toca-lo, mas ndo quer dizer que ndo possa ser percebida; a segunda, é
definida como um bem material, tangivel, que pode ser tocado, em outras palavras, possui
forma e corpo (Pelegrini; Funari, 2008).

Apesar das discussdes acerca das qualidades do ser humano serem passadas de pai
para filho geneticamente falando, Roque Laraia (2001) aponta um caminho contrario a
essa afirmacdo, segundo o autor, o conhecimento cultural do homem esta relacionado ao
meio em que 0 mesmo esta inserido, herdando os conhecimentos e experiéncias que foram
adquiridas ao longo dos anos pelas geracdes passadas, alem disso, mesmo possuindo um

alto nivel de inteligéncia, para desenvolver seu senso de cultura, o individuo necessita que



esteja ao seu alcance materiais que auxiliem a sua criatividade.

Conforme José Carlos Pereira (1979, p. 16-19 apud Fernandes, 2017, p. 168) o
artesanato originou-se atraves de encontros onde pequenos grupos autbnomos produziam
seus produtos para sua sobrevivéncia, segundo o autor tornavam-se praticamente
autossuficientes. No decorrer dos anos, mais especificamente na idade média, ao garantir
capital suficiente para terem suas proprias oficinas e com o aumento significativo do fluxo
de trabalho, o arteséo passa a ser intitulado mestre e conhecido por seu oficio, culminando
no apogeu da profissdo, tornando os artesdos profissionais de importancia social e
autoridade fundamentado em seus conhecimentos (Fernandes, 2017).

No Brasil, 0 artesanato deu os seus primeiros indicios entre os séculos XV e XVI
no periodo colonial, de acordo com Adriana Patricia Fernandes (2017), o modo de fazer
do artesanato brasileiro se dispde através de intervencgdes culturais de outros povos, onde
0s ensinamentos eram repassados por meio da classe dominante para as classes
inferiorizadas, sendo esses 0s mesticos, indios e escravos; ao contrario dos demais paises
da América do Sul e Europa, em que o artesanato evoluia de acordo com as necessidades e
caracteristicas econémicas da comunidade. Sob a perspectiva colonial, o artesanato era
considerado uma “arte menor”'? em relagdo a misica, danca e teatro; porém, do ponto de
vista decolonial, o artesanato assume uma importancia maior pois retrata a arte de um
povo, os “saberes periféricos” 4,

A valorizacdo do patrimdnio imaterial na atualidade advém, portanto, das
alteraces sofridas pelas acep¢des do conceito de cultura e patriménio. Ela esta
articulada as transformacdes das formas de convivio social e aos padrbes
culturais que regem a existéncia humana (Pelegrini; Funari, 2008, p.31).

Neste contexto de desvalorizacdo do trabalho artesanal, em parte pelo preconceito
da sociedade em que considera o artesanato como algo rudimentar e mal feito, produzido
pela populacdo considerada inferior pela elite, as agOes voltadas para a valorizagdo do
trabalho manual surgiram apenas na década de 1990 através do apoio do Governo Federal,
promovendo em todo o pais movimentos de valoriza¢do do artesanato, suscitando novos
contextos culturais e possibilidades de crescimento econdmico para os profissionais
(Anjos; Torres; Silveira, 2021).

No estado da Paraiba, o artesanato ganhou o apoio do Governo do Estado através

13 Que traz aspectos culturais, sem rigor técnico (Oliveira, 2020).
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14 Refere-se aos saberes provenientes de grupos que vivem as margens da sociedade, onde os seus

conhecimentos e saberes sdo desvalorizados e considerados irrelevantes, no entanto, diante de situacfes
sobrevivéncia e trabalho, é observavel a eficacia e importancia para algumas culturas.

de



de projeto programas de politicas publicas que tinha como finalidade a organizacdo dos
artesdos em grupos legais, além disso, o Servico Brasileiro de Apoio as Micro e Pequenas
Empresas (SEBRAE) ajudou na fundacdo das associa¢des voltadas ao trabalho arteséo,
assim como na capacitacdo através de cursos e treinamentos. Em 2003 foi criado através
de decreto governamental o Programa do Artesanato Paraibano (PAP), atuando no
fomento e preservacdo do artesanato paraibano através de eventos, divulgagdes, estimulos
para novos profissionais da area e capacitacfes (Anjos; Torres; Silveira, 2021).

Em 2024, a Paraiba obteve o prémio de reconhecimento de exceléncia da Unesco
e do Conselho Mundial do Artesanato (CMI), esse feito nos mostra o quédo rico e
expressivo se tornou o artesanato paraibano para o todo o pais. De acordo com o PAP
(2020), dentro do préprio estado paraibano, ha uma grande diversidade tipoldgica de
pecas de artesanato produzidas, onde cada regido possui caracteristicas propria, como é o
caso do bordado labirinto, o couro, presente em produto de selaria, malas e
tradicionalmente a producéo de couro calcadista, suas confeccGes ocorrem principalmente
nas cidades de Cabaceiras, Campina Grande, Jodo Pessoa e Patos; a tecelagem, croché e

tricot, 0 metal e as pedras, pecas em barro, mosaicos, macramé e renda filé, entre outros.

Figura 12 - Saldo de artesanato paraibano Figura 13 - Feira de artesanato em Patos

Fonte: Francisco Franca/Secom-PB (2020) Fonte: Portal Santa Terezinha (2021)

Na cidade de Patos-PB, o artesanato tem uma importancia significativa para a
comunidade, de acordo com as informacdes de Joanice Justiniano e Mary Silva (2021), os
profissionais artesdos em sua maioria s&o mulheres com idades entre 28 a 70 anos. Apesar
de nédo dispor de um local fixo para exibicdo diaria dos trabalhos, 0 municipio de Patos
viabiliza a realizacdo de eventos ao longo do ano, como por exemplo a exposi¢do durante
a festa de Nossa Senhora da Guia e a Feira de Negocios da Vila Sdo Jodo. Essas

iniciativas promovem o fomento do empreendedorismo no setor artesanal da cidade, além
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da valorizagdo do patrimdnio cultural, potencializando a identidade coletiva.

Figura 14 - Pecas artesanais produzidas em Patos-PB

Fonte: Arquivo pessoal (2025)

Dessa forma, relacionando a valorizagdo do patriménio cultural imaterial aliada a
reabilitacdo de centros histdricos - como é o caso do objeto deste estudo -, podemos
observar que essa iniciativa contribui para o desenvolvimento sustentavel da urbe, onde o
processo de recuperacdo dos locais até entdo degradados, em conjunto com o
reconhecimento dos bens imateriais regionais, permite um avango consideravel no
desenvolvimento social e econémico (Pelegrini; Funari, 2008, p.72).

Ao abordar os temas que fundamentam a proposta de intervengdo desta pesquisa,
percebe-se a importancia do patriménio material e imaterial e suas dimensdes como
elementos vivos da cidade, permitindo a ligagéo entre o passado e o presente, assim como
a identidade de um povo. Neste processo de analisar e compreender 0s autores e seus
conceitos, forma-se um olhar mais critico e sensivel diante destes cenarios. Assim, com
base nessas apreciagdes, 0 capitulo seguinte propde-se a analisar as esta¢fes ferroviarias
como simbolos arquiteténicos, reforcando a relevancia desses elementos como marcos na
historia e paisagem local e ndo resumidas apenas a espacos de transferéncias.
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4 ESTACAO - ESTACOES FERROVIARIAS COMO SIMBOLOS CULTURAISE
ARQUITETONICOS.

O sistema ferroviario implementado no Brasil entre o final do século XIX e inicio
do seculo XX, possibilitou a dinamizacao socioecondmica e a modernizagdo das cidades
por onde passava, em especial a infraestrutura urbana, promovendo acdes sanitarias,
instalacbes de equipamentos urbanos, energia elétrica e redes viarias como ponto de
interconexdo entre as cidades; fomentando a criacdo de novos cenarios urbanos,
caracterizados por novos habitos de producao e consumo (Moreira, 2007).

Apesar das mudancas positivas no contexto brasileiro, o modal ferroviario
apresentava problemas relacionados a gestdo, recursos humanos, ineficiéncia e
precariedade dos materiais rodantes, além do descontentamento por parte do governo
brasileiro, cujo propdsito era investir no principal rival do sistema ferroviario, o modal
rodoviario. Ao longo dos anos os trilhos foram sendo sucateados, diante deste cenario
notou-se a necessidade de desativar 0s ramais considerados antiecondmicos, no entanto,
Chafic Jacob afirma que essa atitude foi tomada de forma equivocada, sem estudos
prévios, provocando uma “eliminagdo” desenfreada de linhas (Matos, 2020).

Para conter os prejuizos financeiros causados pela reducdo de recursos e
investimentos para o modal ferroviario, foi criada em 1957 a RFFSA (Rede Ferroviaria
Federal S.A), responsavel por administrar a partir de entdo, a rede ferroviaria brasileira
pertencente a Unido. No entanto em 1980, o panorama do sistema ferroviario no Brasil
ndo era positivo, as receitas da RFFSA ndo eram suficientes para arcar com as despesas
das linhas, as estratégias de gestdo e de planejamento eram consideradas insuficientes;
Nesse contexto, observou-se a necessidade de recuperar o capital por parte do setor
privado, ocorrendo em 1992 a desestatizacdo da RFFSA atraves do Programa Nacional de
Desestatizacdo (PND), e dessa forma, concretizando a participacdo do setor privado no
modal ferroviario, com base no decreto n® 473/92 (Confederacdo nacional do transporte,
2013).

Diante deste cenario, a RFFSA encerra suas atividades de forma gradativa, esse
fato contribuiu para o abandono e deterioracdo de bens ferroviérios de valor cultural e
histdrico; é nesse contexto de desvalorizacdo do patrimonio ferroviario que em 1980 surge
no Brasil os primeiros movimentos em prol da valorizagdo do patrimonio industrial, tais
acOes ja eram recorrentes na Europa desde os anos de 1950. Ainda na década de 1980, foi

criado o Programa de Preservacdo do Patrimdnio Historico (Preserve) pelo Ministério dos
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transportes, e em 1991 a RFFSA, ainda em suas atividades, instituiu o Setor de
Preservacdo do Patrimonio Histérico Ferroviario (Preserfe) seguindo os parametros da
Organizacdo das Nagdes Unidas para Educacdo, a Ciéncia e a Cultura (Unesco) e das
cartas patrimoniais (Matos, 2020).

Sob esse viés, surgia o apreco coletivo pelos bens ferroviérios e seu passado,
incentivando o que podemos chamar de memoria ferroviaria, englobando os bens
tangiveis e intangiveis, assim como os comportamentos e habitos dos moradores que
residiam em torno das instalacGes ferroviarias. Sendo assim, a memdria ferroviaria age
como instigador da preservacdo do patriménio ferroviario, onde ambos agem

concomitantemente.

A patrimonializac@o, ou a museifica¢do, da ferrovia na década de 1980 parece
ter um sentido ambiguo, ou ambivalente. Ao contrario do discurso encontrado
na documentacdo oficial sobre a criagdo dos centros, de que seriam institui¢des
de reconhecimento da importancia desses meios de transporte historicamente,
me parece mais um esfor¢o institucional do estado autoritario para se fazer
parecer reconhecedor do legado por ele mesmo sucateado e, por outro lado,
uma pequena vitdria da sociedade civil inconformada com a dilapidacdo dos
bens e as erradica¢des dos ramais ferroviarios desde a década de 1960. (Santos,
2013, s.p apud Matos, 2020, p.09)

Em 2007 a RFFSA foi declarada extinta pela medida provisoria n® 353/2007, a
responsabilidade pela preservacdo da memoria ferroviaria agora passa a ser do IPHAN; o
surgimento das associacdes de preservacao ferroviaria (APF) triplicaram em relacdo a
década de 1990, dessa forma, as acBes com Viés preservacionistas se intensificaram no
pais, culminando na criagdo da lei n° 11.483/2007, conhecida como “A Lei da Memoria
Ferroviaria”, que assegura aos funcionarios e ocupantes de baixa renda que residiam nas
edificacOes pertencentes a RFFSA (considerados bens ndo-operacionais), a possibilidade
de comprar o imdvel, além de estabelecer ao IPHAN a responsabilidade de resguardar os
bens mdveis e imdveis que pertenciam a RFFSA.

Art.9° § 20 A preservacéo e a difusdo da Memoria Ferrovidria constituida pelo
patriménio artistico, cultural e histérico do setor ferroviario serdo promovidas
mediante:
I - construcdo, formacédo, organizacdo, manutencdo, ampliacdo e equipamento
de museus, bibliotecas, arquivos e outras organizacdes culturais, bem como de
suas colecdes e acervos;
Il - conservacdo e restauracdo de prédios, monumentos, logradouros, sitios e
demais espagos oriundos da extinta RFFSA (Brasil, 2007).

Segundo o IPHAN, ha cerca de 15 mil bens modveis e 52 mil bens imdveis

considerados de valor histérico pela Preserfe, sendo criada a Lista do Patriménio Cultural
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Ferroviario instituida na Portaria do Iphan n°17/2022 fazendo uso dos critérios
estabelecidos pela Portaria n°407/2010. Atualmente a Lista do Patrimonio Cultural
Ferroviario é composta por 591 bens inscritos, sendo esses considerados bens néo
operacionais, enquanto que os bens operacionais ficam sob dominio do Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT). Entre as edificacOes listadas encontra-
se 0 objeto deste estudo, a estacdo ferroviaria de Patos, integrando a lista em 2011, assim,
recebendo o direito de protecao federal.

O decreto n° 6.018/2007, responsavel pela regulamentacdo da medida provisoria
n°353/2007, dispds ao Ministério dos Transportes o aval para coordenar e supervisionar os
processos administrativos realizados anteriormente pela RFFSA. Ademais, foram
elaborados diretrizes que visam a preservacdo e destinacdo dos bens referentes ao
patrimonio ferroviario, entre eles as estacbes ferroviarias, catalogadas enfim como
patriménio historico, esse fato favoreceu para que esses espagos tenham a oportunidade de

serem reaproveitados.
De todos os estabelecimentos ferroviarios envolvidos para o seu
funcionamento, como pontes, viadutos, tuneis, etc., os edificios que
compunham a estagdo foram os principais, sendo 0s Unicos que possibilitaram o
desenvolvimento de uma expressao arquitetdnica (Moreira, 2007, p.61).

A estacdes ferroviarias inicialmente seguiam o estilo utilizado pela primeira
estacdo ferroviaria criada em 1830, a estacdo Crown Street em Liverpool, que constituia
em uma modulagdo retangular basica com bilheteria, salas de espera e do chefe da estacdo
e cobertura metalica sobre as linhas férreas. No entanto, com o passar dos anos, novas
tipologias foram desenvolvidas e postas em pratica conforme as necessidades do local ao
qual foram inseridas, assim, vindo a tona uma expressao propria da arquitetura ferroviaria
(Moreira, 2007).

Figura 15 - Estacdo ferroviaria Crown Street em Liverpool

Fonte:

43



Perdonnet (1856, apud Moreira, 2007, p.64) descreve a nova configuracdo das
estacdes ferrovidrias, sendo divididas em “estagdes de extremidade ou terminais™® e as
“estagdes intermediarias ou de passagem™®, sendo esta Gltima empregada no nosso objeto
de estudo, visando aprofundar nessa tipologia. As estacbes de passagem foram
subdivididas em classes, correspondendo ao tamanho e importancia do lugar, desse modo
as classes estavam ligadas proporcionalmente as divisdes e complexidades dos servigos,
diminuindo de acordo com a classificacéo, sendo elas quatro classes (figura 16), podendo
estender-se até a 7° classe, tratando de edificacbes consideradas pequenas com apenas

uma plataforma para embarque e desembarque.

Figura 16 - Disposicdo das esta¢des intermediarias de acordo com suas classes.

) --an _
3° Classe : - Legenda:
Edificio de passageiros
: " () Deposito de carros
—2 = Deposito de maquinas
4° Classe " : ’ Servigo de mercadorias

Fonte: Adaptado de Moreira (2007).

As organizagdes dos fluxos das estagdes ferroviarias eram tracadas com o intuito
de sobrecarregar o minimo possivel as circulagbes, principalmente de embarque e
desembarque de passageiros e mercadorias, internamente os ambientes eram dispostos por
ordem de operagdes, como por exemplo: o vestibulo, a compra de passagem e entrega de
bagagens, sala de espera e por fim, o embarque nas plataformas. Com relacéo a estética
das edificacdes, Danielle Couto Moreira (2007) afirma que as estacdes deveriam seguir o
padrdo estilistico das principais edificagdes locais por onde as esta¢des ferroviarias fossem

estabelecidas, mais especificamente, as estagcdes ferroviarias intermediarias; no caso das

15 Estacdes ferroviarias que se localizam nos pontos finais das linhas (Moreira, 2007, p. 64).
6 Eram posicionadas em pontos intermediarios do trajeto, ou seja, tornavam-se pontos de conexdo entre
estacdes consideradas “Inicial” e “Terminal” (Moreira, 2007).
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edificacGes em &reas rurais, a autora recomenda o uso de linguagem arquiteténica mais
simplificada (Moreira, 2007).

No Brasil a linguagem arquitetdnica das estacdes ferroviarias foi variando de
acordo com a regido, no centro oeste do pais a caracteristica predominante das estacfes
ferroviarias é a arquitetura eclétical’, enquanto no interior do nordeste podemos encontrar
um grande acervo de edificagdes com caracteristicas do estilo Art Déco*®, entre elas temos
as estacOes ferroviarias da cidade de Soledade-PB, Malta-PB, Pombal-PB e o proprio
conjunto ferroviario de Patos-PB (figura 17), coincidentemente ou ndo, esses mesmos
exemplares fazem parte do segundo ramal da Paraiba.

Dessa forma, observa-se que a adocdo do Art-Déco em edificacGes ferroviarias
acompanhava um movimento amplo, que ndo se restringia ao edificio em si,
mas que se dava em virtude de alteracOes estéticas e materiais em centros
urbanos que, entre as décadas de 1930 e 1940, alteravam suas fisionomias com
a verticalizagdo e a construgdo de grandes volumes em concreto armado,

considerados simbolos de modernidade (Segawa,1998 apud Ribeiro; Soukef
Junior, 2023, p.15).

Figura 17 - Exemplares do Art Déco em estacGes ferroviarias paraibanas: A — Soledade; B
- Malta; C — Pombal; D — Patos.

Fonte (A): Fotografia de Jonatas Pereira (2020)
Fonte (B): Google maps (2025)

Fonte (C): PB Tour (2016)

Fonte (D): Arquivo pessoal (2024)

17 Estilo projetual que descendo das revolucdes ocasionadas durante o século XVIII e XIX, misturando
elementos de diferentes periodos e estilos (Magro Junior; Landim, 2021, p.01)

18 Estilo arquitetbnico caracterizado por programas inovadores, utilizando elementos como: marquises, linhas
retas, formas geométricas, escalonamento das formas, entre outras (Ribeiro; Soukef Junior, 2023, p.03).



De acordo com Ribeiro e Soukef Junior (2023), o Art Déco foi popularizado no
Brasil entre a década de 1930 e 1940, expressando-se em constru¢cbes monumentais e até
mesmo em edificacbes de cunho residencial e comercial, logo, ficando evidente a
apropriacdo popular pela linguagem Art Déco, onde a insercdo desses elementos ia além
das fachadas, mas caracterizava programas inovadores, pois possibilitava a atualizacdo
das edificacGes sem interferir no canteiro de obras e o custo era relativamente barato,
ademais, o estilo assinalava modernidade, adequando a arquitetura a0 novo cenario
socioecondmico, visto a necessidade de reducdo de custos das obras em regifes que
passavam pelo processo de industrializagdo e adensamento.

Ja& na arquitetura ferrovidria, o Art Déco chegou no periodo que podemos
considerar como o declinio das ferrovias, 0 seu uso tornou-se vantajoso pois nao
apresentava problemas com relacdo a grandes alteracfes na composicao das edificacoes,
suas caracteristicas arquiteténicas ocasionavam no barateamento das obras, fazendo-se de
alternativa mais vidvel para as companhias ferroviarias mediante o cenério que se
apresentava, assim, compondo parte do patriménio ferroviario brasileiro, considerado de
grande importancia cultural.

Diante do pressuposto, nota-se que a arquitetura ferroviaria carrega consigo nao
apenas o valor funcional, mas também valores simbolicos, historicos e afetivos; em
diversas cidades as estacOes ferrovidrias ainda representam um marco na memoria
coletiva, testemunhando através de seu patrimonio edificado um periodo de conexao, ou
seja, uma época em que diversas localidades foram conectadas através da chegada das
linhas férreas, transformando paisagens e o desenvolvimento local, como ocorreu na
cidade de Patos-PB. A preservacdo do patriménio ferroviario torna-se fundamental para
salvaguardar ndo apenas a materialidade dos bens, mas também as memdrias e identidade
que foram construidas através desses elementos.

No capitulo seguinte, sera apresentado o contexto histérico da cidade de Patos,
desde os seus primeiros habitantes, as mudancas arquitetdnicas e urbanisticas; e por fim, a
implantacdo do conjunto ferrovidrio no local, contextualizando desde a chegada da
locomotiva no interior paraibano, a implantacdo do conjunto ferroviario no municipio
patoense, como também suas caracteristicas arquiteténicas, evidenciando sua importancia

como elemento estruturador do espaco urbano da cidade.
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5 ESTACAO - PATOS E SUA MEMORIA: UM MERGULHO NA HISTORIA DO
MUNICIPIO E DO PATRIMONIO FERROVIARIO LOCAL

Este capitulo busca oferecer uma visdo histérica sobre o municipio de Patos,
contextualizando sua historia desde a chegada da familia Oliveira Ledo até o final do
século XX, abordando as mudangas da arquitetura e economia local. Tratando-se também
da implantagdo do sistema ferroviario através do segundo ramal da Paraiba; e como efeito,
a construcdo do complexo ferroviario marcando a cidade significativamente,
influenciando néo apenas as condic¢Bes socioecondmicas, mas também no desenho urbano
da cidade.

A abordagem de enquadramento acerca dos aspectos historicos que envolvem o
municipio é necessaria para haja coesdo no planejamento da proposta de intervencao,
correlacionando o passado e o presente, compreendendo e valorizando a memdria coletiva
do lugar; relacionando-as com as necessidades contemporaneas do municipio,
incentivando uma visdo sensivel do espaco e reconectando o local antes esquecido ao seu

lugar de direito, como um marco de identidade local.

Figura 18 — Visdo parcial da cidade de Patos no final da década de 1930

ST

Fonte: Blog Fazendo Historia (2020)

A historia da cidade de Patos tem inicio com a chegada da familia de Oliveira
Ledo no sertdo paraibano provenientes do interior da Bahia, em busca de terras para
moradia e criacbes de gado; considerados historicamente como “luso-brasileiro”,
encontraram como obstaculo o povo nativo daquela terra: os indios Pegas e Panatis da

familia dos Cariris. Apesar da resisténcia por parte dos nativos, 0s mesmos foram
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obrigados a se retirarem e abdicarem de suas terras, passando o dominio para a familia
Oliveira Ledo, assim, as primeiras fazendas de gado foram criadas atraindo cada vez mais
desbravadores, entre eles os proprios colonizadores portugueses, fomentando o progresso
na regido (Prefeitura municipal de patos, 2010).

Nesse meio tempo, a cidade de Patos até entdo conhecida como Itatiunga?®,
passava pelo sistema de doagdes de terras; Fernanda Farias, Jodo Paulo Silva e Priscila
Maciel (2021) afirmam que essas concessdes objetivavam a estabilidade dos proprietarios
dentro da propria sociedade e posteriormente na consolidacdo politica e econémica. Em
1752, Paulo Mendes de Figueiredo e sua esposa Maria Teixeira de Melo doaram parte dos
sitios “Pedra Branca” e “Patos” para Nossa Senhora da Guia, sendo construida 20 anos
depois a capela em sua homenagem, desempenhado o papel de nucleo urbano inicial,
ocasionando na concentracdo dos primeiros edificios naquele local, para o historiador
patoense José Romildo de Sousa (2023) “Patos nasceu da religiosidade do seu povo”.

Ademais, a localizagdo privilegiada, tornou Patos um ponto de encontro dos
paraibanos com o0s viajantes dos estados vizinhos, possibilitando um crescimento
consideravel em pouco tempo, em 1788 a cidade de Patos tornava-se Freguesia®® de Nossa
Senhora da Guia sendo desmembrada da Freguesia de Nossa Senhora de Santana,
localizada na antiga Vila Nova do Principe, conhecida atualmente como a cidade de
Caic6-RN, de “povoagido dos patos” a “Imperial Vila dos Patos” e em 24 de outubro de
1903, a Lei estadual n® 200 estabeleceu que o local passasse a ser considerado cidade,
consequentemente a cidade ganha um novo nome, Patos; em homenagem a lagoa dos
patos que apresentava grande quantidade de aves (gansos € em sua maioria, patos), na
época localizada no centro da cidade (Lucena, 2015).

19 Nome dado pelos indigenas, que tem como significado “pedra branca”.

20 Freguesia é o termo utilizado em Portugal para tratar de uma porcdo organizada da cidade, no Brasil a
intitulamos de bairros, a diferenca entre ambos & que cada freguesia possua sua propria subprefeitura
(Candido,2023).
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Figura 19 - Centro da Cidade de Patos, no Figura 20 - Rua Felizardo Leite, na
final da década de 1920. década de 1940.
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Fonte: Construindo a histéria (2011) Fonte: Construindo a histdria (2011)

Figura 21 - Antiga Casa da Camara e o largo da Matriz de Nossa Senhora da Guia

Fonte: Construindo a histéria (2011)

Patos progredia de forma consideravel, no inicio do século XX a cidade passava
pelo processo de urbanizacgdo, o tragado urbano até entdo seguia o padrdo colonial, onde
as edificagcBes eram construidas nos limites dos lotes e coladas aos edificios vizinhos. No
entanto, notou-se a necessidade em modificar a morfologia urbana e adequéa-la ao novo
cenario arquitetdnico e urbanistico brasileiro: o estilo modernista; que neste caso, tinha
como proposito apagar as referéncias coloniais, apresentando a populagdo novos estilos
arquitetdnicos, como foi o caso do ecletismo e o Art déco, sendo este Ultimo utilizado em
obras de referéncia do municipio, como é o caso da Catedral de Nossa Senhora Da guia, a
prefeitura municipal, a estacdo ferroviaria, e o mercado publico (Farias; Silva; Maciel,
2021).



Figura 22 - Catedral de Figura 23 — Prefeitura Figura 24 - Mercado Publico
Nossa Senhora da Guia Municipal

Fonte: Paraiba Criativa (2017) Fonte: Blog Gran cursos (2018)  Fonte: Viajando todo o Brasil (2016)

Com efeito, a administracdo do municipio passou a executar obras que fossem ao
encontro do pensamento modernista, tornando a cidade de Patos conveniente aos preceitos
do novo século, executando obras de infraestrutura urbana como foi o caso do
alinhamento e nivelamento das ruas, a abertura de novas avenidas, embelezamento das
fachadas residenciais, iluminacdo e saneamento béasico (Ndihr,1985). Ademais, novos
equipamentos urbanos foram sendo inseridos: o Cine Eldorado, inaugurado em 1946 e que
tinha como proposta promover a cultura, arte e lazer, e em 1951 iniciou-se a construcao do
Mercado Publico. Como resultado, o desenvolvimento urbano da cidade de Patos ocorreu

simultaneamente ao processo de modernizagdo da arquitetura e do urbanismo no Brasil.

Figura 25 - Cine Eldorado (hoje demolido), década de 1950

Fonte: Blog Construindo a histéria (2011)
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Situada na regido intermediaria®* do estado da Paraiba, a cidade de Patos encontra-
se em uma localiza¢do privilegiada, a 306 km da capital Jodo Pessoa e proxima dos
estados de Pernambuco e Rio Grande do Norte, estabelecendo-se como polo comercial e
posteriormente polo turistico do interior paraibano. Na metade do século XIX a economia
do municipio patoense tinha como principal base a producdo de algoddo, viabilizando a
instalacdo de duas grandes industrias de algoddo na cidade: a Anderson Clayton e a
SAMBRA, fomentando a industria e o comércio local, possibilitando o surgimento da

famosa feira semanal (Silva, 2010).

5.1 A chegada dos trilhos nas cidades paraibanas

Embora o Brasil como um todo tenha sido impactado pela seca durante o século
XX, a regido Nordeste sofreu 0 maior impacto, vivenciando a estiagem durante os anos de
1803/1804, 1809, 1824 a 1826, 1846 e a “Grande Seca” que ocorreu entre 1877 a 1879,
considerada como a responsavel pelo éxodo populacional em toda a regido, sobretudo no
estado da Paraiba (Melo, 1996, p. 120).

Apesar dos esforgos do estado para combater os efeitos da seca, principalmente a
miséria e a fome, essa Ultima devido a escassez na producdo e cultivo dos alimentos, o
empenho para se chegar até os locais, em especial no interior, ndo ocorria como 0
planejado, segundo José Vieira Camelo Filho (1996) o principal fator que viabilizou os
problemas na entrega de mantimentos para a populagéo sertaneja, foi a caréncia de vias de
acesso aos locais, motivando os moradores da regido a percorrerem o trajeto caminhando,
a fim de buscarem os mantimentos por iniciativa propria.

Dito isso, a demanda para a implantacdo do sistema ferroviario no interior do
Nordeste se intensificou, em especial no estado da Paraiba, a tal modo que em 1880 as
primeiras ferrovias chegavam ao litoral paraibano e em 1884, era instalado o ramal que
partia da cidade de Guarabira, com destino final ao municipio de Nova Cruz, no Rio
Grande do Norte (Fernandes, 2003). Mas foi em 1916 que ocorreu a implantacdo da
ferrovia entre Mossor0-RN e Sousa-PB, tornando-se ponto de conexdo entre 0s dois

estados.

Conforme justificativa apresentada pelo engenheiro César Campos, em 1916,
este era um projeto economicamente vidvel pelo potencial de arrecadacdo de
tributos, pelo impacto positivo no desenvolvimento econdmico na area de
abrangéncia e por se tratar de um equipamento indispensavel para socorrer a
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anterior das mesorregides geogréficas (Ibge, 2017).
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populacao flagelada por secas recorrentes (Barreto Filho, 2023).

Em 1944 o ramal paraibano chegava a cidade de Patos vindo do Ceard, sob a
administracdo da Rede de Viacdo Cearense - CVR, inaugurando o trecho Pombal-Patos, e
em 1958 ocorreu a unido do trecho de Patos até a cidade de Campina Grande,
possibilitando a ligacdo entre cinco capitais: Natal, Fortaleza, Maceid, Jodo Pessoa e
Recife (Fernandes, 2003). Desta forma, Patos tornou-se o ponto de linha do segundo
prolongamento do ramal da Paraiba, ligando as cidades de S&o Jodo do rio do Peixe —
identificada no mapa como Pogo Addo — Cajazeiras, Pombal, Patos, Campina Grande e

Itabaiana, como mostra a figura 26.

Figura 26 - Mapa do ramal da Paraiba na década de 1950.
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Fonte: EstacgBes ferroviarias do Brasil (2022)

De acordo com Targino (2001, apud Albuquerque, U; Albuguerque, M; Gomes, R,
2020) pela sua proximidade e por apresentar relagcbes comerciais com os estados do Rio
Grande do Norte, Pernambuco e Ceara, Patos foi vista como cidade em potencial para
receber um dos ramais ferroviarios, que ligava a Paraiba aos estados vizinhos.
Considerada como parte do centro comercial sertanejo, a cidade de Patos através da
ligagdo do novo trecho ferroviario possibilitou a conexdo do interior ao litoral,
proporcionando o crescimento socioecondmico, promovendo a troca entre cidades, dando

énfase no comércio local e interestadual.

A chegada da estrutura ferroviaria em qualquer localidade fosse em povoados,
vilas, pequenas ou grandes cidades, independente da capacidade da estrutura de
uma estagdo, trazia reflexos materiais e imateriais incalculaveis para a
comunidade local. Era o divisor de aguas entre o pretérito, marcado pelo atraso



e o futuro representado pelo progresso, pela ideia de modernidade
(Albuguerque, U; Albuquerque, M; Gomes, R, 2020, p. 05).

Com a chegada do sistema ferroviario, era perceptivel o processo de modernizacéao
da urbe, novas obras de infraestrutura foram realizadas a exemplo dos servigos de
abastecimento de agua e esgoto, criacdo de novas avenidas e espagos publicos. O conjunto
ferroviario tornou-se um ponto de encontro, de novas sociabilidades para a populagédo
local e visitantes, de criangas a idosos. Dito isso, Gevarcio Aranha (2007, apud Silva,
2010, p. 08) afirma a emergéncia de pontos de servi¢os no entorno das edificagfes, como
cafés, hoteis, bares etc., atraindo visitantes e a propria comunidade local, bem como a
melhoria nos servicos de infraestrutura urbana.

A presenca do trem marca um novo espago-tempo para aquelas populacdes, pois
a partir daquele momento a vida daquelas pessoas ndo seria mais a mesma, pois
precisavam aprender a conviver com a maquina, e por sua vez com 0 novo
ritmo marcado pela cadéncia da nova tecnologia, 0 vaqueiro, apesar da sua
simplicidade, sabe que a vida do neto sera diferente, pois sera marcada pela
convivéncia com a maquina, coisa que ele viu ja “bem perto de ir para o
timulo,” e o seu espanto, ao ver a locomotiva varando a estrada, por sua vez,
talvez expresse um pouco de admiragdo e medo (Silva, 2010, p. 03).

Apesar das mudangas socioeconémicas provocadas pelo sistema ferroviario nas
cidades por onde passavam, o declinio do modal ferroviario no Brasil era iminente, em
consequéncia da inflacdo, pressdes salariais, diversificacdo do perfil de transporte e o
inicio da concorréncia com o modal rodoviario. Joao Felipe Lanza (2022) afirma que a
preferéncia politica pelo modal rodoviario tendo carater antiferroviario, influenciou na
erradicacdo dos ramais considerados deficitarios, pois eram considerados antiecondmicos.
Essa acdo resultou na utilizacdo parcial das ferrovias, reduzindo o volume de trens ou a
ndo utilizacdo dessas edificagbes resultando por fim, na demolicdo ou abandono, e
consequente deterioracdo, sendo esta Ultima o caso do Conjunto Ferroviario de Patos
(Lanza, 2022).

5.2 O complexo ferroviario de Patos: da implantacdo a efervescéncia dos trens na
capital do sertéo

O conjunto ferroviario de Patos tornou-se um elemento importante de identidade
social e arquitetonica para a cidade, ocasionando no desenvolvimento urbano e econdmico
local. As obras da linha ferroviaria chegam ao interior paraibano em 1920 por meio do
prolongamento da linha Fortaleza-Paraiba atraves da Rede Viacdo Cearense (RVC),
alcangando as cidades de Sousa (1926) e Pombal (1932), na cidade de Patos as obras da

estacdo ferroviaria iniciaram em 1930. No entanto, devido a desvios de recursos, as obras
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do edificio sofreram atrasos, ocasionando na conclusdo e entrega da edificagdo apenas
quatorze anos depois (Farias; Silva; Maciel, 2021).

Em 26 de janeiro 1944, ocorreu a primeira viagem do trecho Pombal-Patos, mas a
estacdo ferroviaria de Patos foi oficialmente inaugurada apenas em 19 de abril do mesmo
ano. De acordo com o Jornal a Uni&o (1944, apud Silva, 2010, p.06), a chegada do trem
foi motivo de festa na cidade estando presentes autoridades municipais, estaduais e a
propria populacdo, os jornais da época reforcavam a importancia da obra, que a partir
daquele momento tornava-se um meio para resolver os problemas recorrentes da época,

mais especificamente a seca.

Interessante o que é a gente ver isso aqui de novo, daqui até certo ponto virava
um glamour! Era um grande vai e vem, um verdadeiro costurar! Usava-se as
melhores roupas, & espera do trem, alguns vinham esperar familiares, e outros
vinham s6 mesmo pra passear... para ver coisas diferentes,(...) isso aqui era
cheio, era muita gente da cidade s6 para esse acontecimento, ndo tinha muita
motivacdo na época, essa chegada de trem era uma beleza, isso acontecia as
quartas feira as 3 horas da tarde, quem anunciava essa chegada era o sol,
quando o sol esfriar, eu vou para a estacdo, quando o trem chegava na ponte do
frango ai tinha aquele buzinar! Ai as pessoas ja ficavam naquela &nsia da
chegada do trem, isso aqui se enchia de gente, era preciso que o guarda de

trilhos ficasse limitando o avanco das pessoas. (Silva, 2010, p.07)

Figura 27 — Autoridades politicas regionais na inauguracdo do Trecho ferroviario
Pombal-Patos, em 1944,

Fonte: Arquivo pessoal de Damido Lucena (2015)

A implantagdo do trecho ferroviario e consequentemente a construgdo do conjunto
de edificagOes, possibilitaram o desenvolvimento da interligacdo de Patos com as demais

localidades da regido (de médio a grande porte), assim como o crescimento econdmico e
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urbano do proprio municipio patoense, que diante deste cendrio foi considerada a cidade
que mais crescia no sertdo, sendo ponto de referéncia cultural e comercial do interior
paraibano (Silva, 2010).

Em 1958 acontece a primeira viagem do trecho Patos-Campina Grande,
viabilizando a ligacdo de Fortaleza-CE com outras cinco capitais nordestinas, entre elas
Jodo Pessoa, Natal e Recife, de acordo com Damiéo Lucena (2015), esse fato possibilitou
que Patos viesse a ser ponto de conexdo entre essas cidades, tornando-se rota para 0
escoamento do algoddo do Seridd, o gado e a oiticica do Ceara, sendo esta Ultima a
responsavel por tornar o municipio o primeiro do estado a produzir este tipo de
mercadoria. Ademais, 0 municipio patoense ganhou notoriedade no cenério nacional pela
fabricacdo de Oleos vegetais, refinaria, saboaria e ragdes com precos acessiveis,

impulsionando o setor pecuario (Fernandes,2003).

Figura 28 - Construgéo da Estacao Fer- Figura 29 - Estacdo Ferroviaria de
roviaria de Patos, 1928. Patos em 1990.
\
\

Fonte: Arquivo pessoal de Bruno Almeida (2016) Fonte: Arquivo pessoal de Misael Nébrega (2018)

Mediante a extin¢do da RFFSA em 1997, somado ao cenério do avanco dos ideais
politicos em beneficio do sistema rodoviario, o transporte ferroviario foi sendo sucateado
em todo o pais, na Paraiba ndo poderia ser diferente, o sucateamento da malha ferroviaria
ocorreu principalmente no interior do estado ocasionando o fechamento e abandono das
ferrovias e das edificacdes que compunham o conjunto ferroviario, entre elas o conjunto
ferroviario de Patos, que teve boa parte de suas edificacbes demolidas ou
descaracterizadas, restando em seu estado original apenas a estagdo ferroviaria e o
depésito/guarda fios.
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5.3 Arquitetura em trilhos: A expressdo arquitetdbnica do conjunto ferroviario
patoense.

O programa arquitetdnico das estagdes ferroviarias seguia critérios construtivos
que tinham como objetivo o aproveitamento dos espacgos, sendo eles: a racionalidade,
construindo as edificacdes com base nas condic¢des climaticas do local e a facilidade na
sua manutencdo, principalmente a higienizacdo; funcionalidade, atendendo as demandas
dos usuarios, independentemente do local que for inserida; e por fim, a viabilidade, neste
caso eram priorizados a utilizacdo de materiais de forma econémica de acordo com a
composicdo estética e volumétrica do conjunto ferroviario (Albuquerque, U; Albuquerque,
M; Gomes, R, 2020).

Na Paraiba o estilo arquitetdnico seguia um estilo simples, sem sofisticacao.
Segundo Targino (2001 apud Albuquerque, U; Albuquerque, M; Gomes, R, 2020), esse
método era utilizado devido a necessidade do servico ferroviario, principalmente no
interior do estado, onde a rapidez nos servicos era tida como ponto essencial nas obras.
Desse modo, com excecdo das estacdes ferroviarias de Jodo Pessoa e Campina Grande, 0s
conjuntos ferroviarios das cidades paraibanas podem ser classificados em duas categorias:
As de arquitetura mais simples, encontradas no Brejo paraibano datadas do final do século
XIX e inicio do século XX; e as estacOes ferroviarias construidas na metade do século
XX, com os tracos arquitetdnicos mais aprimorados, localizadas no sertdo do estado.

O conjunto ferroviario de Patos € composto pelo prédio da estacdo e um pequeno
anexo utilizado como deposito, a vila ferroviaria constituida por residéncias adquiridas
pelos antigos funcionarios através do processo de liquidacéo, dois escritorios do mestre de
linha que também serviam como depoésito de 6leo e de materiais inflamaveis, area da
garagem original utilizada como guarda ferramentas, a casa do mestre de linha (perdeu
seus tracos originais devido a reformas, mas manteve seu uso residencial), e a antiga
residéncia do agente, que foi demolida e hoje seu espaco é ocupado por um posto de
gasolina.

Através da figura 30, podemos perceber que as disposicdes das edificacdes estdo
estabelecidas em uma setorizacdo entre areas, sendo elas: administrativo, area

habitacional, area técnica e a area de acesso ao publico.
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Figura 30 - Implantagdo do Conjunto Ferroviario de Patos
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Fonte: Autoria propria (2025)

Localizado em um ponto estratégico na cidade, a estacdo ferroviaria de Patos foi
posicionada no lote de modo que as quatros fachadas ficassem visiveis para a populagéo.
Além disso, a edificacdo apresenta um programa arquitetdnico basico, mas que segue 0s
principios da corrente arquitetdnica brasileira da época: a descolonizacdo da arquitetura
nacional e edificios com caracteristicas modernas. Dito isso, a edificacdo possui
caracteristicas do art déco, que traz consigo tracos que ficaram marcados como linguagem
da producdo ferroviaria (Albuquerque, U; Albuquerque, M; Gomes, R, 2020).

Com area construida de 275,52 m2 e um programa arquitetbnico considerado
basico, porém funcional, a estacdo ferroviaria foi construida em formato retangular, com
partido predominantemente horizontal; o seu interior € constituido pelo Hall de entrada,
que atende as demandas dos usuarios internos e externos, direcionando 0s passageiros
para 0 embarque e desembarque; nas extremidades os galpdes de pesagem e de expedicéo,
escritdrio/telégrafo, corredor, guarda movel, bilheteria, DML e banheiro. Segundo
Fernanda Farias, Jodo Paulo da Silva e Priscila Maciel (2021) essa tipologia de projeto
arquitetonico foi considerada padréo nos demais exemplares da RVC, como por exemplo

a estacdo ferroviaria da cidade de Pombal - PB e Misséo velha - CE.



Figura 31 - Planta baixa do complexo ferroviario de Patos-PB (apéndice 04)
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Fonte: Adaptado de José Romildo de Souza (2025)

A estética nas fachadas da estacdo ferroviaria evidencia elementos caracteristicos
do art déco, como € o caso da sobreposicdo de planos nas quatro faixas verticais presentes
nas pilastras da fachada frontal e posterior, percorrendo desde o piso até a platibanda,
interrompendo a horizontalidade. Ademais, as quatro fachadas da edificagcdo apresentam
simetria, na fachada frontal e posterior nota-se uma composi¢do em trés partes, na parte
central foram inseridas portas de madeira acompanhadas de duas janelas de madeira, nos
enquadramentos laterais foram posicionadas portas e janelas altas, sendo essas ultimas
fechadas ainda durante o funcionamento da estacdo ferrovidria (Albuquerque, U;
Albuquerque, M; Gomes, R, 2020), permanecendo em sua composic¢do original apenas as
janelas da fachada posterior, vale salientar que em todas as esquadrias externas foram
empregados molduras de massa argamassada.

Nas fachadas laterais foram aplicadas duas janelas altas que correspondem aos
fossos de iluminacdo e ventilagcdo dos galpdes, que assim como nas fachadas principais
foram emparedadas estando a estacdo ferroviaria ainda em uso, por sua vez, também sdo
utilizadas duas pilastras como forma de continuacdo desses elementos presentes nas
fachadas principais. Em relacdo a platibanda, a mesma é caracterizada pelo seu
escalonamento atraves da sobreposicdo de formas geomeétricas retangulares em toda a sua
extensdo, abaixo encontra-se a demarcacdo do coroamento do edificio através do friso
horizontal com sobreposicGes que atravessa a linha de referéncia da platibanda,

circundando toda a edificagéo.
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Figura 32 - Elementos arquitetonicos presentes na estacao ferroviaria de Patos-PB
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Fonte: Adaptado de Castro; Silva; Maciel (2025)

A cobertura da estacdo ferrovidria é composta por quatro aguas, executada
originalmente com telha canal do tipo francesa, na area externa destinada a embarque e
desembarque encontra-se o alpendre comumente utilizado em estacfes ferroviarias, tem
em sua composicdo a telha canal do tipo colonial, com estrutura suspensa por tesouras de
ferro. Sobre o deposito localizado proximo a estacdo ferroviaria, seus aspectos estéticos
séo relativamente simples, nas extremidades das fachadas frontal e posterior podemos
encontrar pilastras, mas ao contrario do prédio principal, ndo ha um jogo de sobreposicdo
nesses elementos, mas sim uma unica forma geométrica retangular, ademais, a edificacéo
também possui frisos e platibanda, mas assim como as pilastras, esses elementos ndo

receberam nenhum tipo de refinamento estético.

Figura 33 - Planta de Cobertura da estacao ferroviaria e deposito (Apéndice 04)
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O prédio da antiga garagem do complexo ferroviario (figura 34) ao contrério das
edificacbes mencionadas anteriormente, ndo possui nenhum tipo de adorno ou
caracteristica que possa associar a edificacdo ao estilo art déco, devido a sua funcdo
principal a mesma apresenta uma tipologia simples e programa arquitetonica basico,
resumindo-se a uma edificacdo retangular com apenas um acesso e aberturas horizontais,
permitindo a entrada de ventilacdo e iluminacdo natural no espaco. A cobertura da
edificagdo é de meia agua®? com telhas do tipo canal e platibanda simples presente em trés

fachadas.

Figura 34 - Planta baixa e planta de cobertura da garagem do conjunto ferroviario
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Fonte: Adaptado de José Romildo de Souza (2025).

Em face do exposto, verifica-se que o complexo ferroviario representa um marco
arquitetdbnico para a cidade de Patos, suas caracteristicas marcadas por um estilo
considerado “novo” naquele periodo, em meio a ruptura do estilo neocolonial (passado)
para o estilo modernista (futuro), denota expressividade estética ndo apenas ao complexo
ferroviario, mas todas as edificagcbes que fazem uso do art déco. A estacdo ferroviaria
assim como as demais edificagdes do conjunto, reflete a necessidade de serem preservadas

nédo apenas pela sua arquitetura, mas tambem pelo seu valor historico e social.

22 Cobertura com apenas uma inclinagio para escoamento da agua da chuva, também conhecida como “uma
agua” ou “Unica agua”



6 ESTACAO - TERRITORIO E TEMPO: A LEITURA CONTEMPORANEA DA
CIDADE DE PATOS E DO CONJUNTO FERROVIARIO

Neste capitulo abordaremos o contexto social, econdmico e urbano da cidade de
Patos no cenario atual, afim de analisar os aspectos contemporaneos e como esses
elementos podem afetar de forma positiva ou negativa a dindmica do municipio. Ao
realizar essa fragmentacéo temporal da cidade de Patos, é possivel refletir e reconhecer a
coexisténcia de diferentes épocas no tecido urbano patoense, dessa forma, esse processo
possibilita o dialogo entre os elementos do passado com o projeto de intervencao,
respeitando a memdria e identidade local, como também os desdobramentos da cidade em
constante crescimento.

Nesta perspectiva, buscou-se subdividir o capitulo de modo a facilitar a
compreensdo do leitor acerca das informacges tratadas a seguir, discorrendo de modo
geral uma leitura sobre a situagdo contemporanea da cidade, iniciando com o primeiro
subcapitulo intitulado por “aspectos socioecondémicos”, abordando os fatores que
contribuiram para a reestruturacdo socioespacial da urbe, no segundo subcapitulo é
apresentado as caracteristicas bioclimaticas e suas influéncias sobre o meio urbano. Por
conseguinte, o terceiro subcapitulo “analise urbana” trata atraveés de mapas a morfologia
urbana dentro da area estipulada, sendo possivel compreender a estrutura urbana na
regido, e por fim, no quarto subcapitulo, evidenciando o cenario atual do complexo

ferroviario através das analises realizadas in loco.

Figura 35 — Visdo parcial da entrada leste da cidade de Patos.
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Configurando-se como um importante nucleo urbano e de influéncia significativa
sob os demais municipios da regido, a cidade de Patos encontra-se em constante
crescimento, antes considerada uma vila singela de pequenos produtores rurais, hoje
reconhecida como um importante polo regional abrangendo mais de 70 municipios entre
os estados da Paraiba, Rio Grande do Norte, Pernambuco e Cearad (Azevedo, 2023). Em
2022 a cidade patoense foi considerada como a capital do sertdo pela Lei estadual n°
12.418 (Estado da paraiba, 2022) e classificada em 2020 como centro subregional A pelo
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), em virtude de sua influéncia sobre
as demais cidades de pequeno a médio porte da regido.

Nas Ultimas duas décadas Patos vem desempenhando papel de centralidade entre os
municipios do interior nordestino, passando por transformacfes socioterritoriais
significativas. O seu desenvolvimento vem sendo atrelado a diversificacdo das funcbes
urbanas, fato esse que contribui para tornar a cidade um atrativo ndo apenas turistico, mas

um lugar de permanéncia para novos habitantes e investimentos.

6.1 Perfil Socioecondémico e Infraestrutura

Ao analisar o perfil socioecondmico dando enfoque aos aspectos sociais,
demogréaficos e econébmicos do municipio, conseguiu-se fundamentar a proposta de
intervencdo do conjunto ferroviario, visto que é fundamental compreender os elementos
que estruturam a organizagdo urbana e a dindmica populacional; por conseguinte, para
esta andlise serdo utilizados dados do IBGE e o Atlas do Desenvolvimento Humano
Municipal. Em 2022 a cidade de Patos apresentava uma populacdo de 103.165 habitantes,
com estimativa populacional de 107.774 para 2024, em 2010 o IDHM?Z atingiu 0,701, um
aumento de 25,85% desde 2000.

Atualmente o municipio de Patos ocupa a 4° posi¢do no ranking geral das cidades
mais populosas da Paraiba e a maior cidade do sertdo do estado (Ibge, 2022), Patos
apresenta grande influéncia na economia regional destacando-se pelo amplo campo de
oportunidades através dos setores de servigos, comércios e industrias. De acordo com o
IBGE (2023) e 0 SEBRAE-PB (2024) a renda do municipio esta centralizada em
comercios, servicos, industrias de bens e consumo, agropecuaria, polo calcadista e
repartices publicas, onde cerca de 96,2% das empresas atuantes sdo classificadas como

pequenos negocios, enquanto que o setor de servigos representa 48,3% dos
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23 0O indice de Desenvolvimento Humano Municipal corresponde aos valores que variam entre 0,000 e 1,000,
dessa forma, quanto mais proximo de 1,000, maior serd o desenvolvimento humano da localidade (Atlas BR,

2024).



empreendimentos ativos.

No ambito da educacéo, 0 municipio vem ganhando destaque estadual e nacional,
em 2024 recebeu através do Ministério da Educacdo (MEC) o Prémio Selo Nacional de
Compromisso com a alfabetizacdo, no ano de 2023 atingiu a nota maxima (6,0) no Indice
de Desenvolvimento de Educacdo Basica, ficando em 1° lugar das cidades com mais de
100 mil habitantes no estado da Paraiba e superando a nota geral do estado (5,3).
Ademais, a cidade conta também com a presenca de instituicGes publicas e privadas de
ensino técnico e superior, entre elas estdo: UEPB, UFCG, IFPB, UNIFIP e UNOPAR,
diante desse cenério, em 2020 Patos ocupou a 18° posic¢éo no ranking nacional de cidades
com maior centralidade na busca por ensino superior (Couto, 2020).

Patos também ¢é reconhecida pela sua cultura e turismo, com atrativos voltados
para o turismo “popular” e religioso, como é o caso das visitas ao parque religioso Cruz da
Menina e igrejas locais, a titulo de exemplo a igreja matriz de Nossa Senhora da Guia e a
igreja de Nossa Senhora da Conceicdo, sendo esta a primeira igreja construida na cidade.

Do mesmo modo, os eventos culturais que ocorrem na cidade movimentam a
regido, tal como o Séo Jodo, considerado um dos mais famosos no Brasil. Em 2016 o
Ministério do Turismo noticiou que o local do evento atingiu a marca de cem mil pessoas.
Em setembro acontece a festa de Nossa Senhora da Guia, padroeira da cidade,
simultaneamente com a feira gastrondmica e de artesanato, realizada durante dez dias
reunindo fiéis e simpatizantes da propria localidade, assim como das cidades

circunvizinhas.

Figura 36 - Festa de Nossa Senhora da Guia Figura 37 - Séo Jodo de Patos

Fonte: Paraiba criativa (2015) Fonte: Portal 40 Graus (2024)

Apesar dos avangos socioecondmicos do municipio, ainda € possivel notar a

presenca de segregacdo socioespacial em Patos, dos bairros existentes na cidade — no total
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de vinte e seis — grande parte ainda apresenta renda média baixa, concentrando-se
principalmente nas regiGes Norte e Sul (figura 38), a titulo de ilustracdo o Alto da Tubiba,
Nova Conquista, Jardim Queiroz (Comunidade Baixo Meretricio), Sete casas e Bairro dos
Estados; em contrapartida, os locais proximos ao Centro apresentam os maiores indices
de renda média como é o caso dos bairros Santo Antbnio, Brasilia, Belo Horizonte e

Maternidade.

Figura 38 - Esquema Estrutural Urbano de Patos-PB pelo Modelo de Hoyt
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Fonte: Adaptado Rafaela Carvalho (2018)

No que se refere a infraestrutura urbana, apesar dos significativos avancos com
relacdo a pavimentacdo de ruas, saneamento basico e distribuicdo de energia elétrica,
alguns desses servicos ainda ndo foram disponibilizados por completo para populacdo
patoense, tendo como principais problemas a falta de pavimentacdo e ruas com esgotos a
vista, afetando em sua maioria familias em situacdo de pobreza que residem em &reas
carentes da cidade, a exemplo podemos citar os bairros: Alto da Tubiba, Nova Conquista
(Mutirdo), Bivar Olinto, Bairro dos Estados, Morro, Sdo Sebastido (Comunidade Beiral),
Sete Casas e Jardim Queiroz — onde localiza-se a comunidade Baixo Meretricio)
(Carvalho; Castro, 2019).

A 280m de distancia da estacdo ferroviaria, localiza-se a comunidade do Baixo



Meretricio enquadrada como um assentamento informal (Nobrega, 2019) e conhecida pela
midia local como a “cracolandia patoense”. Atualmente a 4rea apresenta diversas
edificacbes abandonadas — em sua maioria residéncias térreas com caracteristicas do art
déco — e com infraestrutura urbana precaria, corroborando para que o local seja utilizado
como ponto de trafico de drogas, roubos — quatorze entre quinze pessoas ndo se sentem
seguras no local — e especulagdo imobiliaria, por estar situada proxima ao centro da cidade
(Nobrega, 2019).

Figura 39 - Comunidade do Baixo Meretricio em Patos, PB

Fonte: Folha Patoense (2018)

Diante do panorama apresentado, é possivel observar que a cidade de Patos possui
uma configuracdo socioecondmica complexa, apesar dos significativos avancos na
educacdo e economia; a cidade ainda enfrenta desafios sociais e estruturais, em especial
no que se refere a desigualdade de renda e a precariedade de infraestrutura em algumas
areas do municipio. A leitura critica desse cenario indica a urgéncia de intervencGes
urbanas e de politicas publicas que permitiam o reequilibrio territorial e a valorizagdo de
espacos historicamente negligenciados, contribuindo para a redemocratizacdo do espaco

urbano e o fortalecimento da centralidade local.
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6.2 Analise bioclimatica e Vegetacéo

Ao analisarmos previamente os dados climaticos de uma localidade antes de
iniciar o processo projetual, € possivel compreender as condicionantes acerca do local de
implantacdo do projeto, para que assim, a edificacdo possa ser projetada de maneira que
atenda as necessidades do publico. Dessa forma, sem prejudicar o ambiente ao qual estdo
inseridas, buscando solugdes vidveis que ajudem a criar espagcos aptos a receberem o
publico independente do horario ou época do ano. Neste tdpico sdo analisadas as
principais caracteristicas bioclimaticas da cidade de Patos-PB e seus efeitos sobre o local
de intervencdo — como temperatura, incidéncia solar, pluviosidade, vegetacdo e
ventilacao.

De acordo com Sales e Ramos (2000 apud Francisco; Santos, 2017), as
caracteristicas climaticas do territério paraibano dependem de condicionantes topograficas
locais ao contrario das variagGes latitudinais. Conhecida popularmente como “a morada
do sol” em razdo das altas temperaturas, a cidade de Patos possui clima semiarido, no
Nordeste esta situada na regido do poligono das secas?*, apresentando temperaturas que
variam entre 25.7°C a 30°C, apontando as maiores médias de temperatura entre as cidades
de Jodo Pessoa, Monteiro, Areia, Cabaceiras e Campina Grande (Oliveira; Leder, 2013).

Nos meses com temperaturas mais elevadas (de setembro a dezembro) em Patos,
os termdmetros atingem entre 30°C a 36°C (grafico 1) apresentando um intervalo de 12°C
entre as temperaturas minimas e maximas, bem como baixos indices de umidades e
eventos extremos de seca; por estar proxima a linha do equador, as estacdes do ano sao
dificeis de distinguir, em especial o verdo; conforme a classificacdo de Kdppen-Geiger na
cidade patoense prevalece a categoria BSh?, que concerne ao clima semiarido quente,
com baixa pluviosidade, indices elevados de evaporacao e baixa nebulosidade (Embrapa,
1988).

24 Regido geogréfica brasileira localizada no Nordeste e Sudeste que sofre com longos periodos de seca,
caracterizando-se pela escassez de chuvas, solo arido e baixa umidade (Mota, 2016).

% Sigla referente a regido de clima Semi-arido quente, com temperatura média elevada em torno de 27°C, a
regido apresenta escassez de chuvas com grande irregularidade de distribuicdo e forte insolagdo (Emprapa, 2010)



Gréfico 1 - Comportamento da Temperatura de bulbo seco (TBS) em Patos.
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Fonte: Andréia Oliveira e Solange Leder (2013)

Ao visitar 0 setor onde encontra-se o conjunto ferrovidrio durante os periodos
matutino e vespertino com o intuito de avaliar de forma sensorial, foi possivel registrar
algumas observagdes pertinentes que podem afetar negativamente a vivéncia no lugar.
Com o auxilio do aplicativo Climatempo, constatou-se que a sensa¢do térmica no periodo
da manha resultou em 30° enquanto que o periodo da tarde alcangou 39°; de igual
maneira, observou-se que o setor possui espacos vazios e ilhas de calor, resultado da falta
de utilizacdo de materiais permedveis; e por fim, a auséncia de estratégias bioclimaticas
que ajudem na diminuicdo da sensacao térmica.

Andréia Oliveira e Solange Leder (2013) afirmam que entre as cidades de Jodo
Pessoa, Monteiro, Areia, Cabaceiras e Campina Grande, o municipio de Patos é o que
apresenta maior numero de estratégias bioclimaticas, contudo, ao explorar a area de
intervencdo e seu entorno, observou-se que grande parte das construcdes existentes no
local ndo dispbe de elementos que possam aliviar o desconforto gerado pelas altas
temperaturas, em sua maioria consiste em edificagdes antigas ou abandonadas, no que diz
respeito as construcgdes atuais, sdo poucas as que utilizam de estratégias para melhorar as

condicdes de conforto térmico.
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Figura 40 - Entorno do conjunto ferroviério no periodo da tarde

Fonte: Arquivo pessoal (2025)

A umidade relativa presente no municipio apresenta valores médios em torno de
47% e 77%, nos meses de abril e maio a cidade atinge valores entre 71% e 92%, ademais,
no periodo entre os meses de outubro a dezembro a umidade relativa atinge o nimero de
23%. A pluviosidade € uma forte preocupacdo local, por fazer parte da regido geogréafica
do baixo sertdo e apresentar classificacdo BSh, a cidade sofre com a escassez dos recursos
hidricos e indices de chuva irregulares que ocorrem entre 0s meses de janeiro a maio com
valores inferiores a 700 mm ao ano, caracteristica que se prolonga por todo o sertdo, assim
como o Alto Sertdo e Cariri/Curimatau (Francisco; Santos, 2017).

Em relacdo a ventilacdo natural em Patos, é necessario tomarmos ciéncia sobre
suas caracteristicas, assim, ao analisar e compreender esses atributos efetuou-se o
planejamento adequado, permitindo o alcance dos ventos no interior das edificagdes de
modo eficaz sem obstruir sua passagem. Posto isto, para avaliar a influéncia das correntes
de ar na localidade foi empregado o grafico da rosa dos ventos, que indica as intensidades,
frequéncias e dire¢cBes predominantes. Por meio dos dados contidos no gréfico 3, nota-se
que ha uma maior frequéncia de correntes de ar provenientes do Leste e Sudeste, com
velocidades que chegam até 6-8 m/s, ocorrendo com maior frequéncia durante o dia com
predominancia de 2-4m/s.
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Gréfico 2 - Precipitacdo de Chuvas durante o0 ano
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Fonte: Adaptado de banco de dados ProjetEEE (2025).

Diante do cenéario de altas temperaturas e auséncia de ventilacdo natural em certos
periodos do dia, a arborizagdo urbana surge como alternativa de equilibrio microclimatico,
reducdo de poluicdo sonora e uma das estratégias para melhorar a saude fisica e mental do

publico. De acordo com as informacGes fornecidas pelo Ministério do Meio Ambiente

Gréfico 3 - Roda dos ventos
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Fonte: banco de dados ProjetEEE (2025).
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(MMA) (2005, apud Francisco, et.al, 2022) a vegetagdo nativa ocupa cerca de 50% da

area do municipio de Patos, com a presenca de espécies de jurema preta, catingueira,

coroa-de-frade, pulmonaria, capim panasco, juazeiro, entre outras.

Figura 41 - Vegetacdo existente na cidade de Patos
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No entanto, o bairro centro, onde esta situado o conjunto ferroviario, apresenta um

numero relativamente baixo de espécies arboreos/arbustivos, com estimativa de 591

arvores. Danniely Borges (2019) afirma que as espécies encontradas no bairro estdo

concentradas em grande parte nas pracas locais, ao passo que nas demais areas do centro,

a vegetacdo encontra-se assentada de maneira aleatdria, ou seja, em algumas ruas ha

grande presenca de arborizacdo, em outras ndo hd nenhum exemplar de vegetacao.
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6.3 Analise Urbana

Considerada como uma etapa indispensdvel em projetos que envolvem
intervencdo urbana, a leitura do meio urbano possibilita compreender as caracteristicas
acerca das dindmicas territoriais que compdem a cidade, assim como a relacdo do meio
construido com o individuo, de forma que a intervencao possa atender satisfatoriamente as
necessidades da populagdo. Segundo Jonathan Barnett (1982, p.10 apud Hepner, 2010,
p.28) o desenho das cidades contemporaneas é realizado de forma ndo-intencional, porém
ndo acidental, onde as decisdes sdo tomadas por individuos com interesses particulares.

Por conseguinte, a leitura do desenho urbano deu-se através do estudo empirico,
utilizando a abordagem metodolégica defendida por Vicente Del Rio (1990)
fundamentando-se nos fluxos, relagGes socioespaciais e 0s demais elementos observaveis,
demonstrando por meio de mapas urbanos uma leitura atual sobre a organizacéo espacial
do municipio considerando o recorte da area circundante do conjunto ferroviario, em um

raio de 200 metros.
Figura 42 - Estudo do desenho urbano através da abordagem metodoldgica
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Fonte: Adaptado de Del Rio (1990)

Ao analisar o tracado urbano da regido selecionada podemos identificar aspectos
importantes com relagdo ao trecho, como mencionado anteriormente 0 conjunto
ferrovidrio de Patos esta situado entre os bairros Belo Horizonte e Centro, ambos
apresentando quantidade expressiva de comércios e moradores (Ibge, 2022), conectados
entre si por eixos viarios considerados importantes para a regido. O tracado urbano do
bairro centro, localizado ao sudeste da area de intervencdo, apresenta-se de forma

organizada com um tracado ortogonal, com quadras uniformes e ruas perpendiculares.
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Com relagdo ao bairro Belo Horizonte localizado ao noroeste, apresenta um tragado com
ruas e quadras dispares, ou seja, o bairro formou-se de maneira espontanea e desordenada,
sem o devido planejamento do ordenamento urbano. Ao avaliar o papel do conjunto
ferroviario no desenho urbano da regido, observa-se que as edificacGes se apresentam

como elementos de transi¢do entre os bairros.

Mapa 1 - Tragado urbano
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Fonte: Autoria propria (2025)

A leitura do mapa de cheios e vazios evidencia a predominancia dos espacos
construidos com ocupacdo densa e continua, em especial nas quadras ortogonais,
apresentando grande quantidade de lotes pequenos e regulares, confirmando o bairro
centro como a area mais adensada do trecho estudado. No que se refere aos espacos
vazios, esses estdo dispostos em areas estratégicas, localizadas principalmente a noroeste
do complexo ferrovidrio e em zonas de transicdo entre os bairros, a maior parte
caracterizada como terrenos abandonados, estacionamentos informais ou areas publicas
subutilizadas.

Nesse processo de anélise, observou-se parte da area de intervengdo esta situada
em um desses vazios urbanos, tendo como proposta a reativacdo do local e reunificacéo

dos setores até entdo isolados do nucleo urbano.



Mapa 2 - Cheios e vazios
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De acordo com Del Rio (1990) o mapa de uso do solo refere-se aos tipos de
funcbes e utilizacbes do solo e das edificacOes, facilitando a compreensdo de como o
espaco estd sendo ocupado e quais as atividades estdo sendo realizadas. Sendo assim, de
acordo com a imagem abaixo (mapa 4), a area de recorte apresenta uso majoritariamente
comercial, compativel com o setor que tem a funcdo de nucleo comercial e de servicos,
caracterizando-se como espaco urbano ativo. De outro modo, o uso residencial na regido é
relativamente baixo em compara¢do ao uso comercial, concentrando-se no antigo conjunto
de residéncias do complexo ferroviadrio e nas quadras adjacentes da linha ferroviéria,
circunstancia que contribui para a descaracterizacdo da area como espacos de vivéncia
cotidiana.

Ademais, podemos encontrar em menor nimero edificagdes de uso institucional e
religioso, desempenhando de forma funcional a prestagdo de servicos. E por fim, as
edificacbes de uso misto, que evidenciam a coexisténcia do comércio e moradia em um
anico lugar. Ao percorrer a area nota-se que em grande parte desses edificios o uso
residencial foi introduzido como forma de atender as demandas de novos moradores da
regidao, em especial estudantes de graduacéo provenientes de outras cidades.

Em suma, apesar do potencial para uso diversificado do solo na regido, a
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organizacdo atual sucede na homogeneizacdo da paisagem pela predominancia de
comeércios e servigos, ocasionando na segregacdo socioespacial e a sensacdo de deserto

urbano, com menos interacdes sociais.

Mapa 3 - Uso e ocupacéo do solo
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Fonte: Autoria propria (2025)

O gabarito da area estudada reflete um desenho urbano com predominancia de
edificacbes baixas, caracterizando o centro de Patos como um bairro tradicional e com
tracos historicos; ao analisar o mapa 4, podemos constar que em ambos os bairros — Belo
horizonte e Centro — a predominéncia é de edificacdes térreas, caracterizando-as como
areas de crescimento horizontal e baixa densidade vertical. Em seguida, temos as
edificacbes de dois pavimentos identificadas como sendo de uso misto, situadas em
especial ao longo dos eixos viarios mais movimentados, utilizando da verticalidade para
aproveitamento do espaco, sem interferir na morfologia do desenho urbano local.

Para mais, tambeém podem ser identificadas edificacfes de trés pavimentos com
uso especifico de hotelaria que demandam espago e estrutura, assim como um edificio de
quatro pavimentos — shopping center — representando um elemento de alto impacto visual
na paisagem local, diversificando o contorno urbano. Logo, é necessario respeitar as
caracteristicas do entorno ao realizar a proposta de intervencdo, visto que é significativo

criar espacos confortaveis considerando a escala humana.
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Mapa 4 — Gabarito de alturas
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A hierarquia viaria na area de estudo, € composto pelos trés elementos: a via
arterial, possui maior capacidade de fluxo definindo os principais eixos da cidade,
constituida em escalas maiores que as demais para facilitar o maior fluxo de veiculos, a
mesma é responsavel por definir os principais eixos da urbe; via coletora, de porte
intermediério, distribui o trénsito entre a via arterial e a via local; e, por fim, a via local,
que entre os trés tipos citados é a que possui a menor largura e fluxo reduzido,

possibilitando o acesso dos moradores as residéncias.

Mapa 5 - Hierarquia viaria
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Dessa forma, ao analisar o sistema viario da area de recorte, é possivel identificar
a presenca dos trés niveis de circulagdo: a via arterial constituida pela BR-101, é o eixo de
circulacdo principal da regido conectando diversos setores da cidade. As vias coletoras
atuam conduzindo o usuario as areas de uso misto e institucional, facilitando o trajeto
entre os setores. Com relagdo as vias locais, as mesmas representam grande parte dos
caminhos nas areas mais afastadas do centro do mapa, considerada a menor entre os trés
niveis de circulacdo citados.

Logo, é possivel identificar que a estrutura viaria € ao mesmo tempo funcional e
diversificada, possibilitando a integragcdo entre os bairros tal como a conexdo entre 0s
diferentes usos urbanos. Todavia, a area ainda requer melhorias nos espagos de circulagao
com foco nas areas de transicdo; visto que essa associacdo entre espacgos publicos e a
estrutura urbana do entorno, corrobora para o surgimento de novo pontos estratégicos da
cidade.

Figura 43 - Cruzamento entre a BR-101 e a Rua Jaime Lucio de Medeiros.

Fonte: Arquivo pessoal (2025)

Com base nas analises realizadas acerca da malha urbana, é possivel identificar
pontos de conexdo em torno da &rea de intervencdo, evidenciando o potencial como
também as fragilidades da regido, reafirmando a necessidade da valorizacdo do conjunto
ferroviario como parte do desenho urbano de Patos, assim como um olhar mais atento
sobre os vazios urbanos. Logo, por meio deste diagnostico é possivel estruturar os
fundamentos para o desenvolvimento do projeto de requalificacdo, acentuando a area em

meio ao desenho urbano atual, assim como as dinamicas e necessidades da comunidade.



6.4 Da efervescéncia ao abandono: o caso do patriménio ferroviario patoense.

Para a realizago do projeto de intervencdo no conjunto ferroviario foi necessario
analisar e avaliar previamente o local e as edificagdes, desse modo, seguiremos com a
metodologia de pesquisa arquitetdnica patrimonial recomendada por Melo (2019) no
primeiro capitulo deste trabalho, desta forma, torna-se aplicavel a dimenséo tectonica e de
conservacao do objeto, utilizando 0 método misto de investigacdo de danos na edificacao
proposto por Jorge Eduardo Tinoco (2009).

Diante do cenério atual de abandono que se encontra o conjunto ferroviario, os
desgastes e problemas nas edificacdes sao facilmente identificaveis através das fotografias
realizadas in loco, que evidenciam o estado de deterioracdo fisica da edificacdo. De
antemdo é importante mencionar que para a realizacdo do levantamento fotografico
(2025), ndo se teve acesso a area interna do depdsito pois 0 mesmo encontrava-se fechado,
ja na estacdo ferroviaria a entrada ndo foi permitida devido aos riscos de desabamento da
estrutura da cobertura.

Apesar do encerramento de suas respectivas atividades ocasionando
posteriormente no abandono, o conjunto ferroviario apresenta problemas pontuais em suas
edificacOes, a titulo de ilustracdo pode-se mencionar as fachadas das edificacbes — a
estacdo ferroviaria e o deposito/guarda fios — que em ambos 0s casos apresentaram poucas
intervencdes ao longo do tempo, sendo elas marcas de pinturas realizadas posteriormente
ou substituicdo das telhas da cobertura original. As quatro fachadas da edificacdo denotam
pinturas desgastadas com alteracdes de tonalidades, presenca de bolor na parte superior,
emparedamento de janelas e porta, descascamento, desagregacao e pichacédo; as fachadas
laterais exibem os mesmos problemas. A nomenclatura da cidade de Patos inserida em
uma das laterais do edificio escrita em tipografia simples, apresenta desgastes na pintura,

ocasionados pelo tempo e insolacdo, tornando-o pouco perceptivel.

Figura 44 - Linha do tempo da estacéo ferroviaria
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2025

Fonte: Autoria propria (2025)
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Figura 45 - Detalhes das fachadas da estacgdo ferroviéria

Fonte: Arquivo pessoal (2025)

No segundo edificio — depdsito/guarda fios — séo vistas alteracdes similares da
edificacdo principal, com adicdo a problemas de fissuras nas fachadas frontal e posterior,
como também eflorescéncia nas fachadas laterais e posterior, conforme mostram as

figuras abaixo.

Figura 46 - Fachada frontal do deposito Figura 47 - Fachada posterior do depdsito
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Fonte: Arquivo pessoal (2025) Fonte: Google Maps (2024)

Assim como na cobertura principal (Figura 50), os elementos da cobertura do
alpendre (figuras 48 e 49) presentes na plataforma de embarque e desembarque foram
retirados, permanecendo apenas sua estrutura constituida por madeiramento e as tesouras
de ferro. O “corpo” da estagdo ferroviaria construido em alvenaria tradicional com 50 cm

de espessura, apresenta-se em melhores condigdes que os demais elementos construtivos,



ainda que seja possivel observar a presenca de patologias em alguns pontos da estrutura
(Figura 51).

Figura 48 e Figura 49 - Estrutura da cobertura Figura 50 - Cobertura interna da
Externa Estacdo ferroviaria

Fonte: Arquivo Pessoal (2025) Fonte: Arquivo Pessoal (2025)

Figura 51 — Problemas encontrados na parte interna da edificagao
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Fonte: Arquivo Pessoal (2025)

As esquadrias também sofreram danos ocasionados pelo meio ambiente e pelo
homem, parte das janelas estdo com as pinturas desgastadas e vidros quebrados, as portas
apresentam pichacdes, pinturas desgastadas e parte de seu madeiramento quebrado, sendo
necessario remendos para evitar o acesso de vandalos ou animais ao interior da edificagéo.

A J(ltima edificacdo trabalhada neste estudo é a antiga oficina do conjunto
ferroviario, apesar de também apresentar patologias nas fachadas, ao contrario das demais
edificacBes ja mencionadas, a oficina possui uma quantidade consideravelmente menor de
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problemas em sua composigdo, neste caso como a mesma encontra-se com 0 acesso
restrito, as imagens das fachadas completas foram retiradas do Google Maps, no entanto é
importante frisar que para o levantamento de danos, o levantamento fotografico foi

realizado in loco, sendo possivel fotografar apenas partes da edificacéo.

Figura 52 - Realidade atual as esquadrias de madeira da estacdo ferroviaria

Fonte: Arquivo Pessoal (2025)

Figura 53 - Fachada posterior e frontal respectivamente da antiga oficina

Fonte: Google maps (2025)

Figura 54 - Fachada lateral da antiga oficina do conjunto ferroviario




Com base nas imagens e a leitura contemporanea da cidade de Patos e do conjunto
ferroviario, é possivel notar um cenario de abandono e desvalorizagdo acerca dos bens
ferroviarios, visto que desde 0 ano de 2011 as edificagdes ndo passaram por nenhum tipo
de manutencdo, em especial o deposito e a antiga oficina. A subutilizacdo dos edificios
assim como a precariedade de parte da infraestrutura urbana da regido contribui para o
“desmembramento” do complexo com relacdo a memoria e identidade para a comunidade.

A leitura dos mapas urbanos evidencia um potencial significativo em relacdo a
localizacdo dos edificios, que atrelado a possibilidade de reativacdo da estacdo ferroviaria
com novas dindmicas de uso, oferece reconexao do espago a cidade como um todo, tal

como as memorias antes adormecidas pelo tempo.
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7 ESTACAO - ANALISE DE PROJETOS CORRELATOS

O presente capitulo tem como foco, analisar e compreender os atributos acerca dos
projetos que serdo utilizados como apoio na proposta do anteprojeto do complexo
ferroviario e o seu entorno, assim como na ampliacdo do repertorio projetual; sendo
possivel adotar estratégias que sejam pertinentes para todos 0s usuarios. Esse método visa
utilizar as referéncias como suporte para as decisdes e consequentemente evitar equivocos
projetuais, acerca do projeto de requalificagdo do complexo ferroviario de Patos e o seu
entorno.

As referéncias tratadas a seguir, foram selecionadas conforme as duas vertentes
mencionadas no capitulo 01, adotando as posturas de restauracdo defendidas pelos autores
Cesare Brandi (2005) e Giovanni Carbonara (2012): Intervencdo minima,
distinguibilidade, respeito as marcas do tempo e reversibilidade; e critérios de escolha da
autora: similaridade tipologica — Com énfase em projetos que envolvem estacdes
ferroviarias — efeito da requalificacdo no espaco, informacdes disponiveis e juncdo da
modernidade com o antigo. Ademais, foi dada atencdo especial aos projetos a nivel
nacional com o intuito de valorizar a producdo arquiteténica brasileira, relacionando-os
com o contexto social, econdémico e cultural do projeto, considerando as semelhancas

quanto a regido e os aspectos normativos e climaticos.

7.1 Estacdo Criativa, Caruaru / PE — Lucio Omena, Swami Lima e Marcella
Rodrigues.

Construido em 1895, o complexo ferroviario de Caruaru possibilitou o alcance
entre os trechos de Recife até Jaboatdo, tal como o encurtamento de 136 km que
separavam a cidade da capital Recife. No que diz respeito a estacdo ferroviaria, desde a
sua inauguragd0 a mesma constituiu trés propostas projetuais diferentes entre si,
vivenciando ao longo do tempo mudancas tipologicas relacionadas ao seu estilo
arquitetdnico. Com caracteristicas da arquitetura eclética, o prédio original (Figura 55) foi
demolido e substituido logo em seguida pelo segundo modelo sendo este também
modificado, cedendo lugar a atual edificacdo. Pelas suas caracteristicas arquitetdnicas —
art déco, estima-se que o Ultimo modelo da edificagdo foi construido entre os anos de
1940 a 1950, em 2010 foi inserida na lista de patrimébnio ferroviario nacional sob o0s
cuidados do IPHAN (Giesbrecht, 2022).
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Figura 55 - Primeira estacdo ferroviaria de Figura 56 - Prédio atual da estac&o ferrovia
Caruaru - PE ria de Caruaru - PE

I

Fonte: IPHAN (2020) Fonte: Revista Algomais (2024)

Figura 57 - Planta baixa antes da reforma - Térreo da estacdo ferroviaria.
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Fonte: Angélica Jéssica Alvez Bezerra (2015)
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Figura 58 - Planta baixa do pavimento superior antes das obras.
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Fonte: Angélica Jéssica Alvez Bezerra (2015)

No ano de 2000, a linha férrea da cidade foi desativada assim como as viagens de
trem que desde o encerramento de suas funcdes originais — o transporte de materiais e
pessoas — assumiu como novo uso o entretenimento turistico através do “trem do forr6”

durante o periodo das festas juninas. Apds o encerramento das atividades originais, a



edificacdo da estacdo ferroviaria passa a ser utilizada como centro cultural, em 2008 o
edificio abrigava um restaurante-café e uma biblioteca; ja em 2015, a estacdo ferroviaria
tornava-se sede do Instituto Historico da cidade de Caruaru.

Localizada na area central do municipio, o edificio esta situado proximo a locais
de destaque como o Patio de eventos Luiz Lua Gonzaga, o patio do forr6 e a praca Silva
Filho, atendendo um fluxo consideravel de visitantes durante o ano. Por efeito da pressao
da propria populagdo, em 2020 sdo iniciadas as obras de requalificacdo do complexo
ferroviario e do pétio; as acdes tiveram como foco o reparo das esquadrias, a troca de
revestimentos internos e externos, cobertura, instalacdo elétrica, pintura e acabamentos; a
proposta de intervencdo dos espacos teve como responsaveis 0s arquitetos Lucio Omena,

Swami Lima e Marcella Rodrigues (Flavio, 2019).

Figura 59 - Elementos construtivos durante a obra
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Fonte: Estacdo Criativa Cru (2024)

O programa de necessidades para 0 novo uso do conjunto ferroviario foi
pensado para atender todas as faixas etarias atraveés dos seguintes ambientes: Patio
externo, area infantil, salas de multiuso, setor institucional, setor gastronémico, teatro ao
ar livre, museu ferroviario, o palco escola e a nova sede do Conselho de Politicas
Culturais; reaproveitando os espacos existentes nas edificagdes, como também aplicando
elementos de facil reversibilidade como a madeira e o vidro (figura 62) sem alterar as
caracteristicas arquitetdnicas dos edificios.
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Figura 60 - Proposta de intervengdo do complexo ferroviario
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Fonte: Prefeitura de Caruaru — PE (2024)

Figura 61 - Area externa do complexo  Figura 62 — Espaco interno da estago
ferrovirio e pétio. ferroviéria.

Fonte: Thiago Bezerra (2025) Fonte: Estacdo Criativa Cru (2024)

Logo, 0 novo projeto consolida o espago como ponto de atividades de cunho
cultural e turistico, resgatando a historia do patrim6nio material e imaterial da cidade,

integrando o complexo ao modo de vida contemporaneo.

7.2 Centro cultural de “Leny de Oliveira Zurita”, Araras/SP — AUM Arquitetos.

Figura 63 - Complexo ferroviario como o novo centro cultural de Araras - SP

Fonte: Nelson Kon (2009).

84



Idealizada para receber mercadorias e passageiros das cidades circunvizinhas, a
estacdo ferroviaria de Araras foi o resultado do prolongamento do ramal da Companhia
Paulista partindo da cidade de Cordeirépolis — SP, iniciando suas atividades em 1887.
Inicialmente a edificacdo apresentava-se como uma construcdo simples — Um galpao de
madeira — mas em 1882 foi demolida e substituida por uma edificacdo em alvenaria, no
entanto, essa ndo foi a Unica modificagdo sofrida pela estagdo ferroviaria, ao longo do
século XX, outras alteracGes foram sendo realizadas; em 1887 e 1924 foram adicionados
dois novos armazéns ao complexo (Sobreira, 2009).

As atividades das linhas ferroviarias na regido sucederam até o final da década de
1980 através dos trens cargueiros, enquanto que o transporte de passageiros cessou na
década anterior, no ano de 1977. Em consequéncia do cancelamento das viagens de trem,
os trilhos foram removidos e as edificacGes ligadas ao modal ferroviario tornaram-se
abandonadas e posteriormente alvos das agdes do homem e da natureza (Sobreira, 2009).

Em decorréncia dos graves processos de deterioracdo das edificacOes
remanescentes complexo, no ano de 2003 foi realizado o concurso nacional para a
requalificacdo da estacdo ferroviaria e os demais edificios, com o foco em torna-la um
centro cultural e restabelecé-la novamente ao meio urbano, tendo a equipe do escritorio

AUM Arquitetos, como 0s responsaveis pela proposta de intervencao.

Figura 64 e Figura 65 - Estacdo ferroviaria de Araras em estado de abandono

Fonte: Site Concursos de Projetos (2009)

Segundo a equipe responsavel, a proposta de requalificacio do complexo
ferroviario tinha como objetivo “ser um agente catalisador de transformagdes para o local”

(Sobreira, 2009), alem de valorizar os aspectos da arquitetura historica das edificacbes que
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resistiram ao longo dos anos. Para abarcar toda a area, 0 programa de necessidades —
composto por plataforma, edificio administrativo, marquise, loja, edificio de exposicdes,
auditorio, edificio de servigos, praga, biblioteca, espelho d’agua e estacionamento — foi
distribuido de forma funcional, porém, sendo necessario a expansdo da cobertura da antiga
garagem e a construcdo de uma nova edificacéo.

Durante o processo projetual, os arquitetos buscaram seguir trés premissas, sendo
elas: a restauracdo dos elementos construtivos e decorativos, insercdo de recursos
necessarios ao novo uso e por Ultimo, a reproducdo de itens necessarios a unidade
estilistica, respeitando os critérios de distinguibilidade. O respeito pela histéria e
caracteristicas das edificacbes tornou-se ponto chave durante todo o projeto de

intervencdo (Sobreira, 2009).

Figura 66 - Locacao do atual centro cultural de araras com seus respectivos usos.
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Fonte: Adaptado de Site Concursos de Projetos (2009)

Como ilustrado na figura 66, a horizontalidade de cada edificacdo foi preservada e
utilizada como partido arquitetonico para as novas edificacdes e o espelho d’agua, sendo
este uma alusdo aos antigos trilhos, percorrendo cerca de 245 metros; a plataforma da
edificagdo foi ampliada através da marquise de concreto, atuando como conex&o entre o
antigo local de embarque/desembarque com a area externa, tornando-se abrigo para o
espaco de convivéncia.

A utilizacdo do aco corten possibilitou a distin¢do entre o novo e o antigo, a
escolha do material teve como principal motivacdo fazer analogia a um grande vagao;

utilizando-o nos demais edificios contemporaneos que buscam seguir essa mesma
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analogia, como é o caso do bloco utilizado para as atividades de atelié e biblioteca, além
deste, outros materiais que se distinguem dos originais — 0 concreto armado aparente e

caixilharias de aco com caracteristicas contemporaneas.

Figura 67 - Cortes esquematicos da estacdo ferroviaria de Araras - SP

Fonte: Site Concursos de Projetos (2009)

Figura 68 - Sala de exposicoes Figura 69 - Auditdrio do centro cultural
de araras

N

Fonte: Nelson Kon (2009) Fonte: Nelson Kon (2009)

Figura 70 - Area de permanéncia externa Figura 71 - Patio externo ao lado da antiga
estacdo ferroviaria

Y
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O centro cultural de Araras € um exemplo claro de como a requalificagdo
patrimonial pode contribuir significativamente no espago ao qual o bem estar inserido,
melhorando a qualidade de vida da comunidade assim como na paisagem local,
contribuindo na preservacdo da memaria e promovendo 0 acesso a cultura, permitindo a
ligacdo entre espago e usuario sem perder a sua esséncia, possibilitando a concepcéo de
identidades; ao ser requalificado, o conjunto ferroviario passa a atuar como ponte entre o
passado, presente e futuro, promovendo o sentimento de pertencimento a comunidade

local.

7.3 Complexo Cultural Estacao das Artes, Fortaleza/CE - Escritério Carvalho
Aradujo.

Figura 72 - Fachada principal da estacdo das artes

Fonte: Felipe Petrovsky (2022)

Sob o terreno do antigo cemitério Sdo Cassimiro no municipio de Fortaleza, a
antiga estacdo ferroviaria situava-se no centro da cidade proximo a praca Castro Carreira,
que mais tarde fundiram-se e se tornando um s6 enderenco. Com a demolicdo do
cemitério em 1877, e com as viagens de trem estabilizadas na regido desde 1873 através
da Estrada de Ferro de Baturité foram inseridos novos edificios ao local: Oficinas e
prédios administrativos; a inauguracdo da Estacdo Central deu-se em 1880 durante o
governo de Dom Pedro Il, o complexo era composto pela estacdo de passageiros, oficinas,
armazém, galpdo de material rodante e casa de locomog¢do. No ano de 1946 o nome da
estacdo foi substituido por Estacdo Jodo Felipe através de decreto federal (Lima Jr, 2021).

Ao contrario de algumas estacfes que s6 foram tombadas em meados dos anos
2000 apos serem abandonadas e sofrerem desgastes em sua estrutura, a estacdo Jodo
Felipe foi tombada a nivel estadual em outubro de 1983 através da lei 16.237 e
reconhecida pelo Programa de Preservagdo do Patrimdnio Historico Ferroviario em 1980
(Alves; Lima, 2018).
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Figura 73 - Patio da antiga estag&o ferroviaria, proximo ao terreno do cemitério

Fonte: Secretaria da Infraestrutura — CE (2018)

A antiga estacdo ferroviaria agora da lugar ao grande complexo cultural
inaugurado em 2022, utilizando o espaco para fornecer diversos programas culturais para
a populacdo, respeitando a histéria do local e suas caracteristicas arquitetdnicas. O
complexo foi divido em zonas, sendo essas — de exposi¢cdo e performance, auditérios,
oficinas e espacos para residéncias criativas, acervo e areas de trabalho, biblioteca,
mercado gastrondémico e as sedes do IPHAN e da SECULT. Segundo o governador da
gestdo Camilo Santana, a proposta de intervencdo tem como objetivo salvaguardar o
patriménio material e imaterial do estado do Ceard, assim como reintegrar 0 espago a
comunidade, incentivando a cultural e economia local (Herculano, 2022).

O programa basico arquitetonico foi elaborado adequando os usos de acordo
com as edificagOes existentes, dessa forma, setorizando o local conforme as atividades
realizadas. Apesar de se apresentarem como edificacBes independentes, os edificios
funcionam como conjunto urbano, sendo ligados pela praca, assumindo papel de conexao
e de pulmdo verde, exibindo em todo sua extensdo espécies arbdreas, ndo como um
espaco de transicdo, mas também de convivéncia.

A sede do IPHAN em fortaleza estd situada nas antigas instalagdes da estagédo
ferroviaria e a garagem, sendo constituido por trés edificios e uma plataforma coberta,
além da presenca de um péatio que permite 0 acesso aos espacgos externos, comportando
ambientes que servem de suporte para os trabalhos do érgdo — um pequeno museu, salas

expositivas polivalentes, arquivo, zona de arqueologia e conservacgéo, entre outros.
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Figura 74 - Pracga da Estacdo das Artes Figura 75 - Patio do Complexo cultural
Estacéo das artes

Fonte: Felipe Petrovsky (2022)

Os edificios da Secretaria de Cultura (SECULT) e da Pinacoteca reaproveitam
também as antigas instalagdes, utilizando a antiga casa do engenheiro e 0s antigos galpdes
da RFFSA, respectivamente. Além da utilizacdo dois pisos ja construidos na antiga
residéncia do engenheiro, houve a insercdo de uma nova edificagdo também com dois
pisos, bem como espacos que servem de ligacdo para a entrada do metrd, assim,
completando os edificios principais do complexo.

Devido as alturas de tamanho consideravel, em torno de 6 a 9 metros de pé-direito,
0 conjunto de edificacbes que constituem a pinacoteca sdo utilizados como areas de
exposicao, auditorio e espaco para pequenas performances, totalizando sete galpdes tendo

como partido os antigos exemplares da RFFSA.

Figura 76 - Corte longitudinal do edificio da Pinacoteca

Fonte: Susanna Moreira (2023)

Figura 77 - Planta baixa do edificio da Pinacoteca

Fonte: Susanna Moreira (2023)
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Figura 78 - Parte interna do edificio da Figura 79 - Corte transversal do edificio da
SECULT SECULT
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Fonte: Felipe Petrovsky (2022) Fonte: Felipe Petrovsky (2022)

Figura 80 — Sal&o de exposico da Pinacoteca Figura 81 - Area externa da pinacoteca

Fonte: Felipe Petrovsky (2022) Fonte: Felipe Petrovsky (2022)

Ao observar o projeto como um todo, desde o inicio de seu funcionamento como
estacdo ferroviaria até as intervencBes contemporaneas, nota-se um didlogo sensivel entre
0 conjunto e a cidade, promovido pela integracdo entre os espagos internos e externos. O
projeto valoriza a memaria por meio da preservacdo do bem ferroviario, como também da
reutilizacdo dos trilhos, funcionando como elementos de conexdo. Ademais, 0s atributos
— valorizagao dos trilhos, a paisagem natural e uso da vegetacdo nativa, bem como a
conexao fluida entre ambientes — sdo condutas fundamentais que influenciam a proposta

deste trabalho.
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7.4 Sesc Mogi das cruzes - Unidade transitoria, SP — AP Arquitetos.

Figura 82 - Atelié e area externa

Fonte: Pedro Vannucchi (2022)

Situada na cidade de Mogi das cruzes — SP em uma area central de
aproximadamente 24.000 m?2, tendo como proposta um centro cultural de cunho
temporario para atender a populagdo, enquanto aguardam a implantacdo definitiva. De
acordo com a equipe responsavel pelo projeto — AP arquitetos — O projeto busca seguir o
conceito do detalhe, do ludico e da costura, para eles a costura € mais do que o
pensamento de corrigir algo, mas sim de aceitar suas novas formas e “cicatrizes”; o
respeito pelas edificacBes existentes e suas memorias, também foram pontos considerados
pelos arquitetos (AP Arquitetos, 2022).

Através da insercdo da sede temporaria em um espago que ja possuia alguns
equipamentos urbanos, foi possivel trabalhar indiretamente o conceito de reciclagem,
aplicando novos usos e significados aos espacos existentes, reutilizando os materiais
descartadas na obra na confec¢do de novos mobiliarios. De igual maneira, o reciclavel ndo
se ateve apenas a questdo material, mas também como uma metéafora em torno do espaco e
da paisagem, através das acbes socioeducativas disponibilizadas no centro cultural,
possibilitando aos usuarios o bem-estar social, trabalhando o corpo e a mente.

O programa basico arquitetdnico do local teve como foco oferecer qualidade de
vida e bem-estar coletivo através das novas funcbes nos espacos, abrangendo todos os
usuarios — independentemente da idade — atraves de ateliés de formacdo, areas de
recreacdo e atividades fisicas, espacos de convivéncia, facil acesso a comunidade e

acessibilidade.
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Figura 83 - Area externa do espaco de exposi¢oes

Fonte: Pedro Vannucchi (2022)

Figura 84 — Area de Convivéncia externa Figura 85 — Praca do centro cultural

Fonte: Pedro Vannucchi (2022) Fonte: PedroVannucchi (2022)

O projeto do centro cultural teve como partido dois eixos perpendiculares, que
possibilitam organizar os fluxos, sendo estes: 0 eixo das artes (Leste/Oeste) e 0 eixo
esporte (Norte/Sul); o eixo leste/oeste conecta os dois acessos, passando pelo pré-
atendimento e com livre visualizagdo a “praca de chegada”, ao meio do eixo foram
dispostos uma area de estar/relaxamento fazendo uso de mobiliarios, permitindo o
aproveitamento das areas arborizadas. Este mesmo eixo ainda conecta a praca do café,
galpdo multiuso e o playground, assim como o0 acesso ao espaco de tecnologia e artes e ao
setor administrativo.

Ao cruzar o eixo das artes, no antigo espaco destinado ao campo de futebol, foram
inseridos dois campos de futebol; ainda utilizando do conceito de espacos reciclaveis,
sendo adicionado um palco removivel, reaproveitando as arquibancadas existentes no
loca. Com relacéo ao eixo esporte (Norte/Sul), o mesmo é caracterizado pela ampla area
verde localizada no centro do terreno, com acesso a horta e a poucos metros, 0 quiosque
ambiental; nesta mesma area optou-se por inserir uma praca proxima a Av. Narciso Yague
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Guimaraes devido sua grande importancia como eixo de circulacdo local. Ao conectar 0s

dois eixos, € possivel encontrar um espaco para apresentacdes ao ar livre

Figura 86 - Eixo artes (Leste/Oeste) e Eixo esporte (Norte/Sul)
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Fonte: Susanna Moreira (2023)

Para as edificacBes encontradas no local optou-se pela a minima intervencao e o
resguardo das superestruturas; preferindo modificar apenas os revestimentos e a troca de
elementos como os vidros danificados por esquadrias de ferro fundido, instalacfes
elétricas e hidraulicas, forros e limpeza de telhados, criando uma nova identidade visual
para 0S espacos.

Figura 87 - Salas de oficinas

L

Fonte: Pedro Vannucchi (2022)
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Diante do exposto, repara-se que 0 projeto buscou alinhar arquitetura, meio
ambiente e bem-estar social, visto que em todo o projeto se valorizou a vegetagdo pré-
existente e nativa das areas, assim como o cuidado em integrar esses locais as areas de
convivéncia. Além disso, a conexao espacial feita de maneira fluida e ludica, possibilita
a0 usuario uma vivéncia dindmica nos espacos; em suma, esses principios serviram como
referéncias na proposta de intervencdo deste trabalho, em especial nas areas externas,
corroborando com o pensamento de que a arquitetura e sustentabilidade trabalham

conjuntamente.

7.5 Micro Parque Comunidade de Songzhuang, Pequim/CN — Escritorio
Crossboundaries.

Figura 88 - Vista geral do Micro Parque Comunidade de Songzhuang.

Fonte: Yu Bai e Chaoyin Yang (201)

Pautado como alternativa para reestabelecer a area um espago versatil e inclusivo,
0 projeto do micro parque localizado em Pequim na China, € reconhecido pelo seu partido
arquitetdnico que integra a vegetacdo ao meio urbano, fazendo dela parte essencial do
projeto. Dessa forma, a proposta projetual foi pensada para adaptar o parque ao local no
qual esta inserido — ao lado do estacionamento préximo ao centro cultural Xiaopu Plaza —
bem como na configuracao espacial (ArgXp, 2021).

Situado em um terreno de 5.900 m? em formato de “L”, o projeto oferece uma
diversidade de espagos, promovendo uma variedade de atividades que atraem pessoas de
todas as idades; essas areas sdo conectadas entre si através do caminho pintado na cor
amarela, conduzindo o usuério a conhecer e explorar 0s espacos, que ao adentrar no local
é recepcionado pela paisagem mais natural por meio das arvores tipicas da regido (ArgXp,
2021).
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Figura 89 - Planta de situacdo do Micro Parque Comunidade de Songzhuang
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Fonte: ArgXp (2021)

As areas conhecidas como “salas” foram posicionadas de maneira estratégica, com
a intencdo de fazer com gue 0s usuarios aproveitem todo o espago, assim, cada “sala”
apresenta sua prépria funcionalidade (figura 89). No setor 01, o espaco apresenta uma
pequena praca e uma parede de tijolos em formato semicircular com parte de suas
superficies espelhadas, sendo estas angulares; pela manha o local € utilizado para realizar
exercicios de tai chi 2% fan dance 27, a noite o local é utilizado por grupos de danca
ritmica. No setor 02, sdo realizadas atividades consideradas tranquilas como é o caso dos
jogos de xadrez chinés; a presenca de longos bancos com elementos de ago corten, no
decorrer das paredes de tijolos intercalados, tornando-se uma op¢éo convidativa para 0s
idosos.

Na parte posterior do parque, encontra-se 0 estacionamento, dividido em quatro
secdes, o local é protegido por uma area verde composto por pinheiros do Sul da China e
arbusto, sendo possivel acessar o local por caminhos guiados pelo proprio parque. O
micro parque também apresenta uma area destinada especificamente para as criangas,
sendo este o “setor 03”’; composta por salas integradas de tijolos intercalados amarelos,
com aberturas de tamanhos diferentes que incentivam a brincadeiras do tipo esconde-
esconde, bem como a presenca de tubos de fala com tamanhos variados. Ao contrario das
demais, a “sala” 04 possui tamanho relativamente maior, visto que seu uso ¢ voltado para

0s esportes e exercicios fisicos, por meio do ginasio ao ar livre.
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% Arte marcial chinesa que também pode ser considera como forma de meditagdo em movimento, devido os seus

movimentos leves e lentos.
27 Estilo de danga chinesa que utiliza leques em como elemento principal da coreografia.
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Figura 91 - "Sala" 03, area infantil
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Fonte: Yu Bai e Cﬁaoying Yang (2021) Fonte: Yu Bai e Chaoying Yang (2021)

Figura 92 — Imagem aérea do Micro Parque Comunidade de Songzhuang,
Pequim/CN

Fonte: Yu Bai, Chaoying Yang (2021)

Segundo Dong Hao, co-fundador da Crossboundaries — empresa responsavel pelo
projeto — o projeto possibilitou o fortalecimento da autenticidade do lugar como um
espaco de arte e influéncia coletiva; através de seus elementos e cores, incentivando a

integracdo da populacédo, independentemente da faixa etaria.

Figura 93 — Imagem aérea da “sala’

> de playground.
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Figura 94 - Equipamento urbano parauso  Figura 95 - Area de convivéncia e
infantil contemplagéo

Fonte: Yu Bai, Chaoying Yang (2021) Fonte: Yu Bai, Chaoying Yang (2021)

O micro parque de Pequim possui uma dinamica sensivel, ludica e atrativa,
demonstrando que mesmo em pequena escala e com minima intervencao, esses espacos
podem contribuir significativamente a vida da comunidade. Através da reutilizacdo de
materiais, preservacao e utilizacdo da vegetacdo pré-existente e a ligacdo das areas ao
cotidiano popular, o projeto potencializa estratégias que valorizam o espaco como um
todo, ndo apenas a questdo fisica, mas também as memdrias que ali foram ou serdo
construidas.

Esses aspectos auxiliaram diretamente a proposta de intervencao deste trabalho,
em especial, 0 conceito de uma arquitetura sensivel e que busca integrar os elementos preé-

existentes, ao projeto de intervencao e seu entorno.

7.6 Resumo analitico dos projetos correlatos

Com base nas informacgdes e imagens — antes e depois — das intervencdes dos
edificios ferroviarios, nota-se a constante presenca dos principios defendidos por Brandi,
em especial a valorizagdo do patriménio, evidenciando sua importancia historica e
cultural; no decorrer das andlises, observou-se o respeito pela autenticidade e a
materialidade original das edificacfes, empregando materiais contemporaneos nas adesdes
das edificacOes, assim como o restauro das partes existentes, evitando assim um falso
histérico. Outro ponto a ser mencionado € o respeito pelo entorno como um todo,
reintegrando as edificagdes ao meio urbano, reconhecendo as multiplas camadas do objeto
patrimonial.

Sobre os demais projetos utilizados como referéncia — Sesc Mogi das Cruzes e 0

Micro Parque em Pequim — em ambos 0s casos se demonstrou aprego pela paisagem local
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e 0 cuidado na inser¢do do projeto ao seu entorno, evitando criar disparidades estéticas;
ademais, a reutilizacdo de materiais e elementos — sejam eles construtivos ou a propria
vegetacdo — seguiram como pontos estratégicos nos respectivos projetos, visto que a
reducdo do impacto ambiental priorizando a sustentabilidade, demonstra uma arquitetura
consciente e sensivel as necessidades ndo apenas dos usuarios, mas também do préprio

meio ambiente.

Figura 96 - Sintese Projetual dos casos correlatos
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Fonte: Autoria propria (2025)

Em suma, através das analises realizadas nos projetos correlatos, levando em
consideracdo o contexto em que estdo inseridos assim como as circunstancias em que se
encontra o conjunto ferroviario de Patos, optou-se por utilizar solugdes consideradas
simples, mas eficazes, utilizando de recursos ladicos nos ambientes externos, a
reutilizacdo de elementos caracteristicos importantes, até entdo subutilizados como os
trilhos; a insercdo de vegetacOes nativas e diversificadas que sdo pouco utilizadas na
cidade e materiais contemporaneos, conforme a figura 96; possibilitando criar novos
arranjos nos edificios assim como em seu entorno, sem modificar a originalidade dos

espacos.
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8 ESTACAO - NO RUMO DA TRANSFORMACAO: PROPOSTA DE
INTERVENCAO DO CONJUNTO FERROVIARIO E SEU ENTORNO

Este capitulo tem como objetivo explanar sobre a proposta de intervencéo,
abordando as etapas a serem realizadas de acordo com as premissas do IPHAN, do
IPHAEP e as normativas municipais, tratando do diagndéstico das edificagdes bem como
do seu entorno, permitindo conhecer as fragilidades do setor e necessidades para que o
local seja recuperado e transformado em novos espacos, proporcionando novas dindmicas
sociais e econémicas para o local.

O anteprojeto de requalificacdo tem como foco o conjunto ferroviario de Patos,
mais especificamente na estacdo ferroviaria, deposito (ao lado da estacdo) e a antiga
oficina, contemplando também o seu entorno imediato através da proposta de uma praca
publica. Este topico seguira a seguinte estrutura: iniciando pelo mapeamento de danos das
edificacBes trabalhadas, em seguida € abordado a idealizacdo do anteprojeto, desde os
estudos iniciais, sendo analisados o plano diretor e cddigo de obras do municipio de Patos,
normas de acessibilidade e de estratégias bioclimaticas, seguindo com o programa de
necessidades e fluxograma das edificacfes e zoneamento da praca publica, finalizando

com a parte técnica, especificando os pormenores acerca das decisdes projetuais.

8.1 Mapa de Danos

De acordo com o Manual de elaboracdo de projetos de preservacao do patrimonio
cultural (Iphan, 2005), o processo de intervencdo em patrimonio histérico deve ser
desenvolvido em etapas, sendo necessarias atividades complementares aquém do projeto
arquitetodnico propriamente dito; dito isso, a primeira fase do processo de intervencdo do
complexo ferroviario deu-se através do diagnostico das edificagdes por meio do mapa de
danos, representando graficamente as patologias existentes, 0s agentes, as causas e
condutas a serem realizadas.

Sendo assim, para a realizagdo deste projeto foi realizado o mapa de danos
(apéndice 2) das fachadas das edificagdes do conjunto ferroviario aqui trabalhadas — a
estacdo ferroviaria, o deposito/guarda fios e a oficina — que ajudaram no levantamento
dessas patologias, a elaboracdo das FID’s e identificacdo do grau deterioracdo das

edificagdes.



Figura 97 - Mapa de danos da Estacéo ferroviaria.
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A andlise deu-se através de visita in loco as areas externas das edificacbes e

edificacoes.

Figura 98 - Mapa de danos do antigo depdsito.
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registros fotograficos, visto que ndo foi permitida a entrada no interior dos prédios. Nesse
processo foram identificadas em sua maioria patologias de agentes externos — fenémenos
fisicos, humanos e bioldgicos — e agentes inerentes a edificacdo, decorrentes do proprio
projeto e da sua execucdo. As patologias identificadas na edificacdo foram: bolor ou mofo,
com presenga principalmente na parte superior das edificagdes e em locais pontuais como
nos frisos horizontais; eflorescéncia, encontrada no depdsito e oficina; pulveruléncia,
identificada em grande parte das edificagbes; emparedamento, nas duas fachadas
principais da estacdo ferroviaria e nas fachadas laterais do deposito; fissuras, pichacéo,

desagregacéo, sujidade e por fim, vegetacdo, presente em boa parte das fachadas das



102

Figura 99 - Mapa de danos da antiga oficina.

\ A f\/’fl}f
R 7 oS candiii ol |

FACHADA LATERAL ESQUERDA

FACHADA FRONTAL

=

VANDALISMO E 7§ : -
DESAGREGAGAO [— =)

BOLOR E

n i = - < PULVERULENCIA
a i »
EFLORESCENCIA E !ﬁw/_' -~
it

PULVERULENCIA =&

FACHADA POSTERIOR

Fonte: Autoria prépria (2025)

Tratando-se das acOes a serem realizadas nas patologias, parte dos danos
ocorreram devido ao abandono e falta de manutencéo das edificagcdes, como é o caso da
sujidade da pintura e pichacdo, que requer a limpeza periddica; a presenca de vegetacéo,
sendo necessario a limpeza e retirada da vegetacdo com aplicacdo de herbicida; a auséncia
de materiais, em especial a composicdo do telhado. Para o bolor/mofo decorrente de
infiltracdo, intempéries e capilaridade, é necessario a higienizacao da area com limpeza ou
remocao fisica, impermeabilizacdo e repintura com tinta antimofo. Para o emparedamento
feito na estacdo ferroviaria, decorrente de decisdes ao longo do uso da edificacdo, é
indicado a retirada em algumas areas da edificacdo, visto a necessidade para 0s novos usos
do projeto de intervencao.

Com relacdo a eflorescéncia recomenda-se eliminar os focos de infiltragéo,
higienizar e iniciar a repintura dos locais afetados; no caso da pulveruléncia é necessario
eliminar a umidade existente no local, fazer a limpeza e reconstituir o revestimento; as
fissuras por sua vez, propde-se a remoc¢do das areas nao aferidas, raspando o material
solto; sobre a cobertura, € indicado a realizacdo de um novo acabamento e reposi¢do do
telhado nas &reas faltantes.

Para as esquadrias recomenda-se a remocdo das partes danificadas — vidros e
madeiras — e substituidas por novos materiais nas portas e janelas onde ndo houver
substituicdo de pecas em madeira, higienizacdo desses elementos, lixar toda a sua
superficie e por fim, aplicar o fundo preparador e repintar.

Sobre os pisos das edificacGes, ndo foi possivel identificar in loco os materiais
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utilizados em todos os edificios, em conversa com o ex secretario de cultura e historiador
patoense José Romildo de Sousa, o piso original em alguns ambientes da estacdo
ferroviaria era o ladrilho hidraulico, nessa edificacdo observou-se que no antigo galpao de
expedicdo o piso original foi retirado, constituido atualmente por um piso de concreto
simples, comumente utilizado em galpdes industriais; para 0 novo uso da edificacdo
optou-se por utilizar piso vinilico comercial, por se tratar de um material com boa
durabilidade, bom isolamento térmico e instalacdo rapida e limpa, possibilitando
posteriormente a sua substituicdo sem causar danos as edificacgdes.

Em suma, as solucbes sugeridas tém como finalidade garantir a durabilidade
fisica do conjunto ferroviario, respeitando os aspectos do sistema construtivo pré-
existente, prezando pela sua importancia histdrica e arquitetonica, assim como a adi¢éo de

novos elementos seguindo os principios de reversibilidade e distinguibilidade.

8.2 Legislacdo e normativas

Ao iniciar a etapa projetual, é necessario verificar previamente os principios e
diretrizes acerca de projetos arquiteténico no municipio, dessa forma foram consultados o
plano diretor estabelecido pela Lei n. © 3.503/2006 e o cddigo de obras. Em ambos os
documentos ha poucas informacg6es relacionadas ao patrimdnio historico e cultural da
cidade assim como projetos arquitetdnicos no geral, sendo citados apenas 0s seguintes

itens:
Art. 4° - S3o0 objetivos bésicos referentes as Leis especificas e
Complementares a este Plano:
I1l. Proteger, preservar e restaurar o Patrim6nio Historico, Artistico, Cultural,

Arqueoldgico e Paisagistico;

Art. 26 - A Politica de Cultura contemplara, no minimo, Diretrizes, Programas
e Projetos sobre:

1. Implantar mecanismos de defesa e protecdo do PatrimOnio Histérico,
Acrtistico e Arquitetdnico do Municipio; (Prefeitura Municipal de Patos, 2006,
p.3 e 18).

Devido a escassez de informacbes sobre as normas relacionadas a edificacfes
consideradas patrimonio e as de uso comum, foi necessario utilizar o plano diretor e o
cadigo de obras da cidade de Pombal-PB, localizada a 70,8 km do municipio de Patos.
Dessa forma, foi possivel utilizar os indices de coeficiente de aproveitamento, taxa de
ocupagdo maxima, afastamento frontal, lateral e de fundo, assim como indicacdes para

elementos arquitetdnicos.



104

De acordo com o Plano diretor de Pombal (2024) no Art.99.° 83. As intervencdes
na regido central devem promover a qualificacdo da imagem urbana e espago publico,
promovendo a mobilidade; fortalecer a apropriacdo urbana, através de aspectos ludicos,
promovendo o turismo nas areas em que ha presenca de patriménio; promover a
valorizagdo e o preenchimentos dos vazios urbanos. No Art.118.° que corresponde aos
espagos verdes, nos projetos desenvolvidos deve ser dado atencdo as condigOes
morfoldgicas, topogréaficas e ambientais, resguardando a sua integragdo com o paisagismo,
sem ultrapassar o indice de utilizacdo de 10%.

O Art.137.° estabelece os parametros de dimensionamento de estacionamento em
funcdo do tipo de ocupagdo, neste caso classificando o tipo de uso como “Servigos”, para
este uso recomenda-se que 3 vagas/100 m2 com area construida menor ou igual a 500m2,

No que concerne o Codigo de obras do municipio de Pombal (1985), o0 mesmo
apresenta recomendacdes para projetos de urbanismo e projetos arquitetonicos, indicando
desde a taxa de ocupacdo, até indicacGes de tipo de revestimento préprios para serem
utilizados em espacos publicos; o documento ainda afirma que em edificacdes de uso

publico, é indispensavel a aplicacdo de acessibilidade.

Figura 100 - Cadigo de Obras de Pombal-PB

Taxa de ocupacdo maxima Comercial central = 80% Paredes externa e internas Espessurade 0,15 m
executadas em alvenaria (minimo)
Afastamento Frontal 4,00 m (minimo) m
Rampas ou escadas para pedestres, Largura minima de
e FeE e 3,00m assim como os corredores 1,20 m livres
Alturamax =18cme
Afastamento Lateral 1,50 m Degraus de escadas profundidade (min) = 25 em
Coeficiente de aproveitamento 1 Altura de corriméo 0,75 m
maximo
Portas em espagos publicos 0,80m
Revestimento de cozinhas e banheiro Altura de no minimo
(lavavel, liso e impermeavel) 1,50m

Fonte: Adaptado da Prefeitura Municipal de Pombal-PB (1985)

Apbs a analise das leis municipais foram consultadas diretrizes estaduais acerca
das areas sob protecéo do IPHAEP, sendo estes os decretos n° 33.816 de 05 abril de 2013
e 0 de n® 21.435 de 31 de outubro de 2000; no que tange a primeira legislacéo, a estacao
ferroviaria de Patos apresenta caracteristicas que se enquadram como uma Area de
preservacdo Rigorosa (APR) %, o decreto também classifica os bens de acordo com o

seu Grau de Preservacdo (GP) e a Orientacdo Técnica Normativa (OTN); no caso de

28 Constituida por espacos e edificacdes que concentram valor histérico, cultural e arquitetonico significativo,
tendo que ser preservados em sua integridade e ambiéncia (Paraiba, 2013).
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Patos, a edificagdo tombada pelo 6rgdo ¢ classificado como “Edificacao de Conservacao
Total” (CT) %%, devendo seguir diretrizes basicas, parte delas mencionadas abaixo:

1. Preservacdo e restauracdo da composicdo tipoldgica original dos véos,
portas e janelas das fachadas dos imoveis.

2. Preservacdo e restauracdo das caracteristicas estilisticas e ornamentais de
todos os elementos que compdem e formam o volume, aspecto formal da edificagéo;

3. Remocdo de revestimentos em materiais conflitantes, a exemplo de
ceramicas, metais, vinil, plasticos e materiais vidrados das fachadas dos imoveis, excecao
feita aos materiais da tipologia original do imovel, a exemplo de cantaria, azulejaria
antiga e ladrilhos;

4. Remocdo de qualquer elemento ou equipamento visivel de instalacéo
publica e predial das fachadas dos imdveis;

5. Remocéo de pinturas com qualquer acabamento brilhante ou semibrilhante
das fachadas dos imoveis.

6. Preservacdo de, no minimo, 30% do total do lote como &rea ndo construida
e totalmente livre;

7. Os novos materiais construtivos deverdo se pautar nas caracteristicas dos
materiais construtivos empregados na edificacdo protegida pertinente; a solugdo plastica
formal da nova edificacdo devera evitar o mimetismo ou falso historico.

8. Preservacdo das estruturas portantes originais e da distribuicdo interna das
paredes ou divisorias, de forma a ndo alterar a estabilidade da estrutura ou a propor¢éo
dos espacos originais, sendo permitida a reparacdo ou a adaptagdo quando estritamente
necessaria a melhoria das condicbes de estabilidade, salubridade, acessibilidade,
habitabilidade e quando totalmente com provada a inexisténcia de solugdes que garantam
a preservacdo dos mesmos;

9. Preservacdo das cobertas originais e a adequacdo daquelas cujas tipologias
tradicionais foram alteradas, sendo permitida a reparacdo ou a adaptacdo quando
estritamente necessaria a melhoria das condic¢des de salubridade, habitabilidade e quando
totalmente comprovada a inexisténcia de solugdes que garantam a preservagdo das
mesmas;

A NBR 9050/2020, norma que estabelece diretrizes de acessibilidade em projetos

arquitetodnicos e urbanisticos; logo, no decorrer do documento, é possivel identificar

29 S3o edificacbes que apresentam caracteristicas espaciais, estruturais, volumétricas, tipoldgicas e decorativas
preservadas em grande parte (>=80%), podendo ser uma APR, APE ou em um SH (Paraiba, 2013).
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pardmetros que determinam medidas minimas e méximas para cada tipo de situag&o.
Tratando-se da circulagdo horizontal, assim como no codigo de obras, a NBR 9050
recomenda medida entre 1,20 a 1,50 para o deslocamento seguro para pedestres e pessoas

em cadeira de rodas.

Figura 101 - Vista frontal e superior da circulacdo horizontal para cadeirantes e
pedestres.

Fonte: NBR 9050 (2020)

As areas para manobras sem deslocamento de cadeira de rodas foram consideradas
a rotacdo de 360° com didmetro de 1.50m; com relacdo a area de manobra com
deslocamento optou-se por utilizar o deslocamento de 90° de acordo com a figura 103, nos

locais em que seja necessario esse tipo de manobra.

Figura 102 - Area de manobra sem Figura 103 - Area de manobra com
deslocamento, rotacdo 360° deslocamento de 90°
0,90

@1.50

Fonte: NBR 9050 (2020) Fonte: NBR 9050 (2020)

Com relagéo as rampas de acessibilidades, o dimensionamento desses elementos

utilizados no projeto seguiram com base na equagéo: i = h x 100 / ¢, onde: i = inclinacdo
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expressa em porcentagem; h = a altura do desnivel; e ¢ = comprimento da projecao
horizontal. Ainda de acordo com a norma, a inclinacdo deve seguir os parametros

estabelecidos na tabela abaixo:

Figura 104 - Dimensionamento de rampas de acessibilidade.

Desniveis maximos de cada Inclinagdo admissivel em Mamero maximo
segmento de rampa i cada segmento de rampa J de segmentos
m e de rampa
1,50 5,00 (1:20) Sem limite
1,00 5,00 (1:20) < i 5 6,25 (1:16) Sem limite
0,80 6,25 (1:16)<is 8,33 (1:12) 15

Fonte: NBR 9050 (2020)

Para a proposta de intervencdo, a rampa deve alcancar uma altura de +0,44 cm,
sendo assim, de acordo com a imagem acima, a inclinacdo da rampa deve ser entre 6,25 e
8,33, optando por utilizar o percentual de 8,33%. Assim, para atender ergonomicamente

0s usudrios, o comprimento da rampa de acessibilidade resultou em 5,30m.
8,33=0,44x 100/¢ — C=0,44x100/0,0833— C=5,28 = 5,30 m

As areas molhadas projetadas, mais especificamente os sanitarios, também devem
estar inclusas nos parametros de acessibilidades, com dimensdes adequadas para receber
pessoas em cadeira de rodas ou com mobilidade reduzida, sendo assim para que o
banheiro esteja dentro da norma e capaz de atender satisfatoriamente os usuarios daquele
espaco, o ambiente deve dispor de espaco suficiente para que o cadeirante possa realizar o
giro de 360°, préximo a bacia sanitaria deve ser considerado o espaco livre denominado
area de transferéncia para que o usuario possa se deslocar da cadeira para o acento do vaso
sanitario, seja posicionado ao lado, a frente ou perpendicular (figura 105).

Figura 105 - Area de transferéncia para bacia sanitaria.

1,20

Wm

a) Tranferéncia lateral b) Transferéncia perpendicular

c) Transferéncia diagonal d) Transferéncia diagonal

Fonte: NBR 9050 (2020)
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Ademais, é recomendado a utilizacdo de barras verticais e horizontais proximas a
bacia sanitaria, com altura de 0,75m do piso até o eixo do elemento e comprimento
minimo de 0,80m; o acionamento de descarga deve estar a uma distancia maxima de 1,00
m do piso até o seu eixo, o lavatorio deve estar com altura de no maximo 0,80 quando ha
cubas de embutir, em casos em que ha outros tipos de cubas sejam elas de sobrepor, semi
encaixe ou de apoio, a altura deve ser determinada do piso até a parte superior da cuba. A
area inferior do lavatério deve estar totalmente livre sem nenhum tipo de mobiliario,
possibilitando ao cadeirante encaixar a cadeira facilitando o acesso até a cuba,

denominado de &rea de aproximag&o (0,80x1,20m).

Figura 106 - Area de aproximagcéo para P.M.R Figura 107 - Area de aproximagc&o para

P.C.R
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aproximacao frontal
TR~

! : -

() ) g

I o

_ 060 _ !

C 1,20 |
Fonte: NBR 9050 (2020) Fonte: NBR 9050 (2020).

Em parques e pragas recomenda-se no minimo 5%, do total de mesas para jogos
ou refeicBes e que pelo menos 10% sejam adaptaveis para acessibilidade. A altura livre
das mesas deve ser no minimo 0,73m e profundidade livre com no minimo 0,50 min; em
locais com caracteristicas ambientais/arquitetbnicas preservadas, é necessario atender o
maximo possivel de acessibilidade intervindo o minimo possivel no meio ambiente.

Por tratar-se de uma regido com clima elevado, € necessario o0 uso de estratégias
biocliméatica, afim de reduzir os problemas causados pelas altas temperaturas nas
edificacOes e seus usudrios, dessa forma foi utilizado a NBR 15220-3 (ABNT, 2024) que
identifica a zona bioclimatica ao qual o projeto esté inserido, assim como indicag¢fes de
estratégias para as edificacOes da regido, de acordo com a norma a cidade de Patos esta
inserida na zona 07 (figura 108).
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Figura 108 - Zoneamento bioclimético no Brasil
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Fonte: Portal R3e (2016)

Para se construir nessa regido e evitar os problemas decorrentes do clima,
recomenda-se seguir os parametros indicados pela norma, para a superestrutura das
edificacbes é recomendado utilizar paredes externas pesadas em razdo de sua alta
absorcdo de calor ao longo do dia reduzindo a sensacdo térmica nos espacgos, sobre as
aberturas existentes nas edificacdes, a NBR 15220-3 recomenda que essas sejam pequenas
e que haja sombreamento dessas aberturas.

O Projeteee (Projetando Edificacdes Energeticamente Eficientes, 2025),
assim como a norma mencionada anteriormente, recomenda que para as
construcBes realizadas em Patos, deve-se utilizar a protecdo solar atraves de
elementos que possibilitem o sombreamento, priorizar a ventilagcdo natural, e por
fim, o resfriamento evaporativo; para este trabalho optou-se por utilizar vegetacdo
natural como barreira natural dos raios solares, posicionar ambientes de
permanéncia prolongada em regides que ndo sejam afetadas pela insolacdo e inércia
térmica, empregando o de materiais termoacusticos e nas areas de ampliagdo

externas, foram adotadas paredes de drywall com estrutura do tipo stell frame.

8.3 Proposta de Intervencgao

A concepcdo do anteprojeto adotou principios que visam valorizar o patrimonio
edificado, assim como as memorias que o rodeiam, trazendo o conjunto ferroviario de
volta as dindmicas sociais da populacdo patoense. Ao avaliar 0s possiveis usos para as

edificagOes, notou-se a necessidade em evidenciar outro elemento de grande importancia
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para a cidade de Patos, o artesanato, dessa forma o projeto tem como objetivo unir o
patrimdnio material com o imaterial, buscando reintegrar o local como ponto turistico da
cidade.

Entre as edificacOes trabalhadas e seus novos usos estdo: a estacdo ferroviaria
como centro comercial de artesanato, incluindo ao projeto sala de exposi¢do/ memorial do
complexo ferroviério e &reas de vendas; ao lado, no depdsito, optou-se por utilizar o
espaco como a area administrativa do conjunto ferroviario; e por ultimo, a antiga oficina,
que agora passar a exercer a funcdo como centro de formacao através de salas de oficinas,
que buscam oferecer cursos voltados para a area de artesanato.

Ao analisar as edificagdes, 0 seu entorno e as necessidades acerca dos novos usos,

foi possivel criar o programa de necessidades das edificaces:

Quadro 1 - Programa de necessidades do conjunto ferroviario e da Praca

Programa de necessidades: Estacdo ferroviaria e Area Administrativa

Ambientes Pré-Dimensionamento (m2)
Banheiro PCD Masculino e Feminino 3,50
Sala de Administracdo e WC 7,50
Area de Exposi¢do sobre o conjunto ferroviario 28,50
Area de Vendas para gastronomia artesanal 22,00

Areas de vendas de produtos artesanais em

geral 55,60
Recepgao 10,50
Paisagismo -

Programa de necessidades: Centro de Formacao

Ambientes Pré-Dimensionamento (m2)
Salas para oficinas de artesanato 27,50
Banheiros de uso coletivo 7,50
Banheiro acessivel 4,20
Recepgéo 12,00
Deposito de materiais 5,00

Estacionamento 3 Vagas (1 vaga acessivel)
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Paisagismo -

Programa de necessidades: Tarcisio Meira César
Ambientes Pré-Dimensionamento (m2)

Acessibilidade -

Espaco Kids 35,50
Paginacéo de Piso Fluido 155,00
Area de exposicdo para elemento da ferrovia 5,00
Area de Jogos 26,50
Academia Publica 45,00
Paisagismo -

Fonte: Autoria prépria (2025)

O fluxograma do anteprojeto foi pensado afim de garantir fluxos acessiveis e
praticos, criando conexdes seguras dos ambientes entre si, como também com a area
externa, possibilitando aos usudrios utilizarem o espago como um todo e ndo apenas “uma
parte”; iniciando com a estacdo ferroviaria, onde os ambientes sdo facilmente acessados
internamente assim como externamente por meio dos acessos presentes entre as salas e na
area externa.

Ao lado, encontra-se a area de convivéncia, situada entre a estacao ferroviaria e o
novo setor administrativo do complexo, o espaco apresenta fluxo interativo e de féacil
acesso seja através das edificacGes do seu entorno, até mesmo por acessos derivados das
vias coletoras adjacentes. No que diz respeito as areas externas (espaco adjacente a
edificacdo e a praga), foram pensadas com foco em ambientes de convivéncia, como
também espaco para descanso para 0s usuarios que estiverem transitando préximo ao

local.



Figura 109 - Fluxograma da estac&o ferroviaria e setor administrativo
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Fonte: Autoria propria (2025)

Figura 110 - Fluxograma do Centro de formagao saberes do sertdo

— Depdsito
Salas de Oficina | —— Circulagdo —
1,2e3
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Acesso Principal —— Estacionamento

Fonte: Autoria prépria (2025)

8.3.1 Entre formas e usos: a concepg¢ao do projeto arquitetdnico

112

O anteprojeto apresentado abaixo tem como proposta recuperar as edificacdes do

seu estado de abandono e degradacdo, requalificando também o seu entorno imediato, de

forma que possa abranger dois aspectos considerados indispensaveis para a composi¢ao

do projeto de intervencao, sendo eles: o uso, adequando as edificacOes e as areas livres as

necessidades contemporanea da comunidade; e a memoria, resgatando a identidade e

mem©ria do lugar, alterando o minimo possivel da estrutura e caracteristicas originais das

edificagOes trabalhadas.

Através da verificagdo observacional e critica da area de intervencdo e seu
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entorno, bem como a leitura das diretrizes projetuais, a proposta foi definida buscando
solucdes reaproveitando antigos espagos, mas também a criacdo de novos ambientes de
convivéncia. Ademais, neste subtdpico serdo apresentados o partido arquitetonico, plantas
técnicas, sistemas construtivos adotados, materiais e a integracdo do paisagismo ao local.
Por meio da implantacdo do projeto (figura 109), é possivel notar que a area de
intervencdo esta disposta de forma continua, ou seja, as edificacbes e a praga seguem sem
linha reta, uma ap6s a outra, esta disposicdo possibilitou aos bairros circundantes ao
projeto, terem acesso aos locais tratando-se principalmente da praca publica, permitindo a
reconexao do local ao contexto urbano. Em todo o projeto é priorizado a acessibilidade,

garantindo um fluxo seguro e eficiente para 0s usuarios.

Figura 111 - Implantac&o da area de intervencéo: Estacdo ferroviaria, Centro de
formacédo e Praca Tarcisio Meira césar
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Fonte: Autoria propria (2025)

Como mencionado anteriormente, a proposta de projeto foi pensada em alterar o
minimo possivel nas edificacBes, sendo realizadas modificacGes pontuais como mostra a
planta de reforma (figura 112), com excecdo da antiga oficina — agora centro de formacao
para novos artesdos — em que foram adicionados novos elementos internos e externos,
conforme a figura 113. A escolha do material utilizado para as novas isencBes do
complexo ferroviario deu-se através da analise de possiveis materiais de facil aplicacéo e
remocdo sem danificar a estrutura original das edificacdes, dessa forma optou-se por
utilizar drywall para a vedacdo das paredes internas e externas das edificacbes, como
também o steel frame como material para a estrutura da vedagéo externa.

A nova paleta de cores utilizadas nas edificagdes foi escolhida com base na
necessidade de promover a valorizacdo visual e simbolica da edificagdo, seguindo as
recomendagdes do IPHAEP e IPHAN. A alvenaria que anteriormente apresentava cor
branca e desgastada deu lugar a um tom verde terroso, denominado “verde pinheiro”, que

tem como objetivo estabelecer uma relacdo de solidez, harmonia e permanéncia. As
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molduras e frisos brancos da fachada frontal foram mantidos enquanto que na fachada
posterior a cor clara substituiu o azul, essa proposta teve como foco destacar os elementos
arquitetonicos originais e favoreces a leitura das fachadas. As esquadrias permaneceram
com sua cor original, resgatando a identidade original da edificacéo.

Essa nova composicdo de cores confere nova vitalidade ao conjunto ferroviario
sem descaracterizé-lo, possibilitando uma intervencdo sensivel, que tem como foco o
respeito a autenticidade e a materialidade do patriménio, em que ha um dialogo com

passado, mas com o olhar para o futuro.

Figura 112 - Planta de reforma da estacédo ferroviaria e deposito (apéndice 04).
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Fonte: Autoria prépria (2025)

Figura 113 - Planta de reforma da antiga oficina (apéndice 05).

Fonte: Autoria propria (2025)

De acordo com o decreto n° 33.816/2013 do IPHAEP, para cobertura dos edificios
recomenda-se a manutengdo do material original, neste caso telhas do tipo canal. Assim
planta de cobertura das edificacGes evidenciam a configuracdo adotada, permanecendo a
mesma para a estacdo ferroviaria, repondo as telhas ceramicas do tipo canal em quatro
aguas na cobertura principal, assim como no alpendre e caixa d’agua — meia agua —

dimensionada para que fique imperceptivel na fachada da edificagdo. Assim como no
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predio principal, o setor administrativo (antigo depoésito) e o centro de formacdo (outrora
oficina) permaneceram com o mesmo tipo de telhado e caimento original: canal e meia

agua, respectivamente.

Figura 114 - Planta de cobertura da estacdo ferroviaria e do setor administrativo
(apéndice 07).
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Fonte: Autoria prépria (2025)

Figura 115 - Planta de cobertura do centro de formacéao (apéndice 10)
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Fonte: Autoria prépria (2025)

A planta baixa da estacdo ferroviaria evidencia poucas modificacfes; nesta foram
acrescentados os banheiros, alocacao e ampliacdo do DML, ocasionando na ampliacdo de
uma das salas. Agora com 0 novo projeto, 0s ambientes possuem novos usos, iniciando
pela sala de exposicdo (antigo galpdo de expedicdo), em seguida encontra-se a primeira
area de vendas do centro de artesanato, seguido pelo hall de entrada, em frente a area para
vendas de produtos artesanais gastronémicos, e por fim, no ultimo espacgo, a segunda area
de vendas de produtos artesanais, neste ambiente foi proposta a abertura na alvenaria para
acesso interno a edificacdo; totalizando, dessa forma, sete ambientes no projeto
arquiteténico da estacdo ferroviria, para atender o publico de forma organizada.

O setor administrativo do complexo sofreu modificagdes significativas, o banheiro
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existente teve o seu tamanho reduzido para otimizar espaco para a criacdo da sala de
atividades administrativas, adicionando também um banheiro acessivel e recep¢do, sobre
as esquadrias, ndo ha informacdes sobre se essas sdo originais ou se foram modificadas
colocadas ao longo do tempo, no entanto para este projeto as janelas e porta de acesso
foram restauradas, e repintadas.

O local entre as duas edificacBes foi aproveitado e projetado para ser uma area de
convivéncia, utilizando de formas organicas e circulares na paginacéo de piso e canteiros
com o objetivo de trazer movimento e singularidade ao local, fazendo uso também de
vegetacdo arborea e arbustiva, promovendo a qualidade térmica e visual do espaco e por
fim, a implantacéo da placa que conta a histdria do complexo ferroviario.

Figura 116 - Planta do novo layout da estacdo ferroviaria e do setor administrativo
(apéndice 06)
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Fonte: Autoria prépria (2025)

No que diz respeito ao projeto arquiteténico do centro de formacdo nomeado
como “Saberes do Sertdo”, a estrutura interna da edificacdo foi modificada visto sua nova
funcionalidade, sendo assim, foram criadas quatro salas que oferecem oficinas de
artesanato, dois banheiros de uso coletivo (feminino e masculino), banheiro acessivel e
depdsito. Externamente foram implementados canteiros, vagas de estacionamento — de
acordo com o plano diretor de Pombal — e rampas de acessibilidade.

Devido ao novo acesso da edificacdo se voltar para a fachada oeste, foram
introduzidas estratégias bioclimaticas que buscam diminuir os impactos de insolagcdo na
edificacdo, sem modificar a integridade e autenticidade da mesma, sendo assim optou-se
pela utilizagdo de arvores do tipo ipé roxo na fachada frontal e lateral direita, como forma
de diminuir os efeitos dos raios solares no edificio e induzir os ventos a circularem pelo
local, conforme mostra a figura 117. Ademais, para melhorar a ventilagdo no espago sem

modificar bruscamente a edificagdo pré-existente, foram utilizados painéis de aco corten
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vazados, permitindo o acesso da ventilacdo aos ambientes que possuiam poucas aberturas.

Figura 117 - Deslocamento dos ventos de acordo com a organizacéo da
vegetacao
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Figura 118 - Planta de layout do Centro de formacéo (apéndice 10).
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A praga “Tarcisio Meira César” apresenta configuragGes semelhantes a area de
convivéncia proximo & estacdo ferroviaria, valorizando o desenho orgéanico do piso e
criando percursos que influenciem o uso continuo do espaco evitando areas abandonadas.
Para iniciar o projeto, foi necessario compreender a topografia do local, visto que a area se
constitui apenas do terreno em si. A proposta para o local é de que seja um ambiente
direcionado para todas as idades, com areas voltadas para jogos, assim como espagos para
descanso, exercicios fisicos e playground, a acessibilidade também estd presente no
projeto através dos acessos acessiveis, sinalizagdes de piso tatil e acesso para cadeirantes
na area de jogos.

Ademais, a proposta prioriza 0 uso do paisagismo na composi¢do das areas verdes
e pisos drenantes, como forma de lidar com as caracteristicas climaticas da cidade, sendo
necessario espacos arborizados e ventilados, sendo esses dispostos de maneira estratégica

como forma de distribuir essas areas ao longo do terreno. A area de convivéncia através
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de seu formato fluido e arborizado permite aos usuarios fluxo seguro e passivel de
descanso.

No local foram pensados em elementos que ligassem 0 espaco ao conjunto
ferroviario assim como a sua historia, assim, no espaco ha um local para exposicdo do
“troller” — elemento utilizado como transporte para auxiliar nas manutencfes das
locomotivas — encontrado no antigo depdsito do conjunto ferroviario. Na &rea kids, o
caminho que atravessa 0 espaco utilizando degraus de concreto e micro seixos fazem
analogia aos “dormentes” dos trilnos das ferrovias; e por fim, um mural urbano com

imagens historicas da estacdo ferroviaria e da cidade de Patos.

Figura 119 - Elementos que fazem parte da praca Tarcisio Meira César
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Figura 120 - Planta de layout da Praca Tarcisio Meira César
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O paisagismo das areas foi pensado para trazer uma nova identidade ao local
através de vegetacdes pouco utilizadas na cidade, mas que sdo nativas ou adaptadas ao
bioma caatinga, ou seja, com baixo consumo hidrico e resistentes ao clima; o intuito é
possibilitar uma nova composicdo visual para area trazendo elementos que oferecem
variagOes de tipos, cores e escalas, articulando espacos urbanos sensiveis, acolhedores, e
com menos poluicdo sonora, em especial, as areas proximas a circulagdo viaria; o local é
composto das espécies ornamentais e arboreas como € o caso do ipé roxo, ipé amarelo,
acerola, mangueira e 0 juazeiro. Dito isso, 0 paisagismo ndo se resume a um
complemento/acessoério visual, mas um elemento de grande importancia para a proposta
arquitetbnica, em vista de priorizar o conforto dos usuérios seja ele visual, sonoro e

principalmente o conforto térmico.

Figura 121 - Vegetag0es inseridas
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Fonte: Autoria propria (2025)

Logo, ao analisarmos a proposta de intervengdo percebe-se a transformacéo de um
espaco considerado “morto” e hostil em uma area com novos arranjos e possibilidades,
redefinindo o local utilizando de estratégias que convidam a comunidade a fazer uso das
edificacGes e das areas externas; oferecendo novas possibilidades para que o conjunto
ferroviario retome o seu papel como marco na cidade. Ao longo do processo projetual,
buscou-se o equilibrio entre o passado e 0 presente, a preservacdo e a modernidade,
servindo como incentivo a protecdo e preservagdo por parte da populagdo com as demais
edificacBes historicas do municipio.
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9 CONSIDERACOES FINAIS

A pesquisa teve como proposta requalificar o conjunto ferroviario da cidade de
Patos e o seu entorno, visando buscar solugdes acerca da preservagdo do patrimonio
historico inserido-o no contexto urbano contemporaneo, através do remanejamento de
suas atividades por meio do artesanato, assim, a ideia central gira em torno da unido do
patrimdnio material e imaterial do municipio patoense, visto que em ambos os casos ha
uma desvalorizagao recorrente por parte da comunidade.

No decorrer do trabalho foi possivel compreender a funcdo e a importancia dos
espacos publicos na dinamica urbana e o conhecimento acerca de temas como
preservacdo, memoria coletiva e intervencGes em edificacfes historicas, auxiliando em
cada etapa do processo projetual fundamentando a proposta de intervencdo que teve como
objetivo ressignificar espacos e memdrias antes esquecidas, em elementos fomentadores
do espaco urbano.

Ao final deste projeto é possivel notar espacos promotores de memodrias,
identidades e de reestruturagdo, proporcionando reflexdes sobre o papel da arquitetura na
urbe e seus efeitos na comunidade. Este projeto ndo se trata apenas de uma proposta
projetual, mas uma forma de reflexdo sobre a desvalorizacdo do patrimonio material e
imaterial, em especial os bens ferroviarios e os saberes periféricos.

Sendo assim, a pesquisa juntamente com a proposta de intervengdo buscou nédo
apenas uma solucdo para requalificacdo dos espacos fisicos do conjunto ferroviario
patoense, mas também propor uma abordagem multidisciplinar, abordando de forma
sensivel o contexto historico, social e cultural do municipio de Patos. Através deste
trabalho, podemos compreender que é possivel alinhar preservacdo patrimonial e
funcionalidade urbana contemporanea sem descaracterizar os valores historicos do lugar;
ao introduzir o artesanato como novo uso para as edificacGes, reforca o papel do fazer
cultural como estratégia de ativagcdo do espaco e principalmente a valorizagdo dos saberes
locais.

Por fim, a arquitetura reafirma-se como tendo papel fundamental enquanto
ferramenta de transformacéo social e de preservacdo da memoria; a valorizagao por parte
da comunidade para com esses bens, assim como a memoria e identidade local, sdo
elementos que buscam romper com a logica do abandono. Ao contemplar o patriménio
como um todo, observa-se que o desafio ndo € apenas na conservacao fisica, mas nas

atribuicdes dos significados aos espagos e suas conexdes com o passado, presente e futuro.
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